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No ar as companhias aéreas fazem de tudo para reduzir seus custos e atrair
mais passageiros. As empresas querem que pessoas de todas as classes so-
ciais comprem seus bilhetes. Nada de fazer oferta s6 para a elite. Alias, isso
ja era. O dinheiro nesse campo mudou de mao. Agora o foco é o passageiro
de 6nibus, que viajaria com mais rapidez em distancias maiores que 500km.
Curioso € ver como o setor rodovidrio de 6nibus se mexeu para enfrentar a concor-
réncia, percebendo ai um nicho de mercado. A malha aérea comercial ndo tem a
abrangéncia da rodovidria. Em algumas vezes o tempo gasto nos procedimentos de
embarque, além das poucas alternativas de horérios, matam a vantagem do avigo.
E, claro, ainda tem aquela parte do publico que ndo voa por medo. Entédo, enquanto
as companhias aéreas foram enxugando as regalias a bordo, espremendo gente em
poltronas cada vez mais apertadas para poder viabilizar a passagem mais em conta,
nas estradas comegaram a aparecer mais servicos com perfil exatamente oposto. Pol-
tronas que viram cama, lanchinho gratuito, wi-fi, tomadas para recarregar o celular.
Até telas de sistema de entretenimento estdo disponibilizando nos veiculos leito. Al-
gumas empresas colocam cortininhas para separar e deixar mais privativo o ambien-
te entre 0s passageiros. Sao servicos mais caros mas que, em varios casos, valem a
pena. E a vantagem de ficar atento as oportunidades. |l

Marcio Jumpei - Editor Chefe
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Em um voo de Brasilia a Sao Paulo
tivemos a oportunidade de ver como
se comportava um helicoptero que
revitaliza a categoria dos modelos
de 4,5 a 4,8ton. Ao decolar com dois
pilotos e passageiros, uma barra de
reboque, bagagem, e 650kg de com-
bustivel, o AW169 pesava 4.787kg, pou-
co abaixo do seu limite. Brasilia estava a
3.500pés e 30°C. O voo em rota direta
para Uberaba (MG) foi feito voando a
6.500pés e temperatura de 28°C man-
tendo 130nés de velocidade indicada
para uma TAS de 147nés e consumindo
300kg/h. Apds 1h40m, o pouso na cida-
de mineira foi feito com 150kg de com-
bustivel nos tanques. Depois de reabas-
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Desenho tipico italiano. E sem muitas
invencionices, o rotor de cauda é
convencional. No painel, toda a

tecnologia para diminuir a carga de
trabalho dos pilotos.

tecido, o trecho para S&o Paulo finalizou
com outras 231Tnm e um total de 3h de
viagem. Um jato executivo pode fazer o
mesmo percurso sem escalas na metade
do tempo, mas o passageiro vai ver essa
vantagem diluir no deslocamento do ae-
roporto até o destino final. Se o pouso
for feito em Congonhas e ele tiver que se
deslocar até a regido de Alphaville de
carro, gastarad de 1 a 2hs em horario de
transito pesado. Para algum lugar préxi-
mo as avenidas Faria Lima ou Paulista,
levard um minimo de 50 minutos. O heli-
coptero, considerando-se ser possivel
pousar direto no prédio do escritério,
anularia a diferenca do voo, pois é preci-
so descontar que o passageiro decolaria
mais rapido em Brasilia sem ter que ficar
dependente de disponibilidades de ja-
nelas de horério de pouso em Sao Paulo.
Depois dessa, o Leonardo AW169 mos-
trou a que veio. A primeira coisa que
chama a atencéo € o tipico estilo italiano
de fazer maquinas belas. Nele isto é in-
discutivel. Qutra satisfacdo é saber que
em cima da fuselagem estdo um par de
Pratt&Whitney Canada PW210A de
1.108shp j& conhecidas e consagradas

pelo mercado, com alto grau de confia-
bilidade. A ergonomia da cabine dos pi-
lotos também conta pontos positivos.
Os bancos tém regulagem de altura e
distancia mecanicos e ainda ha a possi-
bilidade de adaptar o espaco dos pedais.
As grandes janelas e para-brisas forne-
cem uma visdo externa sensacional, da
para olhar a 45° para baixo sem proble-
mas. O painel possui trés telas de 8"x10”
e mais duas sensiveis ao toque, por onde
vocé controla tudo, do FMS aos demais
sistemas da aeronave. Ha o conjunto de
visdo sintética, e a leitura do painel é
muito pratica, intuitiva, linear e parecida
com as de aeronaves de asa fixa. Os
olhos percorrem as sequéncias de infor-

magao de forma simples. Se a pessoa
passar da visdao do PFD - Primary Flight
Display, que fornece todos os parame-
tros do voo para os MFD — Multi Func-
tion Display, vai encontrar paginas sindti-
cas mostrando todos os sistemas da
aeronave e o que eles estdo fazendo no
momento. E a Leonardo compactou to-
das as informagdes de limites num indi-
cador chamado PI-Power Index, que fica
no PFD e vai lhe mostrar sempre o pri-
meiro limite de motor e transmisséo a
ser atingido, tudo muito objetivo. O con-
junto de recursos de painel do AW169,
que agrega os sistemas de visdo sintética
por infravermelho, o HTAWS de alerta de
aproximacao de terreno para quem voa
a baixa altura e em dreas congestionadas
como em S&o Paulo ou Rio de Janeiro,
aumenta consideravelmente o nivel de
seguranca. O acesso para 0s passageiros
é muito bom, o helicoptero é mais baixo
que outros modelos com esquis e ainda
conta com um estribo fixo ao longo da
porta (que apesar do tamanho é bem
leve de manejar) para facilitar a entrada.
Este é feito em fibra de carbono e possui
certa flexibilidade para ndo quebrar. Isso
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pode estranhar no comeco, principal-
mente se for uma pessoa de idade que
esteja precisando de regime. E questao
de costume. No interior uma comodida-
de chama a atencao, existe um dispositi-
VO que permite ao passageiro controlar
por tela sensivel ao toque, instalada nas
colunas do habitéaculo, todos os sistemas
de entretenimento, o intercomunicador,
ar- condicionado e iluminagao da cabi-
ne. De quebra, ainda existem tomadas
USB para conectar celular e outros apa-
relhos pessoais. Pessoas com 1,80m nao
tém problemas com a altura da cabine
de 1,32m. No exemplar deste ensaio, a
configuragdo nao foi uma unanimidade.
O interior possuia uma fileira com quatro
lugares voltados para trds, seguido de
um par de poltronas voltadas para frente
com um espaco entre elas, e um segun-
do par de assentos centralizados no fun-
do, porque a cada lado deles ha o volu-
me dos tanques de combustivel. Nao
serd a melhor opgédo colocar duas sogras
ali. Talvez fosse uma boa instalar duas fi-
leiras de quatro assentos viradas uma
para a outra com um belo espaco para
as pernas, eventualmente dando para
colocar uma mini galley e usando a drea
traseira como porta-treco, uma geladeira
ou, quem sabe, se estiver disponivel, um
tanque de combustivel auxiliar. O baga-

TECNOLOGIA, ESPACO E PERFORMANCE
PARA ATRAIR UM PUBLICO EXTRA

geiro é grande, mas 0 acesso € alto e s6
no lado esquerdo. O acionamento e con-
trole dos motores é executado por FA-
DEC de duplo canal, ndo havendo mais a
necessidade de manetes de poténcia.
Basta fazer a checagem antes da partida,
ativar o PMS —Power Managment Sys-
tem, e 0 AW169 completa todo o proces-
so sozinho. Se ocorrer algo errado, ele
aborta o procedimento. Uma novidade é
a possibilidade de dar a partida no mo-
tor 1 — e s6 funciona com esse motor -
sem engrazar o rotor, fazendo com que
ele funcione como um APU. Ele é meca-
nicamente desconectado da caixa de
transmissao para que os rotores figuem
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parados. Assim é possivel ligar toda a ae-
ronave, ar-condicionado e fazer o em-
barque de passageiros com maior segu-
ranca. O engrazamento é realizado
através do piloto ou entdo na medida
que o motor 2 é acionado. O comeco do
VOO Mostra que as reagdes sao muito pa-
recidas com a do AW109, com um bela
leveza de comandos. Os de coletivo e
ciclico s&o convencionais como em
qualquer outro helicoptero. No pairado
ele tem tendéncia de manter o nariz
mais elevado do que o AW109, com um
angulo de 6 a 7° para cima. Isso faz com
que a visdo para frente figue um pouco
restrita, mas ndo é como um S-76 que
mantém 10° de inclinacdo. Na transicao
para o voo a frente, a quebra da inércia é
um pouco mais lenta que a vista no

A cabine de passageiros tem

amplo espaco para as mais diversas
configuragdes. Pode receber comando
integrado dos sistemas de ambiente e
info-entretenimento. Para os pilotos,

comando leves e praticos.

AW109, mas vai bem. Com um piloto au-
tomaético de quatro eixos, 0 AW169 tem
sistema automatizado de voo pairado
por velocidade. Se vocé determina
Okm/h ele vai obedecer. Até é possivel
estabelecer um ponto para o desloca-
mento e a maquina vai seguir até 1a do
modo que foi estipulado. O nivel de rui-
do na cabine dos passageiros é muito
mais baixo que o encontrado no Grand-
New, dando para conversar num tom
normal. No voo de cruzeiro, pouco é exi-
gido de comandos, sobrando mais aten-
¢do para o gerenciamento da maquina.
Nas primeiras anotagdes temos um voo
com cinco pessoas a bordo, 600kg de
combustivel, saindo do Helipark (SP)
numa altitude de 2.591pés, num dia de
25°C e peso de decolagem de 4.387kg.
Na decolagem o AW169 tem limite de
111% de torque por cinco minutos e
nem chegamos a 98%. A progressao
para o voo de cruzeiro é feita com baixa
vibragdo. O AW169 tem o sistema de
andlise e atenuacéo de vibragéo e ruido
com 23 acelerdmetros espalhados pela
aeronave que captam os parametros e
trabalham massas giratérias instaladas
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A motorizacao j& é comprovadamente
confidvel e entrega muita poténcia.
Tudo para ser bem aproveitado pelo

rotor principal pentapa.

debaixo do assoalho da cabine de passa-
geiros. Essas giram numa frequéncia
para se contraporem as vibragoes. Fun-
ciona muito bem, mas como todo heli-
coptero de alta performance ele tende a
vibrar mais na transicdo do voo de cru-
zeiro para o pairado. O procedimento ao
levantar o nariz para matar a velocidade,
faz com que o turbilhonamento do ven-
to relativo acabe atingindo o rotor prin-
cipal, causando uma vibrac¢do. Em todos
os helicopteros de alta performance,
como o EC155, 0 S-76 e 0 AW109, essa
vibracdo ocorre. O Bell 430, por ter um
atitude de voo com nariz mais baixo,
acaba sendo mais liso. O AW169, com
esse novo sistema de atenuacéo, vibra,
mas num nivel bem mais baixo. Em cru-
zeiro ele atingiu uma velocidade indica-
dade 133n6s, com 83% de Pl e consumo
médio de 270kg/h voando a 5.000pés. O
nimero magico operacional dele é
135n6s. Um S-76C++ nessas condigcdes
consome em média 330kg/h. Na tabela,
voando a 6.000pés com 20°C (OAT),
peso de 4.800kg, o AW169 consegue fa-
zer 125n6s de indicada (TAS de 137n6s)

consumindo 272kg/h. O AW169 passou
de 4600kg de peso maximo para
4.800kg. O aumento do peso néo afetou
tanto a performance no topo do limite.
Num voo entre o Rio e Sdo Paulo, Th30m
de tempo, considerando um consumo
alto de 300kg/h serdo necessarios 450kg
de combustivel para ir mais 150kg para a
reserva de 30min de voo. O peso vazio
da aeronave testada é de 3.467kg e so-
mando os 600kg de combustivel vao so-
brar 733kg de carga paga disponivel na
aeronave certificada para 4.800kg. Se di-
vidir essa sobra por 75kg, peso médio
para humanos, sera possivel colocar dois
pilotos mais 7 a 8 passageiros a bordo.
Nos parametros para decolagem cate-
goria A decolando de heliponto elevado,

FICHA

TECNICA

Leonardo AW169

Fabricante: L eonardo Helicopters

Prego: € 10 milhdes (estimado)

Motor: 01 Pratt&Whitney Canada PW210A
classe 1.108shp

Capacidade: 2 pilotos + 4/8 passageiros
Comprimento geral: 14,65m

Altura: 4,50m

VNE: 165n6s

Alcance maximo: 820km

na Avenida Faria Lima em Sao Paulo, a
2.500pés, com 30°C, o limite de peso de
decolagem serd de 4.430kg. D& para
chegar no Rio com 2 pilotos mais 3 pas-
sageiros. Usando um AW109 GrandNew,
0 peso maximo seria de 2.950kg, s¢ daria
para colocar 2 pilotos mais 2 passageiros.
Porém, se converter os parametros para
classe de performance e decolar cum-
prindo os requisitos de razédo de subida
pensando numa eventual perda de um
motor, é possivel decolar com o AW169
com 6 ou 7 passageiros e chegar no Rio
de Janeiro. Desta forma, no AW109
GrandNew sera possivel colocar 4 passa-
geiros. A Leonardo nao divulga o preco e
custos de seus produtos. Mas fazendo
uma pesquisa no mercado, os valores
encontrados para 0 AW169 giraram em

torno de €10 milhdes 14 fora. Nas consul-
tas ele sairia cerca de US$ 1 milhdo abai-
xo do Airbus H145. E plausivel imaginar
que quem tem um AW109, H135, ou en-
tdo o Bell 429 (hé relatos de grandes au-
mentos de custos operacionais apds o
periodo de garantia) queira migrar para
o AW169 por eficiéncia. Levando 2 a 3
passageiros extras, a missao que antes
exigiria dois voos pode ser feita com um
unico, diluindo a diferenca do custo ope-
racional. E preciso ver que o AW169 é
uma maquina nova, esta ainda em perio-
do de maturacdo. E quando isso aconte-
cer, 0s custos devem baixar mais. Outro
ponto a ser levando em consideracdo é
que o projeto do AW169 prevé interva-
los para inspecdes a cada 400h. E tempo
maior que o AW109, gerando mais dis-
ponibilidade da méquina. Muita gente
no mercado ainda se pergunta por que a
Bell deixou de desenvolver ou colocar
algo novo para substituir o 430, um mo-
delo que ndo é tédo pesado quanto 0s
Sikorsky S-76, EC155 ou AW139 e, por-
tanto, mais versatil para operar em heli-
pontos e ainda dotado de uma cabine
de passageiros no estilo saldo de danca.
E nesse nicho que o AW169 entra, ja de
olho num novo horizonte de mercado.ll

ONDEACHAR

Leonardo
www.leonardocompany.com
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No planejamento perfeito, umaidaa
um dos paraisos na Terra em plena
maravilha de Santa Catarina. S6 fal-
tou combinar com Sao Pedro. Dos
trés dias dedicados a conhecer o re-
sort de luxo Ponta dos Ganchos, sé
nao choveu durante dois minutos. A
aguaceira constante predominou, e o
teto ficou téo baixo que as gaivotas esta-
vam voando por instrumentos e pou-
sando em condicdes de CAT IlIB. Algu-
mas delas alternaram para outras
maresias, porque ali ndo dava praia. Fazer
matéria em destino pé na areia com
guarda-chuva ndo é o melhor dos mun-
dos, mas isso nos deu a oportunidade de
voltar as atencdes para o interior do ho-
tel e, acredite, isso ndo foi nada mau. O
Ponta dos Ganchos fica no municipio
Governador Celso Ramos, uma comuni-
dade que vive da criacdo de mariscos. Na
peninsula ao lado do hotel estdo peque-
nas praias, a maior parte sem ondas,
num mar abrigado de bafa. S6 do outro
lado ha a Praia de Fora, maior, acessivel
por uma trilha com caminhada de nivel
facil e com ondas maiores prontas para o
surfe. Desembarcando em Florianépolis
eles podem providenciar um carro com
motorista para fazer o traslado entre a
capital e o hotel. A ida e vinda ao aero-
porto Hercilio Luz, distante 60km, sai por
R$ 650,00. O resort fica num terreno de
morrote e sdo 25 bangalds divididos em
seis categorias, todos dedicados ao ca-
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Dos quartos aos banheiros, em
qualguer unidade nao falta espaco
para o final de semana inesquecivel,
sempre com muito bom gosto.

sal. SO no dia das maes, dos pais, e no
Natal sdo aceitas criancas e, ainda assim,
maiores de 12 anos. Na menor das op-
¢des, batizada de Anhatomirim, séo
80m2 de espaco para se aconchegar a
vontade. Esta é a Unica que nao tem pis-
cina privativa e sauna. A unidade maior é
a Especial Esmeralda, com incriveis
370m2 e Unica com academia particular,
além de piscina com borda infinita. La-
reira, sauna, banheiras de hidromassa-
gem, drea de banho com chuveiros e la-
vatoérios duplos, roupa de cama sempre
em algodé&o egipcio, deck para apreciar a
vista e um conforto soberbo sdo caracte-
risticas comuns nas unidades. Elas ofere-
cem até Netflix. Ficamos numa unidade
Especial da Vila, com 180m2 em dois am-
bientes interligados. Ndo ha como a pes-
soa ao seu lado deixar de se impressio-
nar. Uma selecdo de frutas e chocolate
estd & para Ihe receber no primeiro dia.
Uma adega sempre abastecida com vi-
nhos de étima qualidade se faz presente.
A piscina privativa tem 4dgua aquecida e
quase que vira um ofurd com vista para

o mar. Da para ver as fazendas de maris-
cos e os barcos saindo e chegando das
pescarias. Existem redes para a preguica
diéria ou para ficar observando no hori-
zonte norte a regido das praias de Morri-
nhos. A decoracdo é elegante, moderna
e sem exageros. £ um grande aparta-
mento. O casal tem as suas areas pro-
prias de armérios e banheiros. Este é um
dos lugares em que o gasto com a hos-
pedagem ¢é plenamente justificavel.
Como o hotel possui muitas subidas e
descidas, e entre os setores hd uma certa
distancia, ha carrinhos de golfe e até au-
tomaoveis para fazer o seu deslocamento.
E s6 pedir que véo te buscar. Em alguns
dos momentos mais chuvosos eles fo-
ram de boa serventia. Mas andar pelas
vielas do hotel sempre serd mais agrada-
vel, apreciando as frésias roxas do cami-
nho. Na pegada comer, beber, viver, o
hotel gosta de preparar tudo milimetri-
camente e sempre sao surpreendentes.
No café da manha o cardéapio é ofereci-
do como menu degustacdo, numa sequ-
éncia de pequenas pecas meio como
nouvelle cuisine. Sucos detox, paes fei-
tos na casa (tinha um péo sueco de que-
brar os dentes), mini sanduiches, frutas,
iogurtes e ovos mexidos com farelo de
botarga foram trazidos compassada-
mente. Nao tem salsicha com molho de
tomate nem bacon. Se tivesse, seriam
feitos em um arranjo estético minimalis-
ta. O saldo do café tem uma parte exter-
na com vista para a praia dos Ganchos e
um dos bairros de Governador Celso Ra-
mos. Se ndo estiver frio, vale a pena esco-
lher um lugar nesta area. Perto da entra-

da, dona Rute da Costa estd fazendo
seus crivos. A técnica de tecelagem des-
fla uma tecido de linho para entéo fazer
o bordado. Séo tolhas e cantinhos de
mesas, jogos americanos que ela apren-
deu a fazer com a mae. Ela participa de
uma associacdo de criveiras da regiao
que tem parceria com o hotel para mos-
trar e vender o artesanato. Nao sdo bara-
tos, uma toalha das pequenas custava RS
45,00 e a maioria das pecas tem trés digi-
tos bem gordos na etiqueta. Entretanto,
deve-se levar em conta que algumas le-
vam meses para serem concluidas. De-
pois do café a rotina pode leva-lo a beira
da praia ou entdo a fazer um curso de
culinéria com o chef (R$ 1.550,00). A es-

Dona Rute e seus crivos. Alguns levam
meses para serem feitos. Um capricho
s6. No café da manha comecam as
sessdes de menu degustagao.
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colha dos vegetais e temperos que serdo
usados no preparo dos pratos no almo-
o é feita por vocé na horta organica lo-
cal. As pessoas também acompanham a
escolha dos frutos do mar para o poste-
rior preparo. Sob consulta ha roteiros
que envolvem saltos de parapente, voo
panoramico de helicoptero, mergulho
ou aula de ténis. Tem o passeio em barco
de pescador (950,00 por casal) com du-
racdo média de 1h30m e regado com
espumante e uma bela porcdo de ostras
de Santa Catarina. Alids, vocé vai degus-
tar muitas delas durante sua permanén-
cia neste lugar. Com o tempo de mau
humor, ainda ha a piscina coberta e
aquecida, bem ao lado do saldo do café
da manha. O hotel também oferece ére-
as para o relaxamento. Neste quesito o
Ponta dos Ganchos tem um servico de
spa totalmente cinco estrelas. Num dos
extremos do seu terreno ergueram as
cabanas para as sessdes de massagens
com duracdo em geral de 60 a 90 min.
Em muitos casos é tudo o que vocé vai
querer. Uma opcéao oferecida para quem
ficar nos bangalds Vila e Esmeralda é o
Private Celebration (RS 1.670,00), que en-
volve uma sessdo de massagem com 90
minutos de duracédo, a noite, completa-
da com um banho relaxante na hidro-
massagem de sais essenciais e pétalas.
Sempre com uma Moét Chandon acom-
panhando. O roteiro segue num jantar
na varanda com um menu degustacao e
harmonizac¢do de vinhos. Eles disponibi-

Acima o espaco preparado para o jantar
exclusivo e totalmente privativo. No
barco, as ostras sempre servidas com o
melhor espumante. Passeio obrigatério

ao redor da peninsula. Na pagina ao lado,
as delicias do jantar com a surpresa (ao
centro) da sobremesa.

lizam um garcom exclusivo. Todo o am-
biente é decorado com velas aromaticas
para a noite perfeita. Eles gostam de
menu degustacdo e estes sdo bem inte-
ressantes. Para um deles, o Chef Nero,
com 0ito anos na casa, NOS preparou o
jantar que na primeira entrada tinha os-
tras em quatro versdes (no azeite, grati-
nada com creme fraiche, com molho
thai e maca e outra com aceto balsami-
o), todas bem delicadas. A segunda en-
trada foi um polvo assado com batatas
rusticas, tomate confitado, cebola cara-
melizada e caldeirada de frutos do mar,

que tinha umami bem presente. O polvo
veio no ponto, macio. Na sequéncia vie-
ram camardes tigre grelhados e flamba-
dos na cachaca acompanhados de puré
de mandioquinha e uma reducéo de
caju. Bem complexo. O robalo confitado
com puré de batata tinha um instigante
toque citrico das raspas de liméao sicilia-
no completado com um caldo de mexi-
lhoes e polvilhado com linguica Blume-
nau frita. Excelente. Apesar do peixe,
quem ditava as ordens nesse prato era o
caldo que tinha alfavaca como ingre-
diente. Mas de toda a degustacdo, a
grande surpresa estava na sobremesa.
Olhando era um pudim de leite com cal-
da de laranja e gengibre. Mas acredite,

ATE DERAIXO DE TORMENTA

era pudim de ostra. O sabor do molusco,
com o toque de maresia e mineral, era
muito sutil. A verdade é que, ao degus-
tar, as pessoas ficam meio querendo sa-
ber o que é realmente aquilo, porque
algo de diferente existe. S6 contando
para acreditar. Esta degustagdo mostrou
como a prioridade nesse endereco é fi-
car na parte do cardapio dos peixes e
frutos do mar. Numa oportunidade até
tentamos uma carne bovina, nos disse-
ram que o filé alto com crosta de pista-
che tinha muita saida. Embora bom, ha-
via um certo gosto de desperdicio. Nao
vale a pena naquele lugar. E no Ponta
dos Ganchos o bom é se surpreender.
Uma dica é a cachaca que eles servem e

DEU PRAIA NESSA VIAGEM

vendem 4. A Gancheira tem producéo
exclusiva em Antonio Carlos e possui
trés variantes, a branca, conservada em
barrida de arariba, e duas envelhecidas
em barris de carvalho por seis e dez
anos. A garrafa custa de RS 75,00 a
215,00. A Premium, mais envelhecida, as-
semelha-se a um conhaque VSOP A gas-
tronomia é o grande trunfo do Ponta dos
Ganchos. A exceléncia na decoracdo é
exuberante, mas quem tem poder aqui-
sitivo para se hospedar neste lugar, mui-
to provavelmente possui todos os dispo-
sitivos e confortos na sua propria casa,
talvez até com maior qualidade. Esta cer-
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MAPA DE ROTAS

Como chegar:
Governador Celso Ramos é acessivel pela

Internacional estd 70km distante, e Balneério
Camborit, 40km. Da BR 101 a ligacéo é feita
em estrada simples, mas bem conservada.

Dica do piloto:

so eventual de helicoptero (27°1826"5/048°
33'06"W) com piso de grama. No caminho, a

01, ficando a 50km de Floriandpolis. Jureré

O Ponta dos Ganchos tem uma érea para pou-

cerca de 10km, existe o condominio aerondu-

tico Fly Ville (SJSH 27022'14"S/ 048°36'49"W)
que possui um acordo informal com o resort

Vila — de R$ 3.500 a R$ 4.300,00
Especial da Vila — de R$ 4.200,00 a RS 5.300,00

que possibilita 0 uso da pista, que é particular, Esmeralda — de R$ 4.600,00 a R$ 5.800,00
sob consulta. Ndo é cobrada taxa de pouso. A Especial Esmeralda — de R$ 6.100,00 a RS
pista tem 1.100m asfaltados, mas como o con- 7.600,00

dominio esta sendo estruturado, ainda nao
existe servicos de abastecimento ou apoio
em solo.

Tarifas diarias:
Bangal®s
Anhatomirim - de R$ 2.200,00 a RS 2.600,00

Endereco:

Rua Eupideo Alves do Nascimento, 104 — Gov.

Celso Ramos - SC
Tel.: (48) 3262 5000 / 0800 643 3346
www.pontadosganchos.com.br

to que existe o cendrio, este de cair o
queixo. Entdo, se é para ir ao Ponta dos
Ganchos para ter a felicidade na experi-
mentagéo, boa parte é gracas a mesa. O
jantar privativo na ilhota (RS 1.550,00) é
bem disputado, toda noite hd um casal
que deseja a noite inesquecivel naquela
parte mais do que reservada do hotel.
Teve gente, que sabe como é, deve ser
adepta do processo de mastigacao len-
ta, de centenas de vezes a cada garfada,
pOis permaneceu a noite inteira No gaze-
bo de luxo. O hotel mantém um garcom
de plantéo por todo o periodo, mesmo
depois de o restaurante fechar a 01h00.
O Ponta dos Ganchos oferece outros op-
¢6es de experiéncia de jantar romantico,
como os da praia (R$ 850,00) que se hoje
agrupa alguns casais na areia, devera se
tornar mais exclusivo em 2019, com me-
nor quantidade de mesas. Nos dias
quentes, sdo feitos grelhados numa area
ao ar livre do lado do restaurante. A cada
sabor, a conclusdo de que mesmo em
dias de chuva o Ponta dos Ganchos se
garante para entregar momentos ines-
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queciveis. Talvez pudessem humanizar
um pouco mais o atendimento. Na bus-
ca pela perfeicdo, a formalidade deixa os
funciondrios robdticos além da conta.
Alterar em um milimetro o posiciona-
mento do que é servido no café da ma-
nhé pode deixar um atendente com cara
de Jodo Gilberto de mau humor. E al-
guém, por favor, poderia trocar a trilha
sonora que acompanha o héspede por
todos os cantos, até no carro do traslado.
Tinha versao de This is not a love song do
PIL, que de punk rock virou bossa nova
de supermercado. Ndo faz sentido trocar
as originais pelas mesmas em versdo
musak para velho dormir. No contexto
geral, sdo apenas alguns detalhes, mas
como o hotel prima por isso, a conside-
racdo é importante, afinal, fazer de tudo
pelo hospede é com eles mesmos. B

OBRIGADO.

O melhor de tudo é saber que
foi vocé quem escolheu.
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PEDAL DE MADEIRA

O estudio Marcelo Teixeira — Arch & Transportation Design, especializado em
configuracdo de interiores de aeronaves e embarcacdes, customizou uma bicicleta feita
pela Parma Méveis, de Minas Gerais. A Parma WoodBike, concebida por Louro Parma
Junior, é feita em teca asidtica macica e aluminio e, se por si s6 ja é exclusiva por ser de
uma série artesanal limitada, recebeu uma customizagdo extra com o tema da aviagao.
O resultado até tem um nome especial, PWB Freedom-Air. No processo de construcao,
0s encaixes e juncdes dos elementos da estrutura foram dimensionados e colocados
em pontos estratégicos para melhorar a resisténcia do conjunto. Em ensaios de fadiga, a
bicicleta enfrentou esforcos de 200kg sem avarias ou trincas. Para o acabamento, a PWB
Freedon-Air ganhou um isolante de impermeabilizacdo e resina poliéster. O garfo, mesa
do guidao, aros, coroa, descanso e manetes, todas pecas em aluminio, receberam uma
camada de tinta italiana Effect. A bicicleta esteve em exposicdo no estande da Helibras
durante a Labace junto com o helicéptero H145.

Preco: R$ 15.000,00

Studio Marcelo Teixeira
www.studiomarceloteixeira.com.br

Parma Moveis
www.prmamoveis.com.br
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SEM MISTERIOS

A proposta da Canon EOS M100 é ser simples. Feita para
aqueles momentos de apontar e clicar, quase como um

celular, mas proporcionando qualidade de imagem superior.

Ela possui um sensor de 24.2MP trabalhando com um

processador Digic7 e usa sensibilidade de ISO100 até 25.600.

O flash é embutido. A maquina pode fazer até seis fotos por
segundo. Em video ela faz captacdo em Full HD a 60fps. Para
levar no bolso e se divertir.

Preco: R$ 2.560,00 com a lente 15-45mm
Portssar Comércio
Rua 7 de Abril, 79 - ¢j 205 - Sao Paulo

Tel.: (11) 3257 1632/ 3255 6067
www.lojaportssar.com.br
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MONITORAMENTO EM DIA

O EngiBox faz a fungdo de monitoramento de
parametros dos motores Rotax, incluindo a pressao

e temperatura de 6leo, RPM, CHT / EGT, entre outros.
O sistema tem aplicativo gratuito EngiBox App e é
possivel baixar os dados e envid-los via bluetooth para
0 seu computador. Assim, vocé pode fazer um total
acompanhamento de rendimento do motor.

Preco: R$ 5.490,00

Mix Avionics Servicos Aeronauticos
Tel.: (11) 3767 3509

SORRISO NATURAL

O creme dental Epiorganic da Biozenthi é indicado

para os veganos. Além da argila branca, que atua como
agente abrasivo ndo irritante, possui Xylitol, que ajuda

na prevencéo das caries. O produto ndo tem fldor,
mostrando-se ideal para quem possui alergia ao mineral.
Também n&o usa aromas, conservantes, ou qualquer outro
elemento de origem animal. A prépria fabricante nao faz
uso de matérias-primas testadas em bichos.

Preco: R$ 15,00

Biozenthi
www.biozenthi.com

PARA QUALQUER CLIMA

Além dos dias frios, os chuvosos também pedem o uso
de um trent coat. Este, da Sarro, vira uma verdadeira peca
coringa, combinando tanto com calcas de alfaiataria,
Ccomo com jeans, saias, shorts e muito mais. As pegas ja
podem ser encontradas no e-commerce da marca.

Preco: R$ 569,00
Sarro Alfaiataria Moderna

www.sarroalfaiataria.com.br
Tel.: (11) 4368 8833 /9 9413 3169 (WhatsApp)

BANHO DE SONHO

O chuveiro Axor Shower Heaven 1200/300 4 Jet, desenvolvido pela Hans-
grohe em parceria com a Phoenix Design, tem 1,2m de comprimento,
30cm de largura e quatro asas retrateis que, combinadas com finos bicos
de silicone embutidos na pe¢a, produzem jatos de 4gua com efeito de
spray. Além disso, hd o modo de jato d'dgua concentrado no centro, com
efeito massageador e o de modo expansivo, que dd uma sensacédo de
chuvisco suave. E possivel escolher um tipo de jato isoladamente ou to-
dos ao mesmo tempo.

Preco: a partir de RS 65.565,76

Ibiza Banho
Rua dos Pinheiros, 551 - bairro de Pinheiros - SP

DO TOPO DO MUNDO

Ainspiracdo vem do Empire State Building. A luminaria Empire
é feita em madeira macica e pode receber em sua superficie
acabamento natural, em jeans, cimento ou envelhecido.
Preco: RS 1.250,00 (peca de 55cm) a 1.500,00 (peca de 110cm)

Leonardo Vanetti
www.boobam.com.br/loja/leonardo-vanetti
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O FINO DA BOSSA

Uma das obras mais importantes da musica brasileira, o dlbum
Amoroso, de Jodo Gilberto, é relancado na colecao Cléssicos
em Vinil, da Polysom, em parceria com a Warner Music. O
disco feito em vinil 180gr, tem seis faixas, incluindo uma em
inglés,'S Wonderful, uma em espanhol, Besame Mucho, e
outra em italiano, Estate. Entre as nacionais ele interpreta
Wave, Tim Tim por Tim Tim e Caminhos Cruzados.

Preco: 109,00

Polysom
www.lojapolysom.com.br/

UTIL EM TODO O MUNDO

A série Lugares do Mundo é o tema da nova
colegao Classic Limited Edition dos canivetes
suicos da Victorinox. Foram eleitos dez artistas
que se inspiraram em lugares como Hawaii,
Paris, Londres, Suica, Turquia, Nova York, Egito,
México e Nova Zelandia. O Classic Limited
Edition contém tesoura, lixa de unha, lamina
pequena, chave de fenda de 2,5 mm, palito,
pinca e argola e pesa apenas 21gramas.

Preco sugerido: R$ 139,00 reais
Victorinox

Tel.: (11) 5584 8188
www.victorinoxstore.com.br
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SEM PERDER O FIO DA MEADA

A Ulhmann Design esta colocando no mercado
artefatos para o bom churrasco, itens que véao

de tdbuas a cutelaria. Entre eles esta a faca para
acampamento, feita com lamina em aco 1070 com
tempera seletiva e cabo em madeira de lei. Ela vem
acompanhada de paracord 550 americano, caixa e
bainha.

Preco: RS 375,00 (lamina de 125mm)

Ulhmann Design

Tel.: (47) 98402 7477
www.ulhmanndesigns.com.br
www.nskwknifes.com.br
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Todo mundo sonha com alguma coi-
sa exclusiva. Pode ser no tratamento
ou no bem. E o que é Gnico tem que
gerar e corresponder a expectativas.
O fora de série tem sido artificio para
montadoras de carros e motos quan-
do querem dar uma turbinada nas
vendas de algum modelo. A coisa vai
de uma faixinha de cor diferente, ao ex-
tremo de um modelo que, de téo espe-
cial, é comprado para ser exibido em
museus ou na decoracédo da sala do sor-
tudo. A Ducati Senna, por exemplo, vai
além da pintura diferenciada, recebendo
alteracdes de engenharia para fazé-la
mais que Unica também na hora de an-
dar. Os modelos base até mudam ao lon-
go dos anos em que sdo langados, mas
todo mundo sabe que se tem a assinatu-
ra Senna, estara la algo além das expec-
tativas. A lista seque com barcos, reld-
gios e celulares. Quem compra estes
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As enormes pas do conjunto de

hélice sao feitas em fibra de carbono

e garantem a boa tragdo em grandes
altitudes. Na pagina ao lado a manete
Unica tipica dos Cirrus e ainda o
indicador de angulo de ataque, Mais um
artificio para aumentar a seguranca.

produtos, quase sempre ndo os faz por
racionalidade, fato constatado com
aquele Apple Watch dourado que custa-
va 0s olhos da cara e mais USS$ 15 mil e
nao fazia nada mais do que os demais
modelos que em 2015 safam por USS
400,00. Claro, 0 mais caro era em ouro
18k e vocé pode dizer que tem um e eu
nao. E nesta seara que chegamos ao Cir-
rus SR22T Potenza de 2018. O Potenza é
uma versao série limitada que nasceu
em 2016 para atender o mercado brasi-
leiro. Ele surgiu para substituir o SR22
Grand, também pensado para 0 Nosso
mercado e que era um GTS sem trés op-
cionais (ou dois no caso do SR22T) e cus-

to otimizado. Ele saia na época por US$
830 mil j& nacionalizado. Venderam 60
unidades. No Potenza a filosofia é outra.
A principio serdo feitas apenas cinco uni-
dades. Em 2016 foi feita uma, depois ou-
traem 2017 e agora esta das paginas da
HiGH. Pode ser que apareca uma de-
manda para dois Potenza neste ano, e se
isto acontecer, fecha-se o ciclo de cinco
unidades, apesar de Gabriel Maestracdi,
diretor regional para os mercados latino
americano e caribenho da Cirrus, nos
contar que podem abrir o leque para
cinco aeronaves ao ano. Curiosamente,
nenhum Potenza até o momento foi
vendido no Brasil. A base dele agora é
um SR22T-G6 GTS com tudo que a Cirrus

pode colocar nesse monomotor biturbo
de 315hp. Em termos de voo o Potenza
ndo sofreu alteracdes. Com o turbo ele
vai sempre manter a disponibilidade to-
tal cavalaria, seja ao nivel do mar como
também no limite de 25 mil pés. E cavalo
puro sangue. Na decolagem ao nivel do
mar, com o motor mantendo 36" de flu-
x0, € um pouco dificil constatar que em
relacdo ao SR22 aspirado (que tem 5cv a
menos de poténcia e trabalha com 29,
mas é mais leve) ele entregue uma dife-
renca relevante. Entretanto, ele é melhor
sim, podendo sair do chdo com algo
como 50m a menos de pista. Na subida
o turbo embala e ascende num ritmo
mais firme, de 1.000 a 1.200pés/min,
mantendo velocidades de 120nés até os
22 mil pés de altitude. O SR22 aspirado
também consegue, depois de tirar o fla-
pe (com velocidade de 90nds), manter
0s 1.000-1.200pés de razdo de subida.
Num recente voo, um turbo desses man-
teve apds a decolagem uma velocidade
verdadeira e com relacdo ao solo de
180n6s e cruzou os 10.000pés com uma
razéo de 1.000pés/min. Mas nao é nesse
momento que ele comeca a se destacar.
Entre 0s 24 a 25 mil pés é possivel com o
turbo manter uma razdo de subida de
700pés/min. Ele ganha também por
conta da hélice Hartzell de material
composto e pas enormes, feita para tra-
cionar em ambientes de ar mais rarefeito
(ajuda também nas decolagens). Na su-
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bida, o turbo vai ter consumo 50% maior
de galdo por hora que o aspirado, mas
em compensagao ele é mais veloz e en-
tdo esse gasto vai ser diluido porque
vocé chega antes no seu nivel em que
deseja manter o voo de cruzeiro. Nesta
fase, ajustado para um regime de 75% de
poténcia, o turbo estd consumindo
16,5gal/h, enquanto que o aspirado no
mesmo patamar de regime vai consumir
17,5gal/h. Outra vantagem do turbo é
que quanto mais alto, a velocidade ver-
dadeira serd maior. No voo que fizemos
para testar o primeiro SR22T-G6 que en-
trou no Brasil, a 25mil pés, a velocidade
verdadeira estava em 212n6s. No aspira-

PARA AQUELES QUE FAZEM E PAGAM O
QUE FOR PARA TER ALGO DIFERENCIADO

do, teoricamente ele vai aos 17.500pés. £
possivel colocar sistema de oxigénio
para subir mais, entretanto ele acaba
perdendo muita performance, vai gastar
mais para manter o aviao voando do que
ir para frente efetivamente. Num voo de
traslado, o pessoal da Plane Aviation, re-
presentante da Cirrus no Brasil, conse-
guiu  manter um turbo voando a
25.000pés com 65% de poténcia, tendo
uma velocidade verdadeira de 203n6s
que, ajudado por um vento de cauda de
3nos, dava 216n6s em relagdo ao solo,
consumindo 14,4gal/h. O almoco a ser
pago para ter essa performance estd em
US$ 100mil, esta é a diferenca entre os
modelos aspirados e turbo. Um SR22 as-
pirado custa a partir de USS$ 601.900,00 e
0 SR22T a partir de US$ 701.900,00. Estes
precos sao dos modelos bésicos. Saben-
do disso, vamos comecar a falar do Po-
tenza. Ele custa USS 980 mil (FOB) e é
configurado para ser unico. Vem pintura
especial com grafismo e cores exclusi-
vos, 0s bancos receberam detalhes,
como o nome Potenza bordado nos
apoios de cabeca. O cliente pode esco-
lher algumas configuracdes de revesti-
mento, mesclando o couro com alcanta-
ra, ha opcdes de cores. A palavra Potenza
também aparece no painel, no batente
da porta e no leme. Ele tem TCAS, siste-
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ma EVS de visdo por infravermelho e an-
ti-gelo TKS, que aplica etilenoglicol sob
pressdo no bordo de ataque das asas,
empenagem vertical e profundores, in-
dicador de angulo de ataque (com aler-
tas visuais e sonoros quando se atinge
angulos criticos). De resto, o avido é um
SR22-T G6 GTS. Como tudo na aviacdo
possui o complicador da certificacéo,
ndo héd nada que altere a performance
da aeronave. Néo existe algo extra na
suite de avidnicos, nada além do que
existe na plataforma Perspect Plus en-
contrado em todos os atuais SR22. Vocé
vai comprar essa unidade porque é um
Potenza. Mas nessa hora entra uma
questdo. A casa oferece um subpacote
batizado de Xi para os GTS. Nele é ofere-
cido ao cliente a possibilidade de perso-
nalizar a aeronave do jeito que quiser.
Um time especializado vai Ihe atender
para saber qual é o grafismo que deseja

na pintura do avido e também qual sera
a combinacdo de materiais e padrona-
gem do interior da aeronave. Vai até ser
colocada uma plaquinha com o seu
nome. Esse pacote custa US$ 59.900,00.
Um SR22T-G6 GTS Xi com ar-condiciona-
do, stormscope e sistema GlobalCon-
nect sai por US$ 1.002.000,00 (FOB). A
diferenca de cerca de USS$S 20 mil nédo
pode ser tdo absurda para quem deseja
algo mais exclusivo se assim o quiser.
Por sinal, dependendo da configuracéo,
ele pode ter algo bem mais Unico e per-
sonalizado que o préprio Potenza, o que
para alguns pode ficar devendo em ter-
mos desse quesito, que é o mote de sua
concepcao. Ok, a pintura é s6 dele, mas
basta coloca-lo ao lado de outros SR22
que se percebe que os estilos sdo muito
semelhantes. Nao existe um degrau,
uma diferenca predominante que o faca
iconico. Esta certo que se for equipar um
GTS Xi com todos os acessorios encon-
trados no Potenza, a etiqueta vai apre-
sentar um valor até mais alto que o
exemplo do GTS Xi apresentado acima.
Mas por outro lado, ele pode no GTS Xi
ter mais liberdade de escolher o que co-
locar, ou ndo, no seu avido. Nao é toda
hora que o sistema anti-gelo do Potenza
se mostra Util no Brasil. E ndo se vende
esse modelo sem este item. No GTS Xi o
dinheiro desse equipamento poderia ser
usado em outra coisa. E essa pessoa nao
pode se preocupar muito se o valor de
uma posterior revenda ndo consiga ser
melhor, justamente porque tem alguns

O Potenza tem detalhes exclusivos
de interior e na pintura externa. Na
pagina anterior, a tela mostrando

o recurso do sistema de visao
infravermelha. Bem util em condicoes
de baixa visibilidade.
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itens que nem sempre agradam a todos.
Maestracci disse que a ideia do Potenza
é tentar algo novo para o mercado brasi-
leiro em crise que ja ndo tinha tanto vo-
lume de vendas. O Potenza é uma tenta-
tiva de atrair compradores com um
produto exclusivo, mas balanceado. No
final das contas o modelo serviu para
que o programa Xi fosse melhor enten-
dido em outros mercados da América
Latina que possam se interessar por ele
no futuro - se ainda existir o programa,
segundo Maestracci — ou por outras sé-
rie limitadas. O Potenza vai ter o seu valor
de exclusividade por conta das poucas
unidades feitas. Mas ndo é como uma
Ferrari F40 produzida em 1.311 unidades
durante quatro anos e que atualmente é
item de colecionador. O avido ndo foi um
conceito diferenciado trazido a realida-

FICHA
TECNICA

Cirrus SR22T Potenza

Fabricante: Cirrus Aircraft

Preco: US$ 980.000,00 (FOB)

Motor: 1 Continental TSIO-550-K de 315hp
Capacidade: 1 piloto + 3 a 4 passageiros
Envergadura: 11,68m

Comprimento: 7,92m

Altura: 2,7m

Peso basico: 1.065kg

Distancia de decolagem: 462m

Razéo de subida: 1.203pés/min

Teto operacional: 25.000pés

O detalhe das luzes de ponta de

asa dos novos Cirrus SR. Eles ainda
contém luzes que iluminam os
estribos e outra para visualizar todo o
bordo de ataque para checar se néo
hé formacao de gelo nas asas.

de, até porque os custos de certificacdo
inviabilizariam todo um projeto deste
perfil. Mas daria para imaginar o estron-
do que seria um SR20 com mesmo mo-
tor, s6 que turbo (@ mesma engenharia
que esta instalada nos Piper Seneca) fei-
to em série limitada, sé para dizer que
eles sdo capazes. Este seria um projeto
que em alguns casos canibalizaria algu-
mas vendas de SR22 aspirado, mas lite-
ralmente se tornaria uma joia voadora. E
faria fila de gente interessada nele na
frente da sede da Cirrus em Duluth, da
mesma forma que acontece com fanati-
cos por produtos Apple, gente que gos-
ta de ter algo com aura exclusivall

ONDEACHAR

Plane Aviation
Av. Emilio Antonon, 771 — Aeroporto
de Jundiai -SP
Tel.: (11) 4582 6144
www.planeviation.com.br
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No ritmo de fazer oitenta viagens
por més, chega a ser um prémio ver
o0 momento em que sol desce atras
das colinas do centro-oeste parana-
ense. E o tempo em Campo Mouréo,
sede da nagdo Guarani, 94 mil habitantes
em ruas tranquilas. Terra do Carneiro no
Buraco, iguaria em que o animal é assa-
do sob brasas numa abertura cavada no
chao e que, apesar de feito desde 1960,
apenas em 1990 foi oficialmente reco-
nhecido como prato tipico da cidade. O
municipio é pouso basico para visitar o
Termas de Jurema, um resort que deve
ser mais conhecido pelo Brasil afora. O
Termas de Jurema fica a cerca de 60km
de Campo Mourdo e faz parte oficial-
mente da cidade de Iretama, que tem 10
mil habitantes. Fica entre um sobe e des-
ce de serra e esta sentado em cima de
trés pocos de onde vertem dguas quen-
tes sulfurosas. Tudo comegou com um
sitio de final de semana comprado em
1968 pela familia Miguel, que fez sua
vida na marcenaria. Muito trabalho foi
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Numa répida olhada, vocé deixa

o Parana e se teletransporta para
a Europa ocidental com muitas
construgdes de estilo normando e
jardins de enormes castelos.

prestado na época da construcdo da Usi-
na de Itaipu. A 4rea de plantio de um mi-
Iho que servia de comida aos porcos co-
mecou a ser reflorestada para virar
estancia hidromineral, como as que exis-
tem em Caldas Novas (GO), Olimpia (SP)
ou Araxa (MG). O primeiro hotel foi inau-
gurado em 1973 e o nome fazia home-
nagem a matriarca Jurema Pompeo Mi-
guel. No comeco as condi¢bes eram
dificeis, ndo havia abastecimento de
rede elétrica e a estrada de terra sempre
estava em precérias condicoes. Tudo 13
funcionava a base de gerador. Eles ti-
nham que manter uma frota de tratores

para fazer a manutencdo da estrada e
trabalharam no vermelho por 21 anos. O
queixo cai ao chegar neste lugar depois
de ler esse historico. Ninguém espera
encontrar algo do tamanho que o resort
tem hoje. E tudo nababesco com pé di-
reito alto. A entrada mescla construcdes
de estilo normando em alguns momen-
tos, em outros é puxado para o aleméo
ou holandés. Duas meninas pulam em
frente a recepcdo distribuindo acenos
aos que passam na sua frente. Alegria,
alegria. Para todos os lados ha fontes
para lembrar que o elemento dgua € o
que literalmente move o negécio. E um
destino para grupos. Nos dias de visita,
quase que uma totalidade de qudrum
da terceira idade, a maioria mulheres,
que colocaram rodinhas nos pés. £ preci-
so muitas delas, as rodinhas, além de dis-
posicao para conhecer todo o espaco. E
tudo muito grande, largo. Uma trilha pa-
vimentada que serpenteia o lugar uma
hora lhe deixa num lago para fazer pes-
caria esportiva, noutra em um haras, e
por fim nas estruturas de restaurante,
saldes de convencdes, teatros e, a cereja
do bolo, a drea que congrega o spa,

Se é para ir cuidar de seu bem
estar, o lugar fornece diversas
opgoes para serem aproveitadas
ao longo dos dias.

ofurds, locais para banho de lama e uma
megapiscina com baias com hidromas-
sagem. Estes ddo o tom de termas do
nome do lugar. Eles também tém uma
piscina coberta, e ndo foi sé uma vez que
a imagem resgatava o filme Cocoon.
Aquelas senhoras estavam vivissimas de-
pois de alguns momentos naquelas
dguas. E um nd na cabeca. Enquanto
que na entrada o estilo das construgées
é de uma Europa mais ocidental, quando
se fala em tratamento de pele, massa-
gens e afins, eles colocam colunas gre-
gas na sua frente. Muito marmore e uma
estdtua de no minimo 3m de uma mu-
lher meio deusa com os bracos para o
infinito na entrada onde vocé vai fazer as
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sessdes de massagens. Um pouco exa-
gerado, meio Las Vegas, mas pelo menos
néo é a Estatua da Liberdade da Havan. A
estrutura para o bem-estar é muito boa.
Salas para relaxamento bem montadas,
elegantes. As sessdes de massagens cus-
tam a partir de RS 150,00. Coisas para um
casal em lua de mel. Nem parece que o
lugar, em parte, vive da chegada de gru-
pos corporativos para fazer convengoes.
Em algumas noites eles promovem a
apresentacdo de um teatro de revista.
Bem dirigido, tem numeros musicais
(sim, tem a Frozen e o Jack Sparrow) in-
tercalados com esquetes de humor. E o
interessante é que o elenco é formado

TERMAS SURPREENDE PELA VARIEDADE

42 | set ® out | 2018

E TAMANHO DA ESTRUTURA

em sua maioria por funcionarios do pré-
prio hotel. Em outro ambiente, tem a
moda de viola e um baile. Se a noite for
convidativa, tem um bar numa das pisci-
na que funciona 24h. Caminhar pelos
arredores do Termas de Jurema é ir atras
de relaxamento. Um pomar com perei-
ras, laranjeiras, oliveiras, carambola, gua-
rand, cajueiros e outras espécies vira um
jardim meio que francés. Tem fontes que
lembram algo como algum paldcio em
Marselha e ainda tem o empdrio do cha.
Eles te mostram 75 tipos desta bebida,
sendo que 30 sdo cultivadas 1& mesmo e
até da para comprar mudas. As cinco da
tarde é uma perfeita visita para assim se-
guir para a préxima atracao. Na beira da
Lagoa das Gargas, onde ha um estrutura
de pedalinhos e pesca (com o resultado
podendo ser degustado posteriormen-
te, sendo que as tildpias ndo sdo cobra-
das, mas as outras espécies, como o dou-
rado, pacu, catfishes sdo cobrados por
quilo), existe 0 ponto para uma exube-
rante observacdo de passaros no final de

cada dia. Centenas de gargas chegam
para passar a noite em arvores na mar-
gem oposta. Fora as garcas, biguds e os
chatos quero-quero. E facil fotografar ga-
linhas d'agua, curucacas, anu-branco e
0s s0co, quem serve também de desper-
tador. Invariavelmente vocé vai acordar
bem cedo com os berros destes passa-
ros. No segundo dia vocé vai bem querer
mandar um para a panela, mas o lbama
ndo deixa. A simbiose com a natureza é
ponto importante neste hotel. Eles tém
um forte programa de reciclagem de lixo
com um setor grande dedicado a com-
postagem. O adubo gerado é usado na
horta organica, que é mantida para

abastecer o restaurante. Eles também
cuidam para que toda a dgua usada no
hotel seja tratada antes de ser devolvida
ao meio ambiente. O descarte da dgua
das piscinas acaba sendo aproveitado na
descarga de todos os vasos sanitarios.
Mas vocé, por mais responsavel que seja,
ndo ird para o Termas de Jurema para sa-
ber que aquele pipi que fez escondido
na piscina (e eu sei que um dia vocé fez
isso) vai te dar um segundo alé no reser-
vado do seu apartamento. Porque nes-
ses momentos de desapego com o0s
compromissos da vida, a maior impor-
tancia serd o enorme prato de comida a
cada refeicdo. E eles capricham muito
nisso. Culpa do chef Sergio Zitelli que
prepara o carddpio. Tudo é servido por
sistema de bufé, dentro das limitacoes
que um réchaud pode permitir, mas a
qualidade é bem boa. Tem leitdo com
uma crocante pururuca (e os leitdes sao
criados numa granja prépria dentro da
propriedade), matambre de gala, e como
existe uma comunidade drabe muito
forte naquela parte do Paran3, sdo ofere-
cidos algo desta gastronomia. Os charu-
tos de folha de uva estavam soberbos.
Todos os embutidos, assim como os
pdes, sdo produzidos localmente. Eles
tém uma boa adega, e 0s sucos sao mui-
to bons, além da dgua natural da regido,
que tem Ph de muitas outras envasadas
e de caras grifes. Esta sim vale a pena
harmonizar. Ano que vem comecard o
sistema de tudo incluso. E como esta-
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mos falando de um hotel, é preciso falar IFR B RNAV

dos quartos. Sao 184 distribuidos em SlMULADOR DE VOO

cinco padrdes basicos, mas ha algumas

Elegadinhas. Como c()jho(ggfl foi feito em MULTIMOTOR
ocos com anos de diferenca, nem

mpre dois quartos da mesm - z = INSTRUTOR DE VOO
i ko semelnts. U Nosterdo ur Aeroclube de Para de Minas ACROBACIA AEREA

bloco nédo é téo igual ao que deveria ser J l[ 1 1 -

em outro. De um modo geral sao quar- 7785&59 /{945 OI/'WMWW/O /Il/OllOJ VOO EM FORMA;AO
tos de um hotel de convencao e, ao con- '~

trario do que se poderia se esperar dian- CO NVAL'DAQOES
te das referéncias da parte externa do _

hotel, sdo neutros em decoracdo e na
maioria com diversas camas dentro de
um mesmo ambiente. Poderiam ser
mais graciosos. Uma sugestdo de custo
beneficio sdo as suites que tém o ba-

nheiro colocado entre o quarto de casal
e o segundo com duas camas de soltei-

ro. Funciona melhor. Se antes viveram as
duras penas, atualmente chegam a in-
fluenciar na vida de uma vizinha vila de
moradores de 5.000 pessoas. Metade
das familias de 14 vive de alguma coisa : -
relacionada ao Termas de Jurema e essa : Tt :

relacdo deve aumentar com o novo em- Seneca
preendimento que estdo finalizando em -
terreno proximo. Serd um segundo ho-
tel, tdo grande quanto, s6 que voltado
para um publico com maior poder aqui-
sitivo, mais privativo, onde o restaurante
servird cardapio a l& carte. A abertura
deve impulsionar ainda mais o turismo
na regido. Potencial existe, so precisam
aparecer mais na janela. l

MAPA DE ROTAS

Como chegar: Dica do Piloto: Sufte: a partir de RS 654,00

O Termas de Jurema fica proximo a BR 487, O aeroporto mais proximo é o de Campo Premium: a partir de R$ 706,00

que liga Campo Mourédo a Guarapuava. Esta Mourédo (SSKM 24°00'09"5/052°21'25"W). Ele  Suite Premium: a partir de R$ 762,00
estrada federal de pista simples foi recente- tem pista asfaltada de 1.400m balizada com

mente recapeada e estd em boas condicdes.  elevacdo do aerédromo a 1.854pés operando Endereco:
O que nao se pode dizer da PR 462, Prof. Dur-  VFR. O hotel possui parceria com motoristas ~ Termas de Jurema
val Ribeiro Dias, que em diversos pontos da para fazer o transfer aeroporto hotel e vice- ~ Rod. BR 487, km 237,5 — Iretama — PR

para ver a base em paralelepipedo surgindo  -versa (RS 300,00) Tel.: (44) 3518 3100/ 0800 443 131 =

de um desgastado asfalto ralo que a encobriu www.termasdejurema.com.br et
um dia. Em um ou outro ponto existe um Tarifas:

trabalho de tapa buraco, apesar de a placa Didrias por pessoa em apartamento duplo ALOJAMENTO GRATUITO cortjabrasicom br
em sua beira informar que havia obras de Standard: a partir de R$ 560,00

melhoramento. Master: a partir de RS 605,00
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Yakizakana de anchova
RS 35,00

O peixe é sempre grelhado na brasa e o
chef tem uma técnica especial de salgé-lo
UM pouCo antes para tirar a dgua da carne
e manté-la firme sem no entanto resseca-
-la. E funciona, pois o filé da anchova abre
em lascas como se fosse um bacalhau ao
forno. Acompanhado de arroz, legumes e
missoshiro, ¢ um verdadeiro pf niponico,
perfeito para um almoco répido.

ONDEACHAR

Shinryu
Rua Presidente Dutra, 215
Atibaia — SP
Tel.: (11) 2427 4262 / 99668 5252
(whatsapp)

Horario de Funcionamento:
Almoco:
De 22 a sdbado das 11h00 as 15h00
Jantar:
De 22 a 52 das 18h00 as 23h00
62 e sabado das 18h00 as 23h30

Fecha Domingo




BOTECO

Nao saiu no New York Times, mas é
uma bomba. Foi expedida uma li-
minar para expulsar o Aeroclube de
Séao Paulo do Campo de Marte. Co-
mecou com a Infraero. Segundo o 6r-
gao, a acdo se deu em razdo da rescisdo
do Termo de Convénio firmado entre as
duas partes em 1981. O rompimento
aconteceu porque na visdo da Infraero o
aeroclube cedeu quase 20% de sua area
ao Bar Brahma, em subcontratagéo ilegal
sem anuéncia da Infraero, sem licitacdo
nem pagamento pelo uso do espaco
que, se fosse um restaurante, deveria
atender somente os associados e nao o
publico geral. Entrevistamos Luiz Anto-

TEXTO E FOTOS: MARCIO JUMPEI

nio de Oliveira, presidente do aeroclube,
e ele nos contou que a Infraero vinha ha
cerca de trés ou quatro anos querendo
renovar a concessao que o aeroclube de-
tinha. Luiz salientou que existe um direi-
to de posse da drea de 1938, pois naque-
la época a estrutura do aeroclube ficava
onde hoje é o Pama - Parque de Material
Aerondutico e quando a FAB se instalou
na parte norte do Campo de Marte, a for-
ca armada cedeu em 1948 como com-
pensacao na area onde fica o aeroclube
atualmente, na parte civil do aeroporto.
O primeiro dos hangares foi completado
em 1953. Nas palavras de Luiz Antonio,
em 1978 a Infraero comecou a requisitar
um novo acordo, baseado inclusive na
lei das concessdes, que determina que
as posses devam passar por licitagao,
coisa que o aeroclube acredita que ndo
se enquadra, por ser instituicdo de uti-
lidade publica, sem fins lucrativos, cuja
finalidade é a formacédo de pilotos. Nos
ultimos quatro anos os pedidos para a
revisdo do contrato ficaram mais inten-
s0s, até que a Infraero entrou com a acdo
de reintegracdo de posse levando em
conta a questdo de o restaurante estar
irregular. Na visdo do presidente, o lugar
é chamado de Restaurante Aeroclube
Bar Brahma (mas no site do estabeleci-
mento a ordem aparece inversa) e nao
fere as regras de uso comercial de area
publica. Segundo Luiz, o aeroclube nem
recebe aluguel do Bar Brahma, somente
um taxa de doagdo que é usada para a
manutencdo do prédio e do museu do
aeroclube que estd instalado 14. O res-
taurante, na concepcao do Bar Brahma,
nasceu depois que o dono do antigo es-
tabelecimento que ali funcionava - ou-
tro restaurante - faleceu, sendo também
constatado que a estrutura do prédio es-
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tava condenada. Tudo entdo foi demoli-
do enquanto a0 mesmo tempo era fe-
chada uma parceria com dois sdcios que
tinham entre seus negdcios na época a
filial do Bar Brahma no bairro paulistano
do Ipiranga. Eles investiriam para erguer
uma nova estrutura. Colocaram avido
pendurado no teto, o cardapio inicial foi
idealizado pelo chef celebridade Olivier
Anquier e teve até show do Chico Ani-
sio. Para a Infraero esse é o x da questéo,
o Bar Brahma estaria em espaco onde
nao deveria estar, com fins comerciais e
sem pagar nada pelo lugar que ocupa. O
aeroclube alega que eles tém o direito,
pelo convénio que detinham, de explo-
rar a atividade restaurante e que quem
explora ndo é o Bar Brahma, mas sim
um sécio que para fazer marketing usa a
conhecida bandeira de bares que existe
em Sao Paulo, sendo a unidade principal
a da esquina das avenidas Sao Jodo e
Ipiranga. Luiz acha contraditério que de-
pois de 11 anos a Infraero, que fez todas
as aprovacbes da construcdo da nova
estrutura do restaurante, venha querer
botar restricbes nessa operacdo. A esta-
tal declara que além do desvirtuamento
do uso da érea, o convénio de 1981 era
um instrumento totalmente anacrénico
perante as leis das licitacdes e das esta-
tais, que determina que a licitacdo seja
regra e que a empresa se restrinja a sua
acdo especifica o que, segundo o érgdo,
ndo é o caso da relacdo do aeroclube
com o Bar Brahma. Eles defendem que,
uma vez que a exploracao de bar ou res-
taurante no aeroporto deve ser feita em
cima de um processo de concorréncia e
licitacdo, a situacdo no Campo de Marte
estaria irregular. Em uma das audiéncias
de conciliagdo foi proposto pela Infrae-
ro um novo contrato de cessao de uso
da érea, dispensando a licitagdo por um
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prazo de cinco anos, prorrogaveis por
outros cinco, que excluiu a drea do Bar
Brahma a fim de que se fizesse uma
outra licitacdo, separadamente, e que 0
proprio Bar Brahma pudesse participar.
O novo contrato seria feito diretamente
com a Infraero e ndo com o aeroclube.
Da questdo do acordo de cinco mais
cinco anos, o aeroclube acha que o ideal
seria de um prazo de dez mais dez anos,
por trabalhar com estrutura operacional
sempre de longo prazo e, se possivel,
um contrato isento de pagamento, até
porque, segundo Luiz, se o aeroclube
consegue se manter com os proprios re-
cursos atualmente, ndo teria caixa para
pagar um aluguel da sua enorme area.
Fazendo uma pesquisa informal, um
hangar no Campo de Marte pode custar
cerca de RS 70 mil por més. A acao de
reintegracdo de posse foi expedida em
15 de setembro, mas até o fechamento
desta edicdo ndo havia sido feita a inti-
macdo das partes. Esta, quando feita,
determina um prazo de trinta dias para
a safda tanto do Bar Brahma quanto do
Aeroclube de Sdo Paulo do Campo de
Marte. No mundo brasileiro dos recur-
s0s, muito provavelmente isso deve se
arrastar por muito mais tempo, mas nao
deixa de ser no minimo constrangedor
ver a entidade passar por um processo
assim. Tentamos entrar em contato com
o Bar Brahma e a resposta foi que eles
ndo comentariam o assuntol

ATLAS ACTIVE WINGLETS &

Transforme a aparéncia e

performance do seu CITATION JET

ATLAS e ACTIVE WINGLETS PARA CESSNA CITATION
CJ, A1, A1+, M2, CJ2, CJ2+, CJ3ECI3+

4 TAMARACK

W AEROSPACE GROUP
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Entre em contato e solicite seu orcamento

11 4582-7899 » 54 contato@solojetaviacao.com.br
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mente digital com tela de 12,3"configu-
ravel e de boa visualizacdo. No console
o sistema de info-entretenimento com
tela de 9” sensivel ao toque é seme-
Ihante ao que é encontrado no XC90 e
XC60, bem ao estilo tablet, onde vocé
altera as paginas ao passar os dedos. Ha
um monte de informagdes, como um
relatério de consumo que chega a ser
completo até demais, demandando um
certo tempo para ser entendido. O GPS
em algumas vezes é um pouco confuso,
ndo consegue achar o endereco, mas se
alterar a busca pelo nome do lugar - um
restaurante, por exemplo - aquele local
que antes nao existia estard 4. O carro
vem com sistema de som Harmann Kar-
don, mas duas coisas devem ser nota-
das aqui. Ele é muito bom, tem 600W
de poténcia, mas quando vocé ouve o
Bowers & Wilkins do XC90 com modo
que simula a sala de concertos de Go-
thenburgo, tudo fica devendo. E a Volvo
colocou os alto-falantes atras do painel
para livrar espaco para um porta-trecos
nas portas. Se 0 som nao perdeu muito
com isso, o tal espaco nas portas — bem
util - foi forrado com carpete e destoa
do acabamento geral, que é impecavel.
A cabine tem elementos em metal com
textura semelhantes a da fibra de car-
bono e chama a atencdo as saidas de
ar verticais. No console central hd uma
area para recarregamento de celular por
inducdo. O XC40 T5 R-Design vem com
motor 2.0 de quatro cilindros dotado de
turbo e compressor mecanico que gera
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252cv a 5.500rpm e torque méaximo de
37,7kgf.m a 1.800rpm, tudo gerenciado
por um cambio de oito marchas que
podem ser trocadas por meio das bor-
boletas atras do volante. Fora esses dis-
positivos, 0 mesmo conjunto é ofereci-
do também na versdo T5 Momentum,
enquanto que a opgao de entrada T4
tem um motor com 190cv. Para um car-
ro com peso de 1.762kg em ordem de
marcha, a cavalaria é mais que suficien-
te. A entrega é feito por cinco modos
de conducédo que vai da Eco a perso-
nalizada com seu estilo de guiar e uma
dedicada ao fora de estrada. Na Eco o
carro é bem lento, mas pode ser uma
boa alternativa em transito mais pesa-
do. Os modos Confort e Dynamic sdo os
mais rotineiramente usados. Saindo da
imobilidade e com o motor a 2.900rpm
em modo Confort o XC40 chegou aos
100km/h em 8,27s fazendo trocas de
marchas bem longas. Achando pouco
desempenho, lembramos que existe
o modo de conducdo esportiva (tem
que selecionar via botdo no console,
abaixo da tela de infoentretenimen-
to) e configurando desse jeito o carro
conseguiu baixar o tempo para 7,6s.
Melhorou, mas estava longe dos 6,4s
divulgados pela fabrica. Talvez na Eu-
ropa com boa gasolina, nivel do mar, e
somente uma pessoa a bordo ele atinja
essa marca. Em termos de consumo de

gasolina, na cidade ele fez uma média
de 7,69km/I e na estrada chegou a be-
liscar 11,3km/I, sempre usando o modo
Confort. Esperdvamos mais economia.
Mas ndo sao esses nimeros que mais
chamam a atencdo no XC40 T5 R-De-
sign. Esta versdo vem equipada com
sistema semi-autbnomo de conducao
de série que atua até os 130km/h. Nas
demais é preciso pagar uma taxa de
RS 5.000,00 para ativar o sistema. Com
ele funcionando o carro segue centra-
lizado nas faixas de rodagem, inclusive
em algumas curvas atua na manuten-
cdo da distancia programada para o
veiculo da frente e se perceber que o
carro estd derivando da faixa e tem um
outro veiculo ao lado, tanto faz se no

Por dentro e por fora o tipico estilo Volvo.
As lanternas traseiras tem em forma de
bumerangue. Na frente os fardis com o
desenho do martelo do Thor. No interior
uma cabine que remete ao XC90, destaque

para as saidas de ar verticais. Atrds espaco
bom para duas pessoas, a terceira tem o
tunel central para incomodar.

ponto cego (ele tem sistema de alerta
de objetos nessa drea, mas faltou uma
luz no retrovisor) ou nao, ele comanda
o retorno ao lugar seguro. Mas o siste-
ma ou o guarda ndo gosta que vocé
tire as maos do volante, e se perceber
que vocé ndo esta com atuagao nesta
parte ele te d4 alguma bronca, e o guar-
da, uma multa. Da mesma forma que se
perceber que a sua conducdo estd no
estilo zumbi, ele pede que pare para
um café. O carro também possui aquele
sistema que nunca se deve testar, o que
previne com acionamento dos freios a
iminente colisdo com algo que venha
de encontro. Ndo é tdo confidvel, mas
pelo menos uma vez vimos ele atuar
com uma frenagem forte e aviso visual
e sonoro para vocé deixar de ser tonto.
Outro mino de seguranca é o On Call.
O carro tem um chip telefénico proé-
prio e em caso de acidente é possivel
fazer contato com a central da Volvo
para pedir ajuda. Esse artificio também
pode ser usado para pedir informacdes
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QUASE ANDANDO SOZINHO

como a de um endereco que serd inse-
rido remotamente no GPS, ou até para
fazer um espécie de servico de concier-
ge. Por exemplo, caso vocé ndo tenha
como fazer contato com alguém que
estd Ihe esperando, a equipe da Volvo
pode fazer uma ponte coordenando
essa comunicacao. Dinamicamente o
carro é bem confortavel, a suspensao
ndo é dura e nem mole demais, e a
carroceria ndo rola tanto quanto o es-
timado para um SUV alto como o XC40.
Para quem eventualmente usard esse
Volvo no fora de estrada, ele possui um
modo de conducédo especial para esse
cenario. E é para algo mais que a estra-

ELE QUER FAZER MERCADO
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O XC40 T5 R-Design é mais que um
SUV para uso urbano. Com modo

de conducao para o fora de estrada
encara ambientes mais pesados que a

estradinha para o sitio.

dinha de terra do sitio. Com ele ativado,
0 carro busca sempre o maior torque,
distribuindo forca a cada roda e usando
apenas a primeira e segunda marchas,
sempre em baixa velocidade. Foi feito
para transpor obstadculos mesmo, seja
num aclive com piso extremamente ir-
regular ou num lamacal. Os faréis, que
tém facho moveis, bem que poderiam
iluminar melhor quando em alto. En-
quanto a versao basica custa a partir de
R$ 169.950,00 (o que o coloca no mes-
mo patamar de um Tiguan R-Line e o
Compass Limited 2.0), a desta matéria
sai por RS 214.950,00, mostrando que
é um carro premium, mesmo sendo o
compacto dentro da familia Volvo, com
grande capacidade de fazer o sucesso
almejado pela fabrica. &

ONDEACHAR

Volvo
www.volvocars.com/br

Helicidade

FULL HELIPORT SERVICE
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Saia lapis em sarja com elastano da
linha Mais Mulher da Lunender.

A cintura alta e a modelagem com
acabamento interno comprimem a
area abdominal dando efeito de ventre
chapado

R$ 139,90
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Jaqueta em veludo com fechamento
em ziper da Sarro
R$ 389,00

Vestido tubinho azul da Sarro
R$ 139,00
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Cropped listrado da Ashua
R$ 119,90

Short Clochard da Ashua
em linho
R$ 139,00
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Vestido chemise confeccionado em
tecido Rayon Bali com estampa rota-
tiva, da Mais Mulher.

Vem com barra italiana nas mangas,

e a abertura frontal por botdées acom-

panha cinto com detalhe em argola
R$ 152,90

ONDEACHAR

Sarro Alfaiataria Moderna
www.sarroalfaiataria.com.br
Tel.: (11) 4368 8833 / 9 9413 3169
(WhatsApp)

Lunender — Mais Mulher
www.lunender.com.br

Ashua
www.lojasrenner.com.br/ashua

MAIS DO QUE UM COND
UMA NOVA EXPERIENCIA
NA COSTA VERDE.

Além do acesso por terra, o Portobello Fly Inn possui uma pista de pouso particular, canais navegdveis,
marina e os servicos do maior resort da Costa Verde, o Portobello Resort & Safari a sua disposicéo.

0 PRIMEIRO CONDOMINIO FLY INN DO RIO
® Terrenos na beira do canal navegdvel com deck privativo.
o Terrenos com a possibilidade de parar seu avido dentro ou na porta de casa.
* Diferentes tamanhos de terrenos com total infraestrutura e seguranca, todos entre o mar e a montanha.

RIO-SANTOS, KM 434 « MANGARATIBA ¢ A 100 KM DO RIO ¢ ENTRE RIO E SAO PAULO
WWW.PORTOBELLORESORT.COM.BR e TELS.: 21 96421 9992 | 21 2789 8063 | 21 2789 8000



Como tem acontecido nos mais re-
centes anos, depois da maratona im-
posta pela Labace, o pessoal do Bo-
nanza Clube quer que todo mundo
decole para o seu evento em Sao Joa-
quim da Barra (SP). E um encontro que
vai além do circulo de proprietérios do
iconico avido da Beechcraft. Basicamen-
te um almogo de sdbado com os amigos
na sombra de um enorme jatobd. A pista
é boa, geralmente o tempo ajuda — ano
passado ndo ajudou - e a tarde brinda
os participantes com um belissimo por
do sol. S&o Joaquim da Barra fica cerca
de 60km de carro de Ribeirdo Preto, ci-
dade aprazivel com cerca de 50 mil hu-
manos moradores. Certamente pode ser
um programa de final de semana essa

TEXTO E FOTOS: MARCIO JUMPEI

O EVENTO MERECE MAIS INDEPENDENCIA
PARA CRESCER PERANTE SEU PUBLICO

chegada ao evento do Bonanza. Neste
ano deu para contar algo préximo de 20
aeronaves. O evento ja conseguiu juntar
quase seis dezenas em anos anteriores.
Em outras edicdes a Lider Aviacao, e de-
pois a TAM, cada qual em sua vez de ser
a representante dos produtos Beechcraft
no Brasil, levaram para 14 alguns dos mo-
delos que estavam expostos na Labace
dias antes. Certa vez a Lider levou um
Honda Jet, pois era mais uma linha que
ela representava. Agora nada de aerona-
ves Textron, fossem elas Beechcraft ou
Cessna, ambas hoje debaixo do chapéu
daTAM Aviacao Executiva. S6 mandaram
um representante, e de carro, pagando
extorsivos RS 71,00 em pedéagios nos
383km que separam Sdo Paulo e aquela
cidade. Uma representante da Shell teve
mais sorte, foi de avido, Bonanza, é claro,
de Ribeirdo Preto até o evento. Quem es-
teve presente viu mais que avides. Eles
fecharam uma parceria com a Stuttgart
Veiculos, que vende Porsche e tem um
loja em Ribeirdo Preto. O evento recebeu
uma pequena amostra desses esporti-
VOS, e nessa conta vocé pode colocar um
impecavel 911 Carrera Turbo 3.6 refrige-
rado a ar, negro, ano 1993/1994, com
32.000 km. A Stuttgart também colocou

Mais uma vez o encontro dos
aviadores. Desta vez atraiu joias
raras de quatro rodas. Até testes
de arrancada na pista teve.
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Honda HR-V

Desta vez fomos de Honda HR-V na versao
Touring. O SUV compacto japonés quase
Virou uma picape nas nossas maos ao ter
que transportar nada menos que 400kg de
revistas que foram distribuidas em diversos
pontos estratégicos entre Sao Paulo e Sdo
Joaquim da Barra, passando antes por Séo
Roque, Sorocaba, Jundiai, Campinas, Ame-
ricana até chegar ao encontro do Bonanza
Clube. O tanto de revistas nao tirou nem o
conforto nem a dirigibilidade do carro, ape-
sar de estar com o seu centro de gravidade
totalmente deslocado para a traseira. No
interior o HR-V Touring entrega bancos de
couro - sem comandos elétricos — painel
de info-entretenimento sensivel ao toque,
GPS, cdmera de ré e um surpreendente sis-
tema de som, bem equilibrado nos graves
e com boa presenca dos agudos. Outro
diferencial desta versao sdo os seis airbags
disponiveis, sendo que hd o do tipo corti-
na. Na parte mecanica mais do mesmo, o
HR-V Touring usa o 1.8 Flex de 139/140cv
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e torque maximo de 17,3/174 kgfm das
demais versdes. Ele tem cambio CVT com
seis marchas pré-determinadas que podem
ser trocadas por meio de borboletas atras
do volante. Alids, 0 uso destes dispositivos
é até recomendavel para manter o giro do
carro mais baixo em velocidade de cruzeiro.
Ele tem a tendéncia de ficar buscando rota-
¢des acima de 3.000rpm a toda hora, o que
pode comprometer o consumo. Na nossa
mao fez 13,35km/I em circuito totalmente
rodovidrio e usando gasolina. A esperanca
é que chegasse a 15km/I. Com o circuito
urbano e o carro pesado, ele fez 9,48km/|,
desta vez usando etanol. Bem que poderia
ter piloto automatico adaptativo. Custando
R$ 110.500,00 ele inda Ihe entrega LED tan-
to no conjunto éptico dianteiro como nas
lanternas traseiras, que foram revigoradas
no seu desenho mantendo-as ainda atual.

ONDEACHAR

Honda
www.honda.com.br

em demonstracdo um SUV Macan e uma
Panamera, com as pessoas podendo até
fazer provas de arrancadas em deter-
minados horérios que a pista esteve fe-
chada ao trafego aéreo. Fora dessa linha
tinha um classico Jaguar E-Type prata de
deixar o queixo caido. Voltando o foco ao
mundo da aviac¢ao, a Gulf Coast Avionics,
que tem base em Goiania, tinha numa
bancada um catélogo sortido de produ-
tos que iam de fones de ouvidos a outros
equipamentos eletrénicos para os avia-
dores. O evento poderia ser maior, ou
melhor, depois de tantos anos deveria
estar maior. Em termos de encontro de
aviadores ele cumpre bem o papel, mas
comega a se tornar uma reunido s6 dos
mais chegados, apesar que entre muita
conversa de amigos, alguma informa-
¢ao, e até negdcios, podem sair daquele
chapéu. Baixaram o preco da gasolina de
aviacao para incentivar as pessoas irem
até 1a com suas aeronaves. Falta buscar
um patrocinio extra para bancar algu-
ma atracao aérea (que nao seja apenas
o combustivel, pois o vil metal é preciso
para viver). Isto sim faz as pessoas se des-
locarem para ver o que vai acontecer em
Séo Joaquim da Barra. E como o apoio
da representante da Textron ja deu si-
nal de pouco comprometimento com
0 evento, esse fato da a liberdade para
a organizacdo escolher alguma outra
data para a sua execucdo que ndo seja
tdo atrelada a Labace. Um periodo em
que outras marcas do segmento nao
tenham as suas receitas comprometidas
com rotina da grande feira de aviagéo
executiva. E assim, consequentemente,
pode surgir uma janela para a vinda do
tdo precioso patrocinio, engrenando o
evento de vez. i

HELIMARTE

OFERECE
SERVIGOS
DE FBO

Os que esta incluso no FBO:

Estacionamento privativo.

Seguranca 24 horas.

Recepcionista.

Sala-vip.

Sala de tripulantes com acesso a internet e telefonia.
Atendimento de pista especializado.

Fonte externa.

<Z

Entre em contato para mais informacoes:
helimarte@helimarte.com.br = 11 2221 3200

Exceléncia
e experiéncia em
operacdes aéreas
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um carro usado ja € necessaria uma
adequada dose de técnica e habilidade,
imagine para adquirir uma aeronave.
Pegamos entao duas referéncias de pa-
tamares distintos desse mundo. Fernan-
do Perino estd chegando no mercado.
A empresa que leva seu sobrenome
comecgou a funcionar em 2017. Piloto,
aproveitou o circulo de conhecimento
que tinha e tomou gosto pelas vendas,
trabalhando mais no segmento de aero-
naves leves mono e bimotoras a pistao
ou monoturboélices, porta de entrada
para o mundo da aviacdo de asa fixa.
Um segmento que, atualmente, entre os
modelos a pistdo tem tido uma melhor
movimentacao para as ofertas com eti-
queta entre R$ 800 mil a RS 1,3 milhao.
Se verificar, no meio dos monoturboé-
lices os negdcios giram entre os RS 4 a
6 milhdes. No seu cotidiano ha muitos
interessados em busca da primeira ae-
ronave, alguns poucos estdo habituados
aos custos e pormenores burocraticos
da aviacdo, o que faz com que o Perino
invariavelmente tenha que manter uma
disciplina transparente em relagcdo ao
que é oferecido, abrindo todo o proces-
so de compra e uso da aeronave para
evitar um futuro desgosto por parte do
cliente novato. Nesta historia estd inclui-
da até a recomendagao de um plano de
compartilhamento de uso de aeronave
para quem ainda ndo deseja enfrentar
sozinho os custos operacionais da entra-
da nesse mercado, assim como nao quer
ter exclusividade em nenhuma negocia-
¢ao para evitar cobrancas desnecessérias
de um teatro que tem pouca liquidez.
Em alguns casos de venda de aeronave,
Perino entra em acordo com o proprieté-
rio para nao divulgar o produto. A oferta
s6 € mostrada na medida em que apa-
reca uma proposta formal de interesse.
Parece uma contradi¢do, mas essa poli-
tica evita o fator de superexposicao que
pode vir a tiracolo de uma publicacéo.
Acredite, existe gente que sai vendendo
aeronave sem permissao depois que viu
e identificou um modelo num anuncio.
O foco para o Perino é manter a priorida-
de nas vantagens do cliente, do proprie-
tario, blindando os interesses externos
como a de um forcada de barra por par-
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te de algum piloto que porventura quei-
ra voar numa maquina que seria seu so-
nho de consumo, mas que nem sempre
atenderia os requisitos operacionais de
quem bota a mao no bolso para pagar
essa aviacdo. E sabido que existe até o
pagamento de propina para um aviador
mais interesseiro, com o intuito de que
um negocio seja feito em detrimento do
objetivo real da escolha. E isso pode par-
tir tanto de um vendedor inescrupuloso
até de alguém que quer se desfazer da
sua maquina e esta vendo uma grande
chance de ganhar um trocado em meio
a crise, colocando um punhado de di-
nheiro na méao de uma pessoa com real
poder de influenciar a escolha. A trans-
paréncia e a confiabilidade também sao

o mote primordial para os negécios, mas
desta vez num patamar mais alto de
aviacdo. A IJT — International Jet Traders
ja ¢ um nome conhecido no mercado
de aeronaves executivas de grande por-
te. Com 35 anos de carreira no exterior,
em 2001 se tornou representante da
Gulfstream no Brasil, o que durou até
recentemente, quando o fabricante de-
cidiu verticalizar as suas vendas no pais.
A IJT foi nomeada ha pouco tempo re-
presentante da canadense Viking e pas-
sou a comercializar o bimotor utilitario
Twin Otter por aqui. Sem a bandeira da
Gulfstream, a empresa se voltou para o
mercado de aeronaves executivas de
segunda mao. E o conhecimento junto
ao trabalho com o fabricante, também

serviram para estabelecer um padrao de
atendimento que nao é facilmente visto
nas empresas de comercializagdo inde-
pendentes. Duas das cabecas da socie-
dade no Brasil t¢ém experiéncia de sobra
nisso. Luiz Sandler e Renner Lima foram
da Embraer no inicio de suas carreiras.
Sandler, recentemente, trocou o posto
de vice-presidente de vendas da Gulfs-
tream para a América do Sul para virar
socio da UT. Isso faz com que a equipe
tenha uma bagagem nao tao facil de
encontrar no mercado, além da disponi-
bilidade e atendimento que o tipico per-
fil de consumidor desse segmento esta
acostumado a receber dos fabricantes.
A IJT desenvolveu a capacidade de fazer
na casa a criacdo de conteldo e andlises
de mercado e comparativos de aerona-
ves para mostrar as melhores opgoes ao
interessado. E entender a aeronave para
traduzir ao cliente como um ou outro
modelo ird melhor cumprir as necessida-
des e expectativas do operador, vem de
um escola maturada em anos trabalhan-
do no construtor. Enquanto o fabrican-
te tem o viés de usar os numeros para
vender os seus produtos, na JT como
ndo ha vinculos com uma determinada
marca, essa técnica é agregada a andlise
de mercado para poder explicar ou ins-
truir o cliente na melhor escolha. Sendo
assim, a concluséo pode até indicaraum
cliente que ele ndo deve vender a aero-
nave gue ja usava para comprar outra.
Apesar de o interesse primario da UT ser
a negociacdo, a opgao mais inteligente
em determinados casos pode néo ser a
primdria do trabalho deles. Ao fazerem
isso, garantem uma continuidade de
parceria com o cliente, que invariavel-
mente pode retornar em outra época
para uma nova andlise de negociagéo.
Por outro lado eles mostram com fatos
e dados como esté a vida comercial de
cada modelo, incluindo as curvas de de-
preciacdo ou oferta de mercado, sempre
atentos ao que estd acontecendo global-
mente. Eles relatam, por exemplo, que 0s
precos de jatos executivos usados para-
ram de cair — de fato em alguns casos
até se elevaram - e houve a reducéo da
oferta de aeronaves usadas mais novas.
Aumenta entdo o trabalho deles de ga-
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rimpagem, sempre coordenando com o
que estao pedindo o lado do comprador
e do vendedor. Um G550 neste ano, por
exemplo, teve uma curva ascendente
de preco no mercado e uma diminuicdo
de oferta, apesar de ser possivel encon-
trar um exemplar por USS 14 milhoes,
0 que é um bela oferta para um avido
com tanto alcance, cabine, e tecnolo-
gia embarcada. O Challenger 605, pela
cabine e alcance que entrega, pode ser
avaliado por USS 10 a 12 milhées com
guatro ou cinco anos de uso. Outra gran-
de opcéo é o Falcon 7X, que é possivel
de ser negociado por US$ 20 milhées. O
trabalho deles é de mostrar qual o valor
mais justo da aeronave ofertada. A UT é
desde 2001 membro da Nara - National

O MERCADO DE USADOS E O QUE TEM MANTIDO
A COMERCIALZACAO DE AERONAVES

Aircraft Resale Association -, que congre-
ga empresas que trabalham nesse setor
mundialmente. A importancia disso vem
de uma série de critérios exigidos para
ser efetivado como pertencente dessa
associacao, que tem até um colégio que
define e indica quem pode ou nao fazer
parte dela. Um dos requisitos esta num
numero minimo de aeronaves comercia-
lizadas pelo pretendente. A IJT deve ter
bagagem suficiente. Nos ultimos 12 me-
ses eles comercializaram algo como US$
200 milhdes em aeronaves. Fazer parte
da Nara garante uma rede de parcerias
global. Ha treinamentos e discussdes de
alinhamento e melhores préticas de ne-
gociacao definindo, por exemplo, como
deve ser o contrato, clausulas e consul-
tas com juristas especialistas em direito
de aviacéo. O reflexo acaba recaindo no
cliente. Eles ja identificam que o perfil de
quem os procura é mais maduro, profis-
sional, com uma educacdo aeronautica
mais desenvolvida e que sabe identificar
quando surgem préticas nocivas ao seg-
mento, como alguém oferecendo uma
aeronave com preco irreal sé para entrar
numa negociacdo que nao seria a dele.
Praticas ruins, mas que acabam se estrei-
tando quando os clientes comegam pro-
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curar maior seguranca. Este é o mote, tan-
to para uma transagao envolvendo uma
aeronave leve, como as da Perino, quanto
para os grandes jatos da JT. Ambas mos-
tram o que é mais seguro para voar. ll

ONDEACHAR

Perino Avides
Tel.: (14) 9 9670 9171
www.perinoavioes.com.br

T
Tel.: (11) 3704 7070
www.intljettraders.com

goodwinds

CORRETORA DE SEGUROS

TRANQUILIDADE,
CONFIANCA E PROTECAQ
QUE VOCE E SUA EMPRESA
MERECEM.

A GOOD WINDS, maior corretora especializada do Brasil no ramo de Seguro
Aeronautico,atua nomercado nacional e internacional, buscandosempre oferecer
aos clientes solucoes diferenciadas, que atendam e superem suas expectativas e
necessidades. Com seu conceito All-in-One,a GOOD WINDS também oferece

seguros em diversas modalidades, tudo de forma simples, rapida e direta.

ENTRE EM CONTATO E VEJA A DIFERENCA.

O +55(11) 3624.6785 Quer ser um Franqueado?
$

© contato@goodwinds.com.br = Entre em contato e saiba mais:
® goodwinds.com.br franquia@goodwinds.com.br




Entre meados da década de 1970 e
1980, o programa dos motociclistas
paulistanos era ir no cirquinho do
Ibirapuera, uma area que hoje abri-
ga um estacionamento, logo atrds do
prédio da Bienal. Aos sédbados a patota
das duas rodas se reunia |4, e os mais ba-
canudos ficavam dando voltinhas num
espaco onde mal era possivel acelerar
em primeira. Mas era o fino da bossa
com publico enorme sempre. Os caras
iam para ver as maquinas, as minas, 0s
caras das motos. Capacete nem pensar.
la diretoria da Federacao Paulista de Mo-
tociclismo, ia Carlos Alberto Pavan, o Ja-
caré, doido (hoje seria catalogado como
irresponsavel) e dono de talento impar
para andar de moto e vencer corridas.
Morreu, inclusive, em cima de uma, se
estabacando na traseira de um Opala
em frente ao restaurante Pandoro na
Avenida Cidade Jardim. Estava fazendo
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racha com uma Honda CB 750. Mas era
uma época de fazer felicidades em um
Brasil de paupérrimos recursos. O que ti-
nha de modelo de moto naqueles anos
nao so fazia histéria no mundo, mas tam-
bém nas ruas daquele Brasil ingénuo.
Tanto que em campeonato brasileiro de
motovelocidade tinha até gente que
achava - e até comprovava - que BMW
com motor boxer era pareo para Yamaha
TZ350 em Interlagos. Nesse meio, quem
mandava brasa era a Honda CB e a
Yamaha RD. Tinham as Suzuki GT380 e,
nesse bolo, as Kawasaki Z1. O objetivo
era ter muito mais performance que as
CB750. Eram quatro cilindros como man-
dava o figurino da alta tecnologia das
japonesas, e tinham 900cc. Biscoito fino
para impressionar. Foi referéncia que se
diluiu sob a geragdo Ninja. Da década de
1990 para c3, as Kawasaki esportivas sig-
nificavam Ninja, motos com performan-
ce de missil. Até que a familia Z das es-
portivas  descarenadas evoluiu das
quadricilindricas 750cc até chegar na
900cc. E nessa hora alguém lembrou
que um dia a casa fazia a Z1. Foi facil ver
que existia uma engenharia disponivel
para reviver o modelo iconico. Eis entdo
que chegamos na Z900RS. Ao se aproxi-
mar, vocé tem a certeza de que esta fren-
te a uma legitima Z1 ano 1972. As duas
sdo quase idénticas. O motor, suspen-
sdes e farol de LED caguetam o novo
modelo. Formato de tanque, o grafismo,

banco, escapes 4 em 1, rabeta, banco,
tudo é perfeito anos 1970, portanto,
como se pode ver nas fotos, ela ndo é
uma simples esportiva sem carenagem.
A Z900RS é um produto totalmente Uni-
Co que ao dar a partida vem a satisfacéo,
além de todo um lado emotivo e histori-
co embutido, e também a constatacdo
que uma melhor tecnologia e recursos
de engenharia modernos fizeram deste
modelo tudo que ele deveria ser naque-
la época. Com relagdo a 7900 normal, a
RS tem algumas diferencas. Ela é mais
longa de entre eixos, a Z900 mede
2,065m e a RS 2,100m. ARS possui 20mm
a mais. O caster da Z900 é de 24,5° e na
Z900RS esse angulo é de 25°. A modelo
vintage esterca mais o guidao, sdo 35°
para cada lado, enquanto a Z900 esterca
332, 0 quadro nas duas motos sao seme-
lhantes, mas na RS a parte traseira é mais
reta. A RS é 5kg mais pesada que a Z900.
As suspensdes em ambas sao semelhan-
tes, sendo que a frontal da Z900RS pos-
sui dez niveis de ajuste da compressao e
12 no retorno. O motor da Z900RS tem a
mesma base, mas foi feito para trabalhar
melhor o torque em baixa. Ela entrega
109¢v a 8.500rpm e um togque maximo
de 9,7kgf.m a 6.500rpm enquanto que a
7900 original lhe fornece 125cv a
9.500rpm e 10,1 kgfm de torque a
7.700rpm. Sentando na moto, algumas
coisas se destacam. Uma é o acabamen-
to. O tanque em forma de gota e a pintu-
ra sdo impecaveis. O painel é muito com-

pleto, os mostradores analdgicos sdo de
facil leitura tanto de dia como de noite, e
ela te informa a distancia percorrida total
e duas parciais, alcance, média de consu-
mo e o instantaneo, tem reldgio e ainda
mostra qual marcha estd engatada. Fora
isso ha o nivel de combustivel e tempe-
ratura do motor. Faltou uma luz de troca
de marcha. Os comandos nos manicotos
estdo todos a mao e, incrivel, os espelhos
redondos funcionam. A moto néo é tao
baixinha assim, a altura do assento é de
800mm, a Z900 é 5mm mais baixa nesse
item. O guiddo é largo, alto e reto. A geo-
metria com as pedaleiras e banco faz
com que o corpo do piloto sempre este-
ja mais reto. Seria extremamente confor-

tavel nado fosse o banco duro. Este, ape-
sar de ter um desenho classico, bem
largo, chega a incomodar em pouco qui-
|[dmetros rodados. Ao apertar o botdo de
partida, mais um sorriso. O belo escapa-
mento 4 em 1 emite um som muito pa-
recido com as tetracilindricas refrigera-
das a ar da década de 1970. E um urro
seco, que equilibra bem a selvageria
com algo que nao incomode a pessoa
no carro ao lado. Andando nos primeiros
metros, é facil entender que a sua tocada
também deve ser revista. Apesar de ter
um belo conjunto de suspensdes e
pneus, por conta do guidao largo e a sua
postura o bacana aqui é uma tocada me-
Nos agressiva em curvas, mais suave sera

Sem tempo para saudosismos. A
Z900RS resgata o estilo de uma época
de ouro em cima de uma plataforma
de engenharia moderna. E para sair
andando sem problemas.

melhor. E também por conta do guidao
é melhor ficar mais atento ao passar en-
tre os carros. Nisto a Z900 é melhor, mais
estreita. A Z900RS tem trés niveis de con-
trole de tracdo, o totalmente desligado,
um meédio e um mais alto. No primeiro e
segundo a moto lhe deixa desgarrar a
roda traseira e é possivel ver a frente le-
vantar, na terceira nada disso é permiti-
do. Em dias de chuva ou na cidade esse
modo se torna mais confortavel. Na uni-
dade testada havia um certo degrau
bem no inicio do curso do acelerador,
que ndo é eletronico. A coisa safa do
modo desligado para uma poténcia
bem acentuada em algumas situagoes
em que vocé nao queria. Se a RS tam-
bém é um prazer total para andar na ci-
dade com o motor respondendo muito
bem em baixa, curiosamente a Z900
com menor torque em baixa pareceu ter
uma suavidade maior na progressao de
entrega de for¢a. A RS ndo é uma Ducati,
rispida, mas o equilibrio era melhor na
7900. Entretanto, isso ndo quer dizer que
esse motor deixou de trabalhar bem em
baixa e olha que ela tem uma primeira
marcha mais curta do que a estabelecida
na sua irma. Num percurso de estrada
bem truncado, fazendo curva fechada,
freando forte antes da tomada do que
seria um cotovelo e propositalmente en-
trando e saindo a baixas velocidades,
isso quer dizer a 30km/h, em sexta mar-
cha, a moto respondeu muito bem, sem
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nenhum engasgo. Comportamento
bem Util para o uso urbano. Indo para
uma autoestrada dizer que uma ou outra
anda mais é quase besteira. Tanto faz se
vocé dispde de 109 ou 125cv de motor,
ambas as motos sdo extremamente rapi-
das e ageis. Mas é claro, andar rapido na
Z900RS tem suas peculiaridades. Acima
de 140km/h a postura de bragos abertos
e corpo ereto ndo ajuda em nada na ae-
rodinamica. O esforco para enfrentar o
vento deixa tudo desconfortavel, e aci-
ma de 160km/h a frente comeca a ficar
mais leve do que o desejavel. Uma mini-
bolha seria bem-vinda para aliviar a tur-
buléncia no capacete. A Kawasaki dispoe
da versdo café racer da Z900RS. Esta,

NA ONDA RETRO ATUAL, UMA MOTO QUE
TRAZ O CONCEITO DOS BONS TEMPOS

além da pintura especial em verde, vem
equipada com uma meia carenagem
que deve atenuar a condicdo encontra-
da na RS. E se o motor tem a sua elastici-
dade em baixa, ja a partir dos 4.500rpm é
um deleite s6. O som saindo dos escapes
apos 0s 5.500rpm ¢é inebriante, a maqui-
na se torna extremamente agil. E apesar
da progressdo nao tao linear no comego
dos giros como na Z900, vocé também
ndo pode dizer que exista algum buraco
na entrega de poténcia pela RS. E, sim, se
ela anda bem, da mesma forma também
para muito bem. O conjunto de freios
dianteiros e traseiros tem as mesmas
medidas em ambos os modelos (discos
de 300mm e 250mm), mas os dianteiros
da Z900 tem formato margarida. Véo pa-
rar vocé da mesma forma, com excelen-
te progressao. O consumo urbano da
Z900RS foi de 17,5km/l, o rodoviario
chegou a 21,3km/I andando a 120km/h
a 3.600rpm. Se andar mais forte acima de
145-150km/h o consumo vai para
14,5km/I. Da pra perceber que entre le-
var ou ndo uma multa, o regime de cru-
zeiro ideal dessa moto seria a de
140km/h, mas manter os 120-130km/h
cansa menos. Esta é uma daquelas mo-
tos que vocé pode comprar para o resto
da vida. O estilo é fantastico, uma moto
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na simplicidade que deve ser. A Z900RS
tem preco na etiqueta de RS 48.990,00 e
a versdo Café Racer sai por RS 49.990,00.
Mas é também preciso ficar atento a
uma outra questdo. O custo de manu-
tengdo dessa japonesa é bem mais baixo
que a de uma europeia premium. E se a
sofisticacdo nao fica tao atras, em termos
de estilo a Z900RS ¢é para ser colocada
num pedestal. i

ONDEACHAR

Kawasaki
www.kawsakibrasil.com.br
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Antes um sitio de producao de vime
para decoracao. Agora ponto de en-
contro de gente que gosta de avia-
¢ao, oude quem nem seimporta com
o assunto, mas nao deixa de admirar
o inusitado que é encontrar no meio
de uma estrada um lugar com um mon-
te de avides no telhado. No centro, em
lugar de destaque, um Antonov An-2.
Este mesmo avido foi usado na novela
Rainha da sucata. Mauricio Mattar fazia
estripulias nele em 1979. Agora ele re-
pousa em um pedestal e mata a curiosi-
dade de todos. Em ala com o aviado russo,
tem um Navajo que decora o teto de um
palco, e um Carioca que estd, este sim,
pousado no telhado da construcao prin-

ESPACO DE EVENTOS ABRE PARA QUEM
GOSTA DA BOA MESA E AVIACAO

cipal. A histéria de como essa aviacéo foi
pousar & também vale a visita. Milton
Nakano, dono do lugar, tinha a ideia de
fazer o espaco para eventos, mas nao
sabia como decora-lo. Parceiro de todas
as horas, o Euclides Tada, lenda da meca-
nica de tudo que voa (matéria na HiGH
59) achou por bem que tinha a solucdo e
esta veio na forma do Carioca. Deu uma
carcaga que ele tinha com a promessa
de ser pintada de vermelho e azul e ter o
nome dele na fuselagem. Tada virou ma-
tricula de avido. E ja que é assim, juntou
também os outros avides que ele tinha
na prateleira. O lugar virou tematico. Nas
paredes, pOsteres de época. Tem dois
aeromodelos de Piper Cub pendurados
no teto do saldo. Foi outro amigo cliente
que fez a colaboracdo. Mais um fez um
mural com o monte Fuji e um Mitsubishi
Zero. Depois foram levadas hélices, uma
frente de outro monomotor, pecas de
trem de pouso. Um cone de cauda de
helicoptero serviu de base para a biruta.
E as pessoas véem a graca do ambiente.
Sado dois saldes com cozinha e churras-
queira acoplada. A estrutura se completa
com uma piscina e uma area de brinque-
dos para as criancas. H& um dormitério
com 28 alojamentos e um campo de
futebol em grama. A casa ainda esté sen-
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O espago para eventos chama
atengdo de quem estd no ar e em
solo. Fica perto de Sao Paulo e tem
espaco suficiente para receber
grupos de entusiastas das mais
variadas tribos.

do arrumada, mas do jeito que estd tem
sido destino de grupos de motociclistas
que vao para la passar o dia e, na maio-
ria das vezes, usam o palco para assistir
um show de uma banda. Para eventos
0 espaco é oferecido por RS 1.000,00 a
didria. Na mesa eles comegaram com
espetinhos (RS 6,00), mas o grande cha-
mariz sdo os filés de carneiro marinados
em alho, cebola, tomate, vinho branco,
alecrim, vinagre, sal grosso e pimenta
do reino feitos na grelha. A por¢do com
500gr sai por R$ 50,00 e tem gente que
até vai de helicoptero em busca dessas
preciosidades. A dica é completar o pe-
dido com uma salada de pepino feito
no vinagrete com tomate, alho, cebo-
la, pimentao, vinagre de frutas e mais a
semente e oleo de gergelim. Parece até
gue usaram a pasta do missd, mas é o
gergelim que da um toque amanteiga-
do na vinagrete e tudo combina muito
bem com a carne do carneiro. Da sim-
ples curiosidade, esse espaco vale a ida
também pela boa mesa. B

ONDEACHAR

Recanto do Avido
Rod. Jean Antonin Bata, km 80,7 -
Piracaia — SP
Tel.: (11) 99912 9016

Horério de funcionamento:
Sexta das 17h00 as 00h00
Sabado das 10h00 as 00h00
Domingo das 10h00 as 20h00
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SARE DA
ULTIMA?

As noticias do momento, as dicas das melhores

programacdes culturais imperdiveis, o que esté

de imediato na aviacdo ao redor do mundo, o

assunto que o mercado esté discutindo e os mais
recentes lancamentos de produtos da mais alta
qualidade. Tudo estd no Facebook da HIGH.

V4 |4 e curta muito tudo isso. E facil.

www.facebook.com/revistHiGH

HiGH
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Se o Brasil que estava na Labace for
0 que se espera dele nos préximos
anos, estamos feitos. A previsao era
de uma feira morna diante do cena-
rio politico pré-elei¢ées, mas o que
se viu foi diferente. Com um publico
divulgado de 10 mil pessoas, segun-
do a Abag -Associacao Brasileira de Avia-
cdo Geral, organizadora do evento, 0s
expositores safram do aeroporto de Con-
gonhas (SP) com bons sorrisos nos ros-
tos. Neste ano néo foi preciso enrolar no
texto para mostrar o que foi a Labace. De
certa forma, as levas de boas noticias até
suplantaram os, sempre presentes, pro-
blemas de estrutura que a organizacéo a
cada ano ndo consegue resolver. Com
menos expositores, e a perda de uma
area em frente a avenida Washington
Luis reservada a uma rede de lojas de
material de construcéo, parte da Labace
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foi deslocada para os fundos do antigo
patio da Vasp, onde ha algum tempo fi-
cavam estocadas aeronaves da frota da
finada companhia aérea. Fora uma inex-
plicavel demora de até uma hora e meia
para se desvencilhar da burocracia de
conseguir uma credencial para entrar na
feira, a dindmica do evento até que foi
melhor, apesar de o povo ainda se espre-
mer nas passarelas de pldstico que se fa-
zem de corredores entre os estandes. E
neles, muitas novidades foram apresen-
tadas. Logo de cara, um embate frente a
frente de dois helicopteros que poderdo
ser o grande fildo para o mercado execu-
tivo nos préximos anos. De um lado es-
tava o H145 exposto na area da Helibras,
do outro a lLeonardo apresentava o
AW169. Os dois biturbina médios estdo
no degrau exatamente acima de quem
hoje voa um AW109, H135 ou Bell 429,
oferecendo espaco para pelo menos
dois passageiros a mais, poténcia extra e
maior alcance. O H145 (que antes era
chamado de EC145 T2) é o primeiro da
nova geracao a chegar ao Brasil e per-
tence a CAF Taxi Aéreo. O AW169 é o
mesmo da capa desta edicdo, ensaiado
pela HIGH uma semana apos o final da
Labace. Muita gente interessada nessas
maquinas da categoria de 4,5-4,8ton.
Pelo menos quatro clientes estavam em
compasso de espera para o final das elei-
¢es a fim de efetivarem a compra des-

Nova drea coberta para o expositor e
muita gente circulando na Labace. As
novidades eram de variados tamanhos,
performance e segmentos.

ses helicopteros. Também teve uma
curiosidade no mercado de helicépteros
anunciado na feira. A lcon Taxi Aéreo ga-
nhou os direitos de venda no pais do Le-
onardo AW109 Trekker, versdo com es-
quis dos AW109 que normalmente
vemos nos céus brasileiros. A empresa
comprou quatro desses biturbinas leves
para compor a sua frota de fretamento.
Outro helicéptero que chamou a aten-
cao foi o Bell 505 JetRanger X, desta vez
com as cores da Helisul, o primeiro clien-
te a receber o modelo no Brasil. Na sequ-
éncia inicial da visita, uma série de aero-
naves leves, um mercado que levou um
bocado de gente que espera entrar na
vida da aviacdo ou fazer renovacdo de
frota. Essa foi uma certa novidade na La-

bace, uma vez que esse tipo de cliente,
geralmente fora de Sdo Paulo, ndo tem
muito costume de ir a congestionada
capital paulista ver esse tipo de evento. A
Aeromot aposta no consumo baixo do
bimotor Diamond Da-62 (dois Austro
AE330 a pistao de 180hp) de sete lugares
e aerodinamica refinada. Bem ao lado es-
tava o espaco da JP Martins, que neste
ano conseguiu trazer um Piper M600,
novo monoturbina leve (uma Pratt &
Whitney PT6A-42A de 600shp) de seis
lugares. O modelo € uma grande evolu-
cdo em relagdo ao Meridian, com um al-
cance maximo de 1.658nm. Era interes-
sante compara-lo com o francés TBM
930, outro monoturboélice (um Pratt &
Whitney PT6A-66D de 850shp) de seis
lugares que também é vendido pela JP
Martins. A empresa jura de pé junto que
os dois avides sao de mercados comple-
mentares, apesar de serem quase a mes-
ma proposta, sendo que o TBM oferece
um desempenho de puro carro esporti-
vo. Outro monomotor que chamou
atengdo, mas desta vez a jato, foi o Cirrus
SF50 Vision. A Plane Aviation, represen-
tante da marca, colocou pela primeira
vez na Labace a sua grande aposta para
o futuro. Estd certo que o Vision ja tinha
sido demonstrado ano passado no hotel
Portobello em Mangaratiba, mas na feira
foi um dos grandes destaques. Ao lado
dele estava o Cirrus SR 22 Potenza, nova

93



I : evento

versao com diversos itens de acabamen-
to. A proximidade de ambos os Cirrus fez
com que as pessoas pudessem ver quao
semelhantes eles sdo em termos de sui-
te de avidnicos, o que vai facilitar a adap-
tacdo de um pelo outro. A Labace foi
também palco para apresentacdo de
novas tecnologias para a aviagdo execu-
tiva. A Lider Aviacdo lancou o seu aplica-
tivo de contratacdo de servicos criado
para plataformas Android e Apple. Ini-
cialmente serdo oferecidos fretamentos
com a escolha de trechos, tipos de aero-
naves, servico de bordo, tudo pago via
cartdo de crédito. Por esse instrumento
serdo oferecidas oportunidades de usar

SINAIS DE MOVIMENTACAO FORAM DADOS,

a aeronave em trechos que ela executara
vazia, na ida ou volta de outro servico.
Basicamente funcionando da mesma
forma, a Flapper Tecnologia foca tam-
bém no compartilhamento de assentos
de um mesmo voo, sempre em parceria
com empresas de téxi-aéreo. Eles tam-
bém tém um aplicativo para fazer todos
os pedidos. Com esse sistema, prome-
tem reduzir os custos da viagem para o
passageiro, sendo que um voo entre Rio
e S&o Paulo pode ser oferecido por cerca
de USS$ 200,00 per capita. No catalogo
deles é possivel ver imagens da propria
aeronave que o cliente tem em vista. Até
o final do ano eles pretendem oferecer
voos com base em Belo Horizonte, além
dos outros voos que eles oferecem par-
tindo do Rio de Janeiro e a capital paulis-
ta. Mais curiosidades da lLabace. Em
meio aos estandes, estava um da JCra-
nes que se tornou a representante da
chinesa Harbin. Eles estdo oferecendo o
bimotor asa alta semi-cantilever e de
trem de pouso fixo Y12E , que estd em
fase de homologagdo no Brasil. Da mes-
ma categoria de um Twin Otter, ele é
motorizado com um par de Pratt & Whit-
ney PT6A-135A e voa numa velocidade
de cruzeiro de 145n6s com um alcance
de 1.400km. Recentemente ganhou
uma suite de avidnicos Garmin T000NXi.
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AGORA E PARTIR PARA A PRATICA

O modelo deve custar em torno de US$
5 milhdes e se o plano da representante
de fabricar o avido aqui no Brasil se con-
cretizar, o valor na etiqueta deve dimi-
nuir. Segundo a JCranes, o Y12E conso-
me 1,5x de combustivel em relacdo ao
Cessna Caravan, levando o dobro de
passageiros. Virando a pagina da Labace,
0s grandes personagens da feira tam-
bém levaram muitas novidades. A Em-
braer que em tempos de fusdo com a
Boeing estava muda para falar de qual-
quer assunto, levou um Phenom 300E. A
maquina em si é a mesma, mas o interior
recebeu aprimoramentos, como o siste-
ma de entretenimento desenvolvido
pela Lufthnsa Technik, e novos assentos,
que recebem, como todo o interior, no-
vas opcdes de acabamento. O corredor
foi redesenhado ganhando 8cm na lar-
gura e proporcionando 2,5cm extras no
pé direito. Além do Phenom 300E esta-
vam expostos um Phenom 100EV e um
Legacy 450 este, que junto com o irmao
maior Legacy 500, trava uma drdua bata-
lha de mercado com a Cessna, que de-
pois de ver os produtos da Embraer mi-
rarem no Citation Sovereign, colocou no
mercado o Citation Latitude que custa
cerca de USS 16,250 milhoes, mais bara-
to entdo que o Legacy 450, que tem eti-
queta por volta de US$ 17 milhdes, e os

Novas tecnologias de aplicativos
para fretamento, uma Embraer que
pouco falou. Na pagina ao lado o

Falcon 8X e o Gulfstream G600 que
foi visto pela primeira vez na feira.

cerca de USS$ 21 milhdes pedidos pelo
Legacy 500. O Legacy 500, por sinal, aca-
ba levando concorréncia do Bombardier
Challenger 350 (USS$ 20,8 milhdes), que
oferece mais alcance e cabine. Se o visi-
tante quisesse ver essas opg¢oes seria
bem facil. O estande da Bombardier es-
tava bem ao lado e além do Challenger
350, mostrava um jato de longo alcance
Global 6000, que ficou ofuscado pela
presenca do Gulfstream G600 em expo-
sicao pela primeira vez no Brasil. O jato
que deve ser certificado até o final do
ano, chega com 2,41m de largura de ca-
bine de passageiros, sendo mais larga
que a do G550 e apenas 18cm mais es-

treita que a do G650ER, atual maior mo-
delo da Gulfstream, que ao lado do G280
também estava exposto na Labace. Com
um alcance de 5.100nm voando a Mach
0.90 e 6.500nm a Mach 0.85, abrem-se as
possibilidades de voar com o G600 sem
escalas do Brasil para os Estados Unidos
e Europa. Continuando na 4rea dos gran-
des jatos, a Dassault levou mais uma vez
o Falcon 8X e o Falcon 2000LXS. Conver-
sando com o CEO da Dassault Falcon Jet,
Jean Rosanvallon, ele nos contou que
espera defender uma boa fatia de mer-
cado quando o Falcon 6X comecgar a ser
entregue em 2022. O jato de alcance de
5.500nm foi gerado depois dos proble-
mas encontrados nos motores Safran
Silvercrest, que acabaram matando o
projeto do 5X. Esses mesmos motores,
inclusive, ainda pdem em cheque a via-
bilidade do Cessna Hemisphere. Nas pa-
lavras de Rosanvallon, mais que ver as
possibilidades do Falcon 6X na concor-
réncia com o Gulfstream G600, quem
sabe daqui dois anos a plataforma do
seunovo jato, com uma cabine de 1,98m
de pé direito e 2,58m de largura interna
possa servir para um futuro modelo,
quem sabe, de ultra longo alcance. A
Dassault tem que realmente fazer uma
baita licdo de casa, pois além de chegar
atrasado no mercado, o 6X vai ter uma
série de itens novos em seu projeto, o
que certamente vai demandar tempo
para maturacdo. Agora, se o seu bolso
ndo comporta uma fatura de um desses
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O interior do HondaJet esté
mais silencioso com a versao
Elite. O Citation Longitude é a
grande aposta da Cessna para o

mercado brasileiro.
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grandes jatos, talvez a opgdo estivesse
no estande da Lider Aviacdo. O Honda
Jetagora é Elite e ja tem um para chegar
no Brasil. De diferente do anterior, o Elite
(USS 5,250 milhdes ante os USS 4,950
milhées pedido pela versdo original) é
mais silencioso, voa mais alto e ganhou
369km em seu alcance. Também conta
com recursos de seguranga de voo mais
atualizados. A performance de pista
também teve melhoria de 150m em de-
colagens em peso méximo, o que faz a
alegria de Philipe Figueiredo, diretor de
vendas da Lider, que quando questiona-
do se o0 Honda Jet ndo precisa de pistas
maiores que a média encontrada no
pais, firmemente diz que isso é lenda,

apesar de admitir que em determinadas
ocasides em peso maximo de decola-
gem seja preciso uma pista de 1.000 a
1.200m para operar o Honda Jet. Na TAM
Aviacdo Executiva, além de toda a gama
dos produtos Textron, o destaque era o
Citation Longitude, outro exemplar que
estava sendo exposto pela primeira vez
no Brasil. Com 2m a mais de cabine de
passageiros e alcance de 3.500nm, o
Longitude, segundo Rafael Mugnaini, di-
retor de vendas da TAM Aviacao Executi-
va, é peca chave para quem deseja fazer
viagens do Brasil para o exterior. O jato,
nas palavras dele, consegue com oito a
bordo, sair de qualquer cidade brasileira
e, com uma parada em San Juan, che-
gar aos Estados Unidos. Com uma esca-
la, o Longitude pode atingir a Ilha do Sal
e de 14 prosseguir para a Europa. Esse
modelo, e também o Latitude, segundo
o diretor, é o inerente passo seguinte de
quem opera atualmente jatos como o
Learjet 45, Citation CJ4 ou Phenom 300.
Mugnaini foi o exemplo do cenério en-
contrado na Labace de 2018. A TAM
acertou na feira a venda de um Bell 505 e
um King Air C90 e viu que dos potenciais
clientes que encontrou na Labace, meta-
de estava em busca de atualizacdo de
tecnologias embarcadas. Agora resta ver
0 que vai acontecer nos proximos meses
e no proximo ano para voltar a crer que
este mercado pode retomar algum tipo
de crescimento. &



Se vocé ja acha demais que a camera Coolpix P900 com zoom ético de 83x
equivale a uma lente de até 2.000mm, tem que conhecer a P1000 lancada
pela Nikon. Ela possui zoom ético de 125x, o que significa dispor de uma len-
te de 3.000mm. Se contar com o sistema Dynamic Fine Zoom, essa peca chega
a ter uma distancia focal de 6.000mm sem muita perda de qualidade da imagem.
Com um segundo recurso, o zoom digital de 4x da camera, o numero fica assom-
broso, sdo 12.000mm de alcance focal. A amplitude dessa lente se inicia ao que seria
equivalente a uma de 24mm. E muita versatilidade em uma sé camera compacta.
Para observacdes de animais e outros temas de vida selvagem ela se mostra uma
tremenda ferramenta até mesmo para uso profissional, j& que a P1000 possui modos
de operacdo dedicados a fotografia de passaros e motivos celestes. Em video ela faz
arquivos tanto em 4K quanto 1080p. Quase que obrigatéria na mala de sua proxima
viagem, essa camera sai por RS 6.150,00 na Portssar. Num primeiro momento pode
parecer um investimento alto, mas essa camera reline uma série de equipamentos
num unico produto. |

Portssar Comércio
Rua 7 de Abiril, 79 ¢j 205 - Sao Paulo
Tel.: (11) 3257 1632 / 3255 6067
www.lojaportssar.com.br



Na natureza, o falcao € um combatente feroz. Nos negdécios, o Falcon 8X é igualmente poderoso e agil. Cada centimetro reflete o seu DNA militar,
com aerodinamica simples e eficiente e avangados controles digitais de voo para leva-lo a lugares que outros nao séo capazes de chegar. Nada voa
como um Falcon, porque nenhum outro jato é construido como um. Feroz. Veloz. Agil. Falcon 8X.

Falcon
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