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CENTRAL DE UPGRADES

A incerteza esta mantendo vocé no solo?

O melhor avido novo para vocé pode ser aguele que vocé ja possui. Os
upgrades de motor da Blackhawk trazem sua aeronave para o padrao
atual da fabrica e ainda evitam os riscos e incertezas de uma revisao
geral de motor. Motores mais eficientes entregam os mais altos niveis de
desempenho disponiveis economizando seu tempo e dinheiro - duas
potentes razdes para fazer do seu avido aquele que vocé ama.

+55 15 9124 1293 | mauricio.melro@blackhawk.aero | www.blackhawk.aero

Tentativa em vao dormir durante a viagem de dnibus que, pelo horario de partida,
fez com que me levantasse no meio da madrugada. Seria tudo perfeito, o sono vi-
ria ao apoiar a cabeca na poltrona e o desmaio seria inevitavel. Era uma daquelas
viagens que num piscar de olhos, pimba, ja estamos no destino. Mas nao, havia o
Jonas. No assento logo atras a mulher, ao telefone, ndo parava de falar alto. Eu ndo tinha
a minima ideia de qual nacao ela vinha, que lingua falava. Devia ser algo meio creole ou
africano. Néo havia referéncia fonética para se entender o que dizia. Mas é incrivel perceber
como determinadas expressoes, e tons de voz, sao mundialmente iguais. Algo de bem
errado o Jonas devia ter feito. Sabe-se 14 o que a mulher dizia, mas era Jonas isso, Jonas
aquilo, sempre no universal tom de questionamento. O Jonas era citado de duas a trés
vezes seguidas, depois seguia uma frase tipica de bronca e, novamente, vinha o nome se-
guido de uma interrogacao. Em todo o mundo méaes dao bronca assim nos filhos. Esposas
idem nos maridos. Ali ndo adiantava o crédito do celular acabar. O Wi-Fi disponivel a bordo
colaborava para que ela continuasse a reprimenda via Whastapp. Mazelas consequentes da
tecnologia que, naguela hora, bem que poderia falhar em prol do bom sono. Nao sei nao,
mas esse Jonas veria o tamanho da naba que lhe esperava quando chegasse em casa. il
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I. ensaio em voo

rior da cabine uma drea de 2,04m2 que
pode abrigar até cinco pessoas, tem
como grande novidade a auséncia da
torre estrutural interna, que dividia a area
dos pilotos e passageiros. A avidnica é
Garmin G1000H, e na parte da motoriza-
¢do uma outra novidade, a forca deste
helicéptero vem de uma Turbomeca Ar-
rius 2R de 504shp gerenciada por duplo
Fadec e com tempo entre revisdes de
3.000h. Comecando por olhar o novo
helicoptero externamente, a questao é
de gosto. O Bell 206B Jet Ranger tem um
dos melhores desenhos de helicéptero
da histéria, lembrando que ele nasceu
bem feinho, sem o caracteristico nariz
pontudo. O novo Jet Ranger X tem um
qué de Robinson R44/66 e de Airbus Co-
libri, com a frente de desenho com ele-
mento Unico e o enorme para-brisas.
Nao é atraente a primeira vista, é preciso
se acostumar (ou engolir). O capd do
motor tem tracos mais organicos e o
cone de cauda lembra o que existe no
206L. Neste cone é instalado o estabiliza-
dor horizontal, que possui slots. E sim-
ples, fixado na parte inferior do cone,
mais ou menos em seu meio. O bagagei-
ro acessivel pela lateral direita aparenta
ser pegueno, mas é um tremendo enga-
no, possui 0,51m3 e capacidade para até
113kg. Se coube uma mala de tripés,
cabe uma sacola de golfe. E hora de en-
trar e voar nessa maquina e, daqui para
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Espaco aberto. Sem a coluna

estrutural interna, o espaco de
cabine do novo Jet Ranger X oferece
excelente visao exterior e grande
versatilidade de configuragéo.

frente, as nossas impressoes sdo comple-
mentadas pelo Capitdo de Corveta Jodo
Ricardo Noritomi, da Marinha do Brasil,
que possui 2.000h de voo em Bell
B206B3 nas versdes IH-6B e TH-57B/C
Sea Ranger e curso de instrutor de voo
no Helicopter Instructor Training Unit.
De cara algumas observacgdes, o esqui
ndo tem estribo intermedidrio para
apoiar os pés. Hd um pequeno, em for-
ma de pedal, na parte inicial do esqui e
fica facil imaginar que os passageiros do
banco de trds vdo querer apoiar 0s pés
erroneamente na barra dianteira que
sustenta os esquis, bem na parte curva, o
que pode levar a um escorregdo. D4 para

supor que a Bell estd naquele patamar
de desenvolvimento de produto em
que, depois de projetaram o helicéptero
para caber numa tabela de preco de US$
1 milhao, certificaram e agora védo ver
quais as necessidades que o mercado vai
impor para assim comecar a oferecer al-
guns opcionais. Certamente o estribo
serd um deles, como também deverd
surgir um esqui alto. Fora a questdo do
estribo, para entrar no 505 ha enormes
portas que se abrem para frente, dos
dois lados, complementadas por duas
outras menores que abrem para tras.
Olhando fica um véo enorme de 1,40m,
mas hé alguns detalhes descritos pelo
cmte. Noritomi. Para ele, por conta do
comprimento, o manejo das portas difi-
culta a entrada e saida dos pilotos. O Bell
206 pode ser equipado com portas cor-
redicas, item que hoje ndo consta como
opcional para o 505. Outro ponto é que
ndo existe um sistema de alijamento das
portas que num pouso de emergéncia
sobre a &gua pode comprometer o
abandono da aeronave. E isso pode ser
bem incébmodo para quem, como ele,

O bagageiro surpreende por
conseguir abrigar mais do que
aparenta. No esqui falta um estribo
maior para facilitar o acesso a cabine.

voa muito sobre o mar. Passada a ques-
tdo das portas, vamos nos acomodar.
Tanto os assentos dianteiros como 0s
traseiros sdo mais confortaveis e ergono-
micos que os do 206. Eles sdo do tipo
anticrash, bem mais modernos. E agora,
sem a coluna estrutural atrapalhando,
além de permitir mais configuragdes (¢
bem facil retirar os assentos traseiros) fa-
cilita o maior gerenciamento de cabine.
O passageiro do banco traseiro central
agradece. H4 muito espaco para as per-
nas e a sensacao de cabine ampla é mui-
to boa. O piso plano também ajuda.
Apesar de mais bem-acabado que um
Robinson, ainda h& uma certa falta de
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materiais mais finos para uma forracao
interna. O Bell 505 das fotos, que estava
fazendo um tour de demonstracéo pelo
Brasil, tinha uma aparéncia meia esparta-
na, como um modelo militar. Olhe af ou-
tra oportunidade de opcional a ser ofe-
recido pela fabrica. Para o piloto, como
diz o cmte. Noritomi, a visdo para fora é
excelente, melhor que o0 206, mas como
ele estd acostumado com o antigo Jet
Ranger, sentiu falta de visdo para baixo,
pelas bolhas inferiores. E nas curvas de
maior inclinacéo ele sentiu a auséncia
das janelas superiores. Cintos passados e
nada mais que alguns movimentos para
dar a partida na Turbomeca. No coletivo
ha um comando bem simplificado, com
duas posicoes Fly e Idle. Ndo existe mais
aquele movimento giratério para dar po-
téncia. Agradeca aos dois computado-
res, a um monte de sensores e ao ACU -
Unidade de Controle Auxiliar que atua
em redundancia com o HMU - Unidade
Hidro Mecanica. Baterias ligadas e o pai-
nel G1000H ganha vida. Ele é puro Gar-
min. Bem intuitivo, com duas enormes
telas de 104" que podem receber siste-

Painel completissimo Garmin G1000H
facilita o trabalho do piloto. No novo
modelo enquanto a transmissdo

e rotores ja sdo conhecidos, a
motorizagao é nova.

ma de visdo sintética que fornece simu-
lacdo 3D do terreno em volta. Sado tam-
bém oferecidas informagdes mais
importantes de parametros do voo pelo
PSI — Power Situation Indicator de modo
bem centralizado, facilitando o entendi-
mento. Em seguida, colocando o inter-
ruptor do coletivo em iddle, é s6 apertar
0 botdo de partida no pedestal e ficar
vendo o Fadec fazer a sua mégica. O dia
do voo com o cmte. Noritomi, mesmo
na hora do almoco, estava frio e foi feito
saindo da Base Aérea Naval de Sdo Pedro
d'’Aldeia, que tem elevacdo de apenas
60pés. Estavam quatro pessoas a bordo
e cerca de 50% de tanque. Os 475shp
utilizdveis para a decolagem (por cinco
minutos) ficaram bastante evidentes, su-
bindo rapidamente na vertical, mesmo
sem usar toda a poténcia disponivel.
Apesar de a carga util de 1.5001bs/680kg
(para o peso maximo de decolagem de

3.680 Ibs/1.669kg) ser semelhante a do
Bell 206, o 505 tem um peso Maximo
com impressionante carga externa de
4.475 Ibs/2.030kg. O motor também tem
uma resposta mais rapida as variacdes
de coletivo, mantendo Nr praticamente
constante. Durante o voo o 505 chegou
a atingir 120n6s com niveis de ruido e
vibragdo bastantes confortdveis. Em
comparagdo com o 206, a vibragido é
sensivelmente menor. Apesar do con-
junto dinamico semelhante ao 206, o
505 possui atenuadores de vibragdo na
cauda e entre os assentos dos pilotos, o
que pareceu fazer bastante diferenca. Na
hora da autorrotacdo um ponto forte da
familia, ela foi suave e tranquila, como no
Bell 206. A manobra foi executada na
reta do ponto de pouso, iniciando a
80nds e numa altura de 600pés. A rota-
¢do de rotor teve uma ligeira queda na
entrada, seguida de um aumento leve e
foi facilmente mantida em seu valor ide-
al com um pequeno ajuste no coletivo.
O flare e a aceleracédo do motor também
foram absolutamente tranquilos. O rotor
de alta inércia cumpriu seu papel, exata-
mente como no 206, com variacoes sua-
ves de Nr e muita energia acumulada
para um flare e pouso seguros, o que fa-
cilita o treinamento de autorrotacdo

NOVA GERACAO QUER FAZER TANTO
SUCESSO QUANTO SEU ANTECESSOR

completa e também aumenta as chan-
ces de sobrevivéncia em caso de perda
do motor. O 505 ndo tem o sistema de
girar a manete (twist grip) para dar a po-
téncia, o motor é levado para idle através
de interruptores existentes nos coletivos
de piloto e copiloto. Para levar o motor
para idle, ambos os interruptores devem
estar na posicdo idle. Em voo, o interrup-
tor do piloto que estd nos comandos
estd sempre na posicdo flight e o do ou-
tro piloto emidle, permitindo que o pilo-
to, em casos de emergéncia nos coman-
dos, leve o motor para idle rapidamente.
Caso ambos estejam em flight, aparece
uma mensagem de alerta no painel.
Num segundo voo, desta vez de Sao Pe-
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dro D’Aldeia até o Rio de Janeiro tivemos
a oportunidade de ver como a maquina F I c HA
se comporta com um pouco mais de ,

peso. Estavam cinco pessoas a bordo, e 0

tanque abastecido na ordem de 60%. E TECN ICA

como da outra ocasido, o nivel de ruido e
vibragdo com o helicéptero voando a
120n6s se manteve em padrdo bem | Bell 505 Jet Ranger X
confortavel. E nessa hora o sistema PSI
do G1000H mostra como se pode aliviar | Fabricante: Bell Helicopter

a carga de trabalho dos pilotos. Ele con- | Prego: USS 1,317 milhdo (preco 2019)
densa em uma escala de 0 a 10 a potén- Motor: 01 Turbomeca Arrius 2R de 504shp
cia disponivel, sendo 10 a poténcia méxi- | Capacidade: 01 piloto + 4 passageiros

ma continua (MCP), baseada nos |Diametrodo rotor: 11,28m

parametros de torque, temperatura e | Comprimento geral: 12,95m

NG. E, diga-se a verdade, em nenhuma | Altura: 3,25m

das manobras dos voos se chegou nem | Peso vazio: 989g

perto da MCP. O Bell 505 Jet Ranger X | Peso maximo de decolagem: 1.669kg
mostrou-se uma aeronave pratica, bem Velocidade de cruzeiro maximo: 128n6s
confortdvel e de facil pilotagem com  [Alcance: 318nm

baixo nivel de vibracdo e um bom ar-
condicionado. Para o mercado brasileiro
ja foram vendidos 27 exemplares. Em
2018 serdo entregues 11, sendo que os
dois primeiros chegardo em marco. Em
2019 serdo entregues outros 13, e em
2020, por enquanto, estdo programadas
trés entregas. Com a sua chegada, a vida
do Robinson R66 ndo terd a mesma
tranquilidade que sempre teve. O Bell
505 Jet Ranger X resolve vérias restri-
¢cdes de performance existentes no Bell
206 e possui o sistema FADEC, que faci-
lita ndo sé na hora de dar a partida, mas
também no gerenciamento do motor
em diversas situacdes de transicdes de
VOO, ou até em manobras com solicita-
¢des de poténcias mais abruptas. Ele
veio para ficar e deve ditar os parame-
tros pelas préoximas décadas, como fez
o seu antecessor. ll

ONDEACHAR

Bell
www.bellhelicopter.com
E-mail: casanchez@bh.com

Tam Aviagao Executiva
Tel.: (11) 2890 7800
www.tamaviacaoexecutiva.com.br
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Em menos de meia hora a troca da
autoestrada por uma via de chéao
batido. O barulho do transito da lu-
gar ao abraco da mata, e la no meio
estd a sua cama. O destino ndo é muito
usual para o turismo. Oficialmente vocé
estara nos arredores de Tapiraf (SP). Algu-
mas referéncias séo a cidade vizinha de
Piedade, ou entdo a estrada que a liga
a BR116 a via Raposo Tavares, caminho
alternativo para evitar os congestiona-
mentos na Serra do Cafezal para quem
estd viajando entre Sao Paulo e o sul do
pais. De resto, para todos os lados que se
olha, é s& Mata Atlantica. Pequena, com
apenas nove suites na beira de um lago,
a pousada Pegada da Onca estd bem
escondida, fora de um circuito conhe-
cido, e por isso garante mais do que o
seu descanso. O acesso € por uma via de
terra batida bem conservada. O trajeto ja
agrada pela beleza natural. O estabeleci-
mento providenciou a colocacdo de pla-
cas em quantidade suficiente para ndo se
perder no caminho até a porta da pou-
sada. Os quartos tém decoragéo rustica
e multicolorida. Sdo diversos elementos
que vao dando o charme, e todos 0s am-
bientes — até mesmo as areas comuns,
como o restaurante - foram feitos de
material de demolicdo garimpados em
outras fazendas. Lembra um bocado
0 jeitdo de outra pousada, o Ronco do
Bugio, que fica em Piedade. O conforto
é sublime. As menores op¢oes possuem
60m2 e as maiores chegam a 85m2 dis-
tribuidos em dois andares. Todas com
ofurds de madeira para duas pessoas,
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O colorido faz contra-ponto com
0 aspecto rustico da arquitetura
deste hotel. Na gastronomia
segue também a linha rustica.

camas king size, lareira e poltronas de
descanso. O banho é muito bom, garan-
tido por aquecimento a gas. Também
h& sempre uma varanda voltada para o
lago. De quebra tem TV com Sky e Wi-
Fi. Tirando esses dois itens, € um cenario
perfeito para a lua de mel. E é para isso
que a Pegada da Onga serve, ter bons
momentos de namoro. Mas eles aceitam
criancas. Nos quartos maiores ha camas
de solteiro disponiveis para os rebentos.
Ficando somente na pousada é possivel
ter sessdes de massagens (a partir de RS
175,00), reflexologia (a partir de R$ 60,00)
Ou passar um tempo nas saunas seca ou
avapor. Nessa mesma érea eles tém uma
piscina coberta. Para a leitura se quiser
um espago mais reservado, tem. Como

também existe a sala de jogos e até uma
mini academia. O restaurante é grande e
eles estdo com um cardédpio que mescla
UM POoUCO O Caipira e 0 contemporaneo.
Numa das opcodes, a experiéncia do fran-
go com gengibre (RS 45,00) que vem
acompanhado do arroz colorido com
seleta de legumes. Faltou um pouco de
sal na carne, que estava timida perante o
molho de gengibre, este denso, bem po-
tente, feito com mel e mostarda. Poderia
ter mais complexidade, pois a especiaria,
que é largamente produzida em Tapiral,
ndo por acaso conhecida como a capi-
tal do gengibre, vai muito bem com a

proteina. O arroz colorido com o que
poderia ser cUrcuma, ou algo parecido,
dava um toque de oriente médio. A se-
gunda opcao estava melhor, eram filés
de tildpia (RS 50,00) produzidos tam-
bém nas redondezas e acompanhados
de uma salada de rdcula com pesto de
agrido e mais uma boa porgao de cogu-
melos variados. O peixe estava no ponto
certo, suculento, mas devia dispensar o
ramo de alecrim que foi usado na hora
de grelhar. O sabor da erva por vezes ul-
trapassava o limite de presenca em cima
do peixe. Os cogumelos estavam muito
bons, passados na manteiga, mas sem
estarem encharcados. Entretanto, o que
de melhor saiu do restaurante foi o café
da manha. Gragas aos deuses eles opta-
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ram por servir um desejum quase que a
la carte, e ndo um bufé com as mesmices
que se encontra hotéis afora. A quanti-
dade é sempre maior e os paes assados
na hora sdo muito bons. O iogurte é bem
feito e sempre fica a duvida entre esco-
lher a omelete ou os ovos mexidos. O
café reforcado, servido até as 14h, pode
ser providencial se o intuito é fazer al-
gum passeio ao longo do dia. O Pegada
da Onga mantém uma parceria com o
pessoal do Sitio Sete Estrelas, que dis-
ponibiliza passeios rurais em veiculo 4x4
de sete lugares. Os percursos sdo para
meio dia ou dia inteiro e na op¢do mais
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longa é preciso agendar com um certa
antecedéncia para ver onde serd ser-
vido o almoco. O pessoal do roteiro de
4x4 acredita que fazer um rodizio entre
as pousadas é a melhor opgao para que
todos possam lucrar com os visitantes e
também para que o cardédpio fique mais
variado. E possivel passar em locais de
producdo de produtos artesanais, como
a Fazenda Santa Regina, que vende des-
de doces e licores de gengibre até em-
butidos. Mas uma coisa é certa, sempre
dard tempo de dar uma passada no Sete
Estrelas para tomar um café caipira. E da
para se divertir bem fazendo um roteiro
mais curto. O entorno de onde fica o Pe-
gada da Onca possui sete quedas d'agua
(uma delas, a Cachoeira das Mogas, fica
a dez minutos de caminhada da sede da
pousada) sendo que a principal é a Ca-

O turismo rural e de
contemplacao da Mata Atlantica
sao os bons motivos de seguir
nesta viagem.

choeira do Cha, nome que faz referéncia
as antigas fazendas de producéo e ex-
portacdo de chd que existiam, mas que
hoje sao ruinas. Junto com o entusiasmo
talvez seja preciso levar paciéncia. Como
ndo existe controle mais rigido de aces-
s0, vira e mexe a quantidade de gente é
maior que a capacidade. Consequente-
mente o vandalismo e a pouca nogao
de preservacdo deixam as suas marcas.
Como a cultura do turismo e os benefi-
cios que essa atividade pode trazer ndo
estdo arraigadas na regiéo, as discussoes
sobre como fazer esse manejo podem, se
ndo bem aplicadas, levar ao prejuizo. Ha
conversas de que as areas de cachoeiras
estdo sendo desapropriadas e a manu-
tencdo deixada a cargo do poder publi-

EM MEIO A MATA ATLANTICA, UM
NOVO ROTEIRO DE CALMARIA

co. Resta saber se um municipio peque-
no como Tapirai teria estrutura financeira
e experiéncia para sustentar esse servico.
E, claro, como o turismo ainda é muito
incipiente, quem ndo estd acostumado a
lidar com ele acha que a atividade s6 da
trabalho, o que pode ser um grande des-
perdicio. Andar pelas trilhas ou estradas
vicinais pode ser a chance de ver animais
silvestres, ha documentos em video da
existéncia de uma anta albina pelas re-
dondezas. E 4rea de onca parda, veado
campeiro e um verdadeiro paraiso para
os ornitélogos. Existe a iniciativa do Le-
gado das Aguas, reserva florestal manti-
da pela Votorantim que fica as margens
do Rio Juquid e que é a maior da Mata
Atlantica. O Legado das Aguas foi aberto
para a visitagdo publica, mas a sua rotina
principal é, além da preservagao, a pes-
quisa. O turismo da regiao pode também
ser o de contemplacdo, e isto vai além
daquele momento visualizando a paisa-
gem no horizonte. Sabe-se 1a por qual o
motivo, existe uma grande concentra-
¢do de comunidades religiosas naquele
lugar. E elas sdo de todos os segmentos.
A inexplicavel razdo deve ter influéncia
na beleza da Mata Atlantica. Talvez foi ela
que levou a escolha para que os budistas
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MAPA DE ROTAS

Como chegar:

Tapiraf fica na beira da estrada SP079 que liga
a BR116 Régis Bittencourt até a SP270 Raposo
Tavares. De um lado ela sai da cidade de Juquia
e na outra ponta chega em Aluminio e Soro-
caba. Via simples, cheia de curvas que merece
um pouco de atengao na condugao, principal-
mente nas areas de serra, por conta de algu-
ma arvore que possa ter caido e bloqueado a
passagem. Para chegar ao Pegada da Onga é
preciso entrar numa estrada de terra que fica
no km 166. O caminho estd em bom estado e
hd placas indicando a direcao.

Dica do piloto:

A pousada Pegada da Onga estd com um pro-
jeto de abrir um espaco para um heliponto,
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mas ainda sem data definida. Até existe um
acordo com a equipe do Sete Estrelas para fa-
zer o transfer do centro de Tapiral, onde existe
um campo de futebol que porventura pode
ser usado para um pouso eventual, mas fica a
22km e leva cerca de 40 minutos de traslado.

Tarifas:

Pousada Pegada da Onca

Suites — R$ 690,00 (minimo de 2 didrias)

Cama adicional — extra de 30%

Criangas até 5 anos ndo pagam

Animais sdao permitidos nos apartamentos —
taxa de RS 100,00

Passeio Eco Trilhas 4x4:
Passeio meio dia — R$ 70,00 por pessoa.

Passeio dia inteiro — R$ 140,00 por pessoa.
Grupo fechado de seis adultos — RS 100,00
por pessoa

Criangas até 12 anos pagam meia. Almogo co-
brado a parte.

Enderecos:

Pousada Pegada da Onga

Estrada TPR 222 Vereador Atilio Ynada — Tapi-
raf - SP

Tel.: (11) 947820810 ( das 08h00 as 22h00)
Aberto de quarta a domingo

Sitio Sete Estrelas Eco Trilhas
Estrada TPR 284 Jules Wolter km 7 —Tapiraf — SP
Tel.: (15) 98824 8911

A torre que sustenta o sino é o
ponto de partida da construcéo
de um templo budista.

levantem ali um templo e santuério que
devem ficar prontos em 2020. No lugar,
no bairro de Fazenda Velha, esta ergui-
da a Torre do Darma com uma das duas
réplicas do sino do Parque da Paz em Hi-
roshima, marco zero de onde explodiu a
bomba atdmica naquela cidade. Toda a
estrutura vai abrigar um centro de convi-
véncia de idosos e de eventos, podendo
receber sete mil pessoas por més. Faltam
olhos e sensibilidade treinados para ver
essas oportunidades. Todas que valem
muito a pena serem visitadas. B

Faca o download
do aplicativo
da SynerJet

Mais informagdes: 152102.8642

€N www.synerjet.com

€3 /SynerjetBrasil

2000
) ...“

12258 SYNERJET

000
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Uma Empresa Latina



VESTINDO CLASSICO

ATriumph estd langando uma nova colegdo (primavera/verdo) de roupas e
acessorios pessoais com mais de 90 itens para os publicos feminino, masculino e
infantil, divididos nas categorias acessorios, botas, calcas, jaquetas, luvas, camisetas
e moletons. Um dos destaques € a volta da jaqueta Raven. O produto sofreu uma
renovagao no seu visual e ganhou uma versao feminina. Além disso, também esta
sendo lancada uma versdo masculina na cor marrom, além de uma luva de couro
para completar o visual. Outro destaque sdo as jaquetas ventiladas, que oferecem
maior conforto e prazer durante a pilotagem na estacdo mais quente do ano,

sem deixar a seguranca de lado. Uma delas ¢ a jagueta Rowland, produzida com
materiais que contribuem para uma boa ventilacdo do piloto durante toda a sua
viagem, além de contar com protetores nos ombros, cotovelos e costas, detalhes
de acabamento em couro, ziperes de conexao com calcas de pilotagem Triumph e
forro removivel.

Precos:
Jaqueta Raven - A partir de RS 1.890,00
Jagueta Rowland — R$ 1.190,00

Triumph
www.triumphmotorcycles.com.br/roupas
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CACA DE TETO MADEIXAS DE VERAO

O ventilador de teto Spitfire, da Gerbar, tem suas pas feitas O Equave Sun é a aposta da Revlon Professional para a temporada de
em madeira e pode ser acionado por controle remoto verdo 2018. Ele é um condicionador enriquecido com queratina e age

via celular. Ele possui um kit para lampada de LED (18W) tanto na parte externa como na interna da fibra capilar. Possui filtro UVA/

UVB e acetato de tocoferol, vitamina E com propriedades antioxidantes
que garantem brilho e maciez aos fios.

opcional e trabalha com trés velocidades. O diametro das
hélices é de 1,52m e pode ser encomendado com diversos
acabamentos tanto das pas como do lustre.

Preco sugerido: RS 99,00 (200ml).
Preco sugerido: R$ 2.968,00
Revlon Professional

SAC:(11) 4878-2001
www.revlonprofessional.com.br

Gerbar
Loja online: www.onlinenet.com.br

- JUNTO DO AMIGO
AGORA E A HORA

. _ - A Lansay lancou duas malas perfeitas para levar seu animal de
A Officine Par.wera! escolheu.o vgrde pfOfUth SIS ClegoEs e estimacao no transporte do dia a dia ou em viagens. Elas, inclusive,
centes, o Radiomir 8 Days Titanio, Radiomir 1940 3 Days Acciaio e Lu- seguem as exigéncias das companhias aéreas para que possam
minor 1950 Chrono Monopulsante 8 Dias GMT Titanio. Cada um dos ser acondicionadas na mesma cabine que seus donos. Feitas em
modelos combina f/uhgoes especificas <0 mostrador\ferde 'prOfU”d? - poliéster, possuem laterais em tela emborrachada e grande abertura.
e marcadores numéricos em bege. Os trés modelos sdo resistentes a O fundo é feito em PVC firme e as malas podem ser lavadas. Elas

dgua até 10 bar (aproxmadament/e 100m) e tém movimento meca- tém até bolso para guardar as documentacgdes e porta cartdes de
nico de corda manual. A pulseira € sempre em couro natural. identificacao. Possuem um ano de garantia.

Preco: RS 330,00

Precos:
Radiomir 8 Days Titanio - R$ 57.000,00 Mala ideal
Radiomir 1940 3 Days Acciaio - RS 42.900,00 Tel.: (11) 2842 4242
Luminor 1950 Chrono Monopulsante 8 Dias GMT Titanio - RS www.malaideal.com.br
84.500,00
Panerai Loja Lansay
Shopping JK Iguatemi — Sao Paulo — Piso Térreo Rua Major Paladino, 205 - Sao Paulo
Tel: (11) 31 52 6620 Funcionamento: de segunda a sexta das 09h00 as 17h00
WWw.panerai.com Sabados das 09h00 as 13h00
www.lansay.com.br

CAIXINHA DE SURPRESAS PERFEITA COMBINACI"\O DE ARTE E MODA
A Go Pro Hero 6 Black é mais que uma evolucao da Hero A colecdo de verdo da Sarah Chofakian foi buscar inspiragdo no univer-
5. Maior resolucdo de imagem e sistema de estabilizador so da artista ucraniana-francesa Sonia Delaunay, que sempre esteve a
aprimorado séo os destaques do novo modelo. Para maneja- frente de seu tempo na moda, pintura, cenografia e tantos design de
la tudo continua igual, entretanto, o visor traseiro de 2" interiores, usando muito as linhas em formas geométricas e a sele¢do
entrega maior nitidez. Voltou o controle de voz, que agora de cores primarias. As pecas da nova colegéo aliam curvas as linhas
pode ser comandado por microfone, algo que pode ser Util geomeétricas com combinagdo de cores inovadoras, que também é
nas gravacoes em 4K que ela é capaz de fazer. marca registrada da casa.
Preco promocional de final de ano: R$ 2.241,99 em 3x no Scarpin Orfeu
cartao Preco: RS 1.298,00

Promocao Extra. Com pagamento por deposito ganha-se
uma maleta de transporte Sarah Chofakian
Alameda Lorena, 1616 - Jardins - SP
MB de Branco Comércio Tel.: (11) 3081 3164
www.CameraGoPro.com.br www.sarahchofakian.com.br
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PARA OS VENCEDORES

Aos aficionados por grandes champagnes, a BEV Group esta trazendo ao
Brasil o Cuvée de Prestige Piper-Heidsleck Rare Millésime 2002 Brut. Eleito o
champagne da década, este vinho é feito somente com safras de resultado
excepcional e em edi¢bes limitadas. Por aqui serdo vendidas 300 garrafas. O
Rare 2002 é elaborado com uvas Chardonnay (70%) e Pinot Noir (30%). Possui
extraordinéria finesse, resultado do blend de 17 crus e de, pelo menos, sete
anos de envelhecimento nas caves da Piper.

Preco: RS 1.800,00

E-mail para reservas: piper.rare@bevgroup.com.br

BEV Group
www.bevgroup.com.br
Tel.: (11) 3121 4207

CONTATO IMEDIATO

A Fujifilm X-E3 é um modelo de camera mirrorless de
nivel médio. Ela possui um potente sensor de 24MP,
visor sensivel ao toque e é a primeira da marca a contar
com bluetooth, o que possibilita a conexao imediata
com o celular e, consequentemente, subir imagens
para diversos aplicativos.

Preco: RS 7.220,00 (com lente 18-55mm)

Portssar Comércio

Rua 7 de Abril, 79 cj 205 - Sao Paulo
Tel.: (11) 3257 1632/ 3255 6067
www.lojaportssar.com.br

Azul Business. Sofisticacao em cada detalhe.

Disponivel nos voos para Fort Lauderdale, Orlando e Lisboa.

PESCADO PERFEITO

A linha gourmet da Tours, disponivel para compra na loja virtual, é

composta de seis variantes de atum em conserva e tem as versoes ¢ Poltronas que se reclinam 180 graus
bésicas, sélido em dleo comestivel, sélido no azeite de oliva, sélido e lluminagdo especial

no oleo comestivel com pimenta e louro, com limédo, em pedagos, e Sistema de entretenimento moderno
e sélido ao natural light. Com a carne do pescado bem mais firme

do que o normalmente encontrado, esse atum vai bem tanto como
elemento de uma receita, como para ser degustado sozinho. LO U N G E

Precos sob consulta na loja virtual

Espaco exclusivo, em Viracopos, para
Tours Conservas vocé aguardar o embarque com Wi-Fi,

www.toursconservas.com.br . . .
comidinhas, bebidas e entretenimento.

Gratuito para clientes Business. ~ w s

| z Voce la
voeazul.com.br Ligue para 4003-1118 u em
ou consulte o seu agente de viagens. Ci T a
28 | nov ® dez | 2017 .
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I. ensaio em voo

Fazer uma matéria sobre o Beech-
craft Bonanza sempre é muito dificil,
ainda mais se for o modelo 35, xodé
dessa familia. Aviao para la de co-
nhecido, iconico, possui uma fervo-
rosa legidao de fas sempre a postos
para rechacar qualquer observacdo
que ndo seja étima, espetacular, ou incri-
vel sobre essa méaquina de voar. Para al-
guns, o Bonanza modelo 35 é o melhor
de todos os Bonanza que a Beechcraft
fez. Charmoso como poucos realmente
ele é. E por isso estd nesta matéria bem
no ano que o projeto desse avido faz 70
anos. Para relembrar, a Beechcraft estava
de olho no final do conflito mundial. A
nova era deste mundo pedia um novo
avido leve, 4gil e econdmico que levasse
as pessoas a voar para todos 0s cantos.
Walter Beech, dono da empresa, deixou
nas maos da equipe liderada por Ralph
Harmon a responsabilidade de fazer algo
muito inovador, e o resultado voou pela
primeira vez em 22 de dezembro de
1945. Os primeiros Model 35 entraram
em producdo em 1947 e 14 estava a cau-
daem V. A razéo pela escolha desse tipo
de engenharia tem trés pontos basicos,
menor peso em relacdo as configura-
¢bes convencionais dessa empenagem
com angulo de diedro de 30°, menor ar-
rasto e fazer do Bonanza o gracioso sim-
bolo que se tornou. Agregue a isso uma
menor probabilidade de sofrer com vi-
bracées provocadas pelas eventuais tur-
buléncias geradas pelas asas ou cabine,
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e ainda 0s menores custos de manuten-
cdo. Ok, para comeco de conversa essa
cauda em V ndo é tdo mais leve assim
que uma convencional feita de leme e
profundores. Os seus dois elementos ti-
veram que crescer para fazer o trabalho
de trés. Mas o avido ganhou notoriedade
com prémios como o concedido em
1959 pela revista Fortune, onde foi consi-
derado um dos 100 melhores desenhos
de produto de massa do planeta. Num
contraponto a isso, no comeco de sua
vida o Bonanza 35 também ficou lem-
brado por diversos acidentes resultados
de problemas estruturais de sua famosa
cauda. Coisa que foi resolvida em 1987,

depois que o FAA lancou uma normativa
obrigatdria que mudava alguns elemen-
tos de construcdo. E isso ndo maculou a
imagem do produto, que é um dos mais
longevos projetos ainda em producao. A
razéo disso é que o Bonanza vai além de
sua cauda. Quando nasceu, era um avido
de quatro lugares e motor pequeno de
165hp que simplesmente chegava a
uma velocidade que ultrapassava os
150n6s. Era rapido entdo. O conjunto
com asas de perfil NACA 23000, seme-
lhantes ao usado no Beech 18, o refino
aerodinamico, e a harmonia dos coman-
dos de pé e méao soberbos fizeram a di-
ferenca. A Beech fez versdes do Bonanza
com cauda convencional, inicialmente

De todos os angulos o
desenho iconico. Funciona
hd 70 anos e para muitos tem
desempenho incomparavel.

os chamando de Debonair. Depois op-
tou por manter até 1982 duas linhas de
Bonanza, a do modelo 35 com cauda em
V, e 0 modelo 36 com cauda convencio-
nal. Apds esse ano, somente os Bonanza
36 com cauda convencional seguem
sendo fabricados, ganhando fuselagem
mais alongada, performance, novos avi-
6nicos digitais e modernos sistemas de
entretenimento a bordo. Mas convenha-
mos, Bonanza a ser considerado tem
cauda em V. Como as Harley-Davidson,
seus atributos sdo varios, e os defeitos,
estes vocé deve considerar como carac-
teristicas. Se ainda achar que sao defei-
tos, 0 problema estd em vocé, ndo no
avido. Sendo assim, chegamos ao Bo-
nanzaV35B ano 1974 das fotos. O PT-KFF
(n/s D-9701 de um total de 873 fabrica-
dos) foi um dos Ultimos a ser importado
antes do fechamento do mercado na
metade da década de 1970. E um belo
exemplo no Brasil dessa joia que voa e
entrega as razbes de tanto sucesso. O
KFF é muito bem cuidado. Talvez um dos
melhores no pais. A pintura original com
0s bordos de ataque em mostarda se foi,
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veio uma mais sdbria com faixas em pre-
to, prata e vermelho sobre o fundo bran-
co. Dando uma volta ao seu redor, ndo
ha nenhum sinal ou marca de tempo,
nenhum amassado, nenhuma sujeira de
6leo, nem sequer nos elementos da sus-
pensao do trem de pouso. D4 para ver
que ele estd bem cuidado verificando a
grade em frente ao radiador de 6leo, no
queixo do seu nariz, sem amassados ou
lascas na pintura. Abrindo os cap6s do
motor, mais parece que o avido foi fabri-
cado ontem. O interior das tampas em
verde cromato de zinco ndo mostram
nenhuma marca de temperatura, sujeira
ou risco de utilizacdo. O motor Conti-
nental I0-520BB de seis cilindros e 285hp
se mostra em estado de novo. Estd com
520h de uso apds o TBO (1.700h). Ao
abrir a porta do bagageiro, salta a vista o
detalhe do brasdo da Beech com o prefi-
x0 bordado no tapete. E mesmo nessa
area, o acabamento de forracdo estd
Okm. Subindo na cabine e dando uma
olhada no habitaculo déa para ver que os
bancos estdo como zero e a forracdo em
couro ndo perde para nenhum carro de
alto padrdo. Entrando, o Bonanza é o que
ele é. O V35B é um quatro lugares onde
0s passageiros dos assentos traseiros
tém bom espaco para as pernas e razoa-

Impecavel, este Bonanza esbanja nos
detalhes de acabamento. O motor
parece em estado de Okm. No painel
um padrédo analdgico.

ESTE SEPTUAGENARIO AINDA ARREGACA
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AS MANGAS E MOSTRA FORCA

vel para a altura dos ombros. Ao menos
as janelas, de grande formato, déo a im-
pressao de maior amplitude, e este avido
em si ja tem a terceira janela em tama-
nho maior. Na frente a histéria € outra.
Priorizando a aerodinamica, a parte da
frente da cabine tem apenas 1,08m de
largura o que obriga piloto e passageiro
a serem pequenos, sob pena de voarem
com os ombros colados. O painel do KFF
é bem analdgico, e o avido tem sé um
manche, daqueles que podem ser deslo-
cados para a direita ou esquerda por
meio de uma barra de comando Unica.
Ha outros V35 com duplo controle. O
problema é que tanto a versao com bar-
ra de comando giratéria como a que

tem dois manches (e que na verdade
tem duplicada a barra para o lado direi-
to) obrigaram a colocacéo das manetes
em posicdo meio incomoda, na parte
inferior central do painel. Se os dois hu-
manos na frente tiverem pernas estilo
paniquete, vai ser um tal de afastar joe-
lhos para dar mais poténcia, ou ficar afi-
nando a mistura. O comando de flapes,
nos dias de hoje, pode dar uma acusa-
cao de assédio. Melhor ¢ a solucao feita
para o Baron, com o conjunto de mane-
tes instalados na parte superior do pai-
nel. Decolado do aeroporto dos Amarais
em Campinas (SP), num dia de muito
vento, com 31°C, dois a bordo e tanques

cheios (64gal), 0 V35B ndo gastou nada
de pista para tirar as rodas do chdo com
65n6s. Na sequéncia a subida foi feita ini-
cialmente com uma razdo de cerca de
700pés/min para, depois de limpar o
avido, essa marca chegar a 1.200pés/min
mantendo uma velocidade de 100nds.
No painel os instrumentos indicavam
2.500rpm e um fluxo de 25 polegadas, e
toda hora o ponteiro do velocimetro in-
sistia em querer passear na faixa amarela.
O Bonanza V35B para o voo de cruzeiro
funciona melhor em altitudes que va-
riam de 7.500 a 9.500pés, mantendo
2400rpm e 23polegadas, o que pode
resultar num baixo consumo de
15,5gal/h. No velocimetro o ponteiro vai
indicar algo como 167n6s sempre ba-
tendo na faixa amarela. O avido assim se
mostra muito liso e boa parte dessa con-
dicdo estd na hélice que equipa o PT-KFF,
uma Hartzell TopProp tripéd de 82" de dia-
metro e desenho de cimitarra. Esse con-
junto fez muito bem a méaquina. Nao se-
ria dificil ver esse avido alcancando os
170-172n6s com 75% de poténcia. As-
sim, esse Bonanza é um avidao que se voa
a toda hora fazendo reduc¢ées de motor
sob a pena de chegar demasiadamente
na faixa amarela. Entretanto, ndo ha mui-
to o que reclamar disso, pois vocé estar
voando rapido e consumindo menos.
Uma de suas mais notaveis caracteristi-
cas é o jeitdo que, por conta da cauda, o
faz voar rebolando. E ndo tem jeito, os
puristas vao reclamar, mas o Bonanza 36
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¢ mais estavel que o 35. E so tirar 0s pés
dos pedais, desligar o sistema de contro-
le de guinada, e dar uma olhada na pon-
ta de asa, ela estarad fazendo o desenho
de uma elipse e isso vai ser mais acentu-
ado em atmosferas mais turbulentas. E
olhe que o KFF era equipado com uma
dupla quilha ventral, bem na parte tra-
seira da fuselagem, que funciona como
um compensador de guinada. Na hora
dos estois, um comportamento padréo,
ficando entre 65nds sem flape e 55 com
flape. O melhor planeio desse avido
pode ser feito com 105n6s. Outros nu-
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FICHA
TECNICA

Beechcraft V35B Bonanza

Fabricante: Beechcraft Aircraft
Corporation

Motor: 01 Continental I0-520BB de 285hp
Capacidade: um piloto mais

trés passageiros

Envergadura: 10,09m

Comprimento: 7,95m

Altura geral: 2,3Tm

Peso vazio: 868kg

Peso Maximo de decolagem: 1.542kg
Velocidade de cruzeiro: 140n6s
VNE: 177nds

Alcance: 543nm

meros magicos desse Bonanza séo do
circuito para o pouso. O ideal é iniciar o
procedimento com 100nds e girar na
base com 80, cruzar a cabeceira com
70n6s e tocar com entre 60 a 55n6s. O
vento em Campinas meio que judiou
um pouco todo o voo, entretanto, mes-
mo nessas condi¢des a graca do seu voo
nem sequer foi arranhada. E levando em
conta que um V35B em boas condic¢oes
pode valer no mercado RS 550 mil e uma
atualizacdo de painel, se feita bem com-
pleta com aviénica digital e totalmente
integrada com GPS, TWAS, TCAS, viséo
sintética, beira os USS 150 mil, essa conta
pode mostrar 0 quanto ainda é vélida
essa maquina, mesmo com tantos anos
de projeto, perante a tantos outros mo-
delos mais recentes, leia-se Cessna TTx e
Cirrus SR. Pode ser a sua aeronave para
fazer giros de 2 a 3,5h de duragao e tanto
faz se querendo sé velocidade ou ir de
maneira mais econémica. Para um Bo-
nanzeiro ndo ha concorrente que tenha
a finesse de ailerons que o produto da
Beech entrega. O modo com qual ele se-
guird voando tem poucos exemplos
comparativos, e é exatamente esse pon-
to que é buscado para quem tem um
Bonanza. O ponto que sé vai lhe dar sor-
risos no rosto.

CONHECA

VOOS EXCLUSIVOS PARA
EXPERIENCIAS INESQUECIVEIS

VIAJE A BORDO DO NOVO iCONE DA AVIACAQ EXECUTIVA.

lcon Aviation é o resultado da unido de CB Air e Global Aviation, empresas reconhecidas
no mercado pela solidez, seguranca e experiéncia no alto padrdo de atendimento.

NOSSOS

PARA 0 VERAO

Atendemos a todos os destinos com a mais nova e completa frota da América Latina.

CONHECA
N0SS0S
SERVICOS.

Juntos voaremos mais alto.

RESERVAS:

+55 11 5070 6000 - fretamento®iconaviation.com.br www.iconaviation.com.br
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Na proa, nada demais. E algo corri-
queiro fazer algum voo pelo estado
de Sao Paulo do rumo leste para o
oeste em direcdo ao Mato Grosso.
Mas nem sempre foi assim, o percur-
so ja foi para desbravadores que fi-
Zzeram crescer o estado num movi-
mento natural, do litoral para interior.
Depois o desenvolvimento serviu para
que toda essa parte do pais virasse uma
base e trampolim para esse fluxo seguir
rumo aos rincées do oeste, sudoeste ou
noroeste do Brasil. Na época em que
aviacdo era evento social, usar um avido
tirava da viagem de 300km em sentido a
capital a impressdo de que a pessoa es-
tava indo para Bornéu com um Fusca.
N&o por acaso brotaram em vérios luga-

res do estado locais onde se aprendia a
voar. Alguns prosperaram, outros nao.
Mas o avido se tornou ferramenta cons-
tante da industria, comércio e, principal-
mente, do agronegdcio dessas redonde-
zas. O aeroporto do interior era canal
para o bom negdcio, além de tipico lu-
gar para as boas historias. Se quiser, avia-
dor tem fofoca e causo para mais de me-
tro. Juntando trés é como as suas tias
solteironas, tem conversa para virar a
noite. Se juntar quatro é churrasco na
certa. Nos disseram entdo que tinha uma
boa turma nos esperando em Catandu-
va para soltar a conversa. Pois 14 fomos
noés. Catanduva para paulista, ou melhor,
para paulistano, € uma daquelas cidades
onde sempre tem alguém conhecido
que mora ali, seja primo ou aquele ami-
go que foi procurar a boa vida. Junto
com Bebedouro, ja foi o local da laranja
no Brasil, hoje nem tanto. Mas a regido
ainda cheira a doce de casca de laranja
cristalizada quando ainda esta na panela.
Existem varias usinas de processamento
da fruta, na sua maior parte voltadas
para exportacdo. Na caminhada demos
até uma olhada em uma delas. Néo é
muito grande, estd produzindo faz trés
anos apesar de ter um histérico longo de
prestacdo de servico para essa industria
nos ultimos 20 anos, sendo bem auto-
matizada. Frucamp é o nome da empre-
sa, mas ndo adianta achar um suco en-
vazado por ela na goéndola do

supermercado. Eles, que sdo produtores
de laranja e por esse motivo conse-
guem um maior controle de qualidade
da fruta, colhem uma média de 20 a 30
mil caixas de laranja por dia, usam as
frutas para abastecer a industria do
suco de laranja. Ou seja, 0 que sai da Fru-
camp é um concentrado que depois vai
chegar ao mercado estrangeiro diluido
por uma outra marca. Aqui a laranja de-
les ¢ commodity. Entretanto, da noticia
da nossa ida para Catanduva, no papo
de boteco, a maior recomendacdo do
que se ver na cidade nem era a tal da la-
ranja e nem o aeroclube. L4 é terra do
presunto cru da Salamanca, coisa para
provar de joelhos. Maria Tereza Schumah
é filha dos espanhdis da provincia de Sa-

lamanca que chegaram ao Brasil em
1956 e seguiram para as bandas da vizi-
nha Santa Adélia. Ela, que junto com
duas primas, toca o negdcio, foi quem
nos contou que depois de dez anos na
terrinha a familia abriu, ja em Catanduva,
um acougue com alguns embutidos.
Apesar de ndo mexerem com essas deli-
cias na Espanha (trabalhavam com cal-
deiraria), a regido onde moravam é a
maior produtora de presunto ibérico do
planeta, com cerca de 150 fabricas numa
cidade com mais ou menos 5 mil habi-
tantes. Conhecedores do produto sa-
biam o que era bom e necessério para
ser feito, viram que no Brasil ndo existia

producdo nem importacdo e Catanduva
era reduto de espanhdis. Tinham entdo
na frente deles um pleno mercado a ser
explorado. S6 com um detalhe, aqui ndo
existe a raca de porco e nem a alimenta-
¢do que usam na Espanha. L& os animais
sao famosos por comerem as bolotas,
fruto de érvores da familia do carvalho
que acabam criando um gosto especial
na carne. Como ndo existe o similar aqui
(a &rvore das bolotas leva 40 anos para
produzir a primeira leva), partiram para
fazer o dito presunto serrano, que usa
pOrcos brancos como o0s que existem no
Brasil. Na alimentacdo desses animais é
exigido que de 30 a 40 dias antes do
abate eles comam sé proteina, o que re-
sulta numa carne com maior marmoriza-
¢ado de gordura. Até tentaram alimentar
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0S porcos com castanhas do Pard, mas a
carne ficou meio rangosa e a cura tam-
bém ndo deu muito certo. Em 50 anos
de producdo conseguiram alguns to-
ques particulares. Um deles é o uso do
sal sem aditivos de iodo, o que influencia
em muito o gosto da carne. Entre os em-
butidos que eles produzem tem um pe-
peroni que usa paprica espanhola (RS
51,50 o quilo da peca), com sabor supe-
rior. Passear nos setores onde sdo matu-
rados os pernis € coisa para ataque cardi-
aco de quem gosta de presunto cru. Na
hora do almoco ver centenas de pecas
dando o tempo ao tempo chega a ser
tortura. A Salamanca tem dois tipos de
presunto cru serrano, o normal (RS 72,00
o quilo da peca ou fatiado em pacotes a
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partir de 150gr por RS 19,80) que leva 12
meses para ficar pronto, e o premium (RS
85,00 o quilo da peca) que demora de 18
a 24 meses para estar no ponto. O pre-
mium é levemente mais adocicado e
nao fica nada a dever a um presunto cru
ibérico que chega a custar de RS 1.800,00
a RS 2.100,00 o quilo. Esses sdo os tipicos
produtos para serem oferecidos na con-
versa seguinte. Papo de seca pouso,
ocorrido na frente do hangar ao final do
dia. E, por favor, com muita cerveja por-
que a situacao é como entrevistar a Ve-
lha Guarda da Mangueira em sébado de
feijoada. O Aeroclube de Catanduva tem
historia para dar e vender. Foi aberto em
20 de janeiro de 1940 e desde aquela
época teve movimento. Na roda impro-
visada na frente do hangar estd o Seu
Manolo, que nasceu Isoldino Correia da
Costa, em Pindorama, no ano de 1954.
Se vocé disser na fonia, de qualquer par-
te do pais, que estd seguindo rumo para
Catanduva, é bem capaz de alguém pe-
dir para mandar um abraco para ele. Ao
lado o Waldemar Prieto Martines, vulgo
Compadre, com o filho, Waldemarzinho,

que foi Anjo da Guarda da Fumaca entre
2005 e 2011. O pai entrou no aeroclube
em 1954 junto com o Seu Manolo. Foi o
emprego que cada um pediu aos céus.
Waldemar foi instrutor e chegou a voar
agricola entre 1975 e 1976. Usava um Pi-
per PA-18 adaptado e também voou o
Embraer EMB-201 Ipanema, daqueles
com a pintura de folhas coloridas. En-
quanto isso o Seu Manolo fazia a manu-
tencdo em todo tipo de aeronave que
passava por la. Ele comecou no aeropor-
to aos 13 anos, fazendo carga e descarga
dos avides da Real Aerovias. Ambos cres-
ceram vendo os DC-3 pousando e deco-
lando da pista de Catanduva. Era uma
época de ouro. A Real chegou a ter cinco

horérios didrios na cidade, a Vasp teve
servico regular também. De & saiam
voos para Ribeirdo Preto, Rio Preto, Sdo
Paulo, Santos, Porecatu, Curitiba, Londri-
na e até o Rio de Janeiro. Teve até Miss
chegando a bordo de um desses avides.
Um deles pousava as 19h00 para pernoi-
tar e sair no dia seguinte as 06h00. Para
esse voo,em época de pouca fiscalizacdo,
0 pessoal no aeroporto fazia o baliza-
mento da pista na base do lampido ou
com latinhas com querosene aceso. Ex-
pediente parecido vira e mexe também
era usado para algum desavisado que,
perdido depois do por do sol, tinha que
pousar la. O pessoal da cidade entao cor-
ria para colocar os carros e improvisar a
iluminacédo da pista. Quem tirou a cartei-
ra de piloto em Catanduva foi o Rolim
Amaro, fundador da TAM. O irméo dele,
Jodo Amaro, apesar de néo tirar o brevé
|4, também ficou sécio do aeroclube em
1964. O Rolim chegou com uma lambre-

NO CAMINHO DO INTERIOR UMA

FSCALA BEM QUE MERECIDA

ta. Morava numa pensdo no centro da
cidade. Durante o dia também ficava de
butuca na oficina, era interessado. Para
pagar as despesas virou motorista de
taxi e tirava a sua graninha das corridas
que fazia. Depois deu no que deu. A
aviacdo de Catanduva no comeco viveu
do auge do café, depois serviu de ponte
de apoio para a estruturacdo do norte
do Parané. Vérias pessoas faziam manu-
tencdo naquela cidade. Depois veio a
época em que muita gente foi voar no
garimpo, isso no final do século passado.
Sofreu também com a crise geral no
anos 1980 e 1990. Nesse meio tempo o
aeroclube continuava a sua rotina. Quem
nos contou foram os quatro outros parti-
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Cipantes da conversa na frente do han-
gar, Alofsio Grandella, Pedro José, Gusta-
vo Maria, que estava com o pai, Brasil
Maria. Eles descreveram que numa épo-
ca em que muitos semelhantes sucum-
biram a crise financeira do pafs, princi-
palmente por conta de ma gestao, esse
aeroclube sobreviveu porque foi se ade-
quando aos novos tempos. Basicamente
funciona como uma escola de aviagao.
Eles tém uma frota enxuta (2 Paulistinha,
1 Aeroboero, 2 Cessna C-172B e 1 Cessna
C-152) e pretendem comprar um bimo-
tor para dar aulas de multimotor. Dispo-
nibilizam simulador de voo, alojamento
e, o principal, fazem as pessoas aprende-
rem a voar no pé e mao, a moda antiga,

Como chegar:

Catanduva fica as margens da Rod. Washing-
ton Luiz que segue pelo centro norte paulista
e a liga com cidades como Sao José do Rio
Preto, S&o Carlos e Araraquara. Uma das mais
tradicionais e bem estruturadas estradas do
estado.

Dica do piloto:

O aeroporto de Catanduva (SDCD
21009'02"5/048° 59'25"W) pertence ao aero-
clube e possui balizamento noturno, mas ndo
tem procedimento IFR. O apoio radio é feito
pela frequéncia livre. A pista de asfalto possui
1.200m e ha abastecimento de AVGas.

Enderecos:

Jamones Salamanca

Rua Goyo Salamanca, 401 — Catanduva - SP
SAC(17) 3522 2316/ 3522 1474
www.salamanca.com.br

Aeroclube de Catanduva

Rua Tatui, 40 — Catanduva — SP

Tel: (17) 3522 4270/ 98164 5644
www.aeroclubedecatanduva.com.br
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o que é primordial. O aluno tem que sa-
ber fazer estdis completos e entender
como é o avido que estéd voando. N&o foi
uma sé vez que refizeram todo o apren-
dizado de um aluno que, vindo de fora,
trazia cacoetes de um voo feito excessi-
vamente automatizado, ou sem que as
nocdes reais de voo fossem compreen-
didas. Muita disciplina, coisa que nem
sempre evitava que alguns, com espirito
mais suino, aprontassem das suas. Teve
um que no comando de um Cessna
C-206, quis decolar do pétio — e conse-
guiu - sé para dizer que o avido era bom.
Como disse o Grandella, eles querem
que o aluno faga um voo na raga, com a
navegacao feita com o mapa grudado
nas coxas, sem precisar usar o GPS. E
aprender a voar no pé e médo, com aviao
convencional mesmo, diante de um
mundo que se afasta disso. Bem coisa
de aeroclube de interior, que tem espa-
¢o de sobra num trafego aéreo mais
tranquilo para que esse modo possa ser
executado. Dessa aviacdo de pano e
cano é que hoje a aviacdo digital procura
se aprimorar. Se possivel com o tempero
de um lugar onde a vida das pessoas es-
teve entrelacada com ela. l

O heliporto
mais bem localizado
da cidade esta de
logomarca nova.

A nova marca do Helicidade é o ponto
de partida para um novo conceito em
hangaragem de helicépteros. Um con-
ceito que vai revolucionar a forma de
fazer hangaragem e oferecer beneficios
exclusivos aos nossos clientes, mantendo
sempre a mesma experiéncia e o mes-
mo profissionalismo que tornaram o
Helicidade referéncia no segmento de
hangaragem.

Venha fazer parte desta revolucdo e
aproveitar ainda mais as vantagens de
estar no heliporto mais bem localizado de
Sao Paulo.

Completo, perto de vocé,
perto de tudo.

elicidade

FULL HELIPORT SERVICE

VHF - 130,37

Av. On6frio Milano, 186
Jaguaré - Sao Paulo

11 3767 3500
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Apesar de completo, o interior
deste Jaguar merece um
acabamento mais refinado, tudo o
que se espera desta marca.
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Nao é tao estranho quanto saber
que existe um SUV Bentley ou, daqui
alguns anos, uma nova Ferrari, mas
nao da para negar que olhar um uti-
litario esportivo com logotipo da Ja-
guar, mesmo que langado ha cerca de
dois anos, ainda causa certo estranha-
mento. Ndo é o rabecéo feito em cima
do E-Type que aparece no filme Ensina-
me a viver (1971), mas associar esse tipo
de veiculo a uma marca que é lembrada
por modelos sedas e cupés esportivos &,
mais do que tudo, uma quebra de para-
digma. Agora é saber as razdes que le-
vam uma pessoa a escolher um modelo
desse. Certo, ele é lindo e imponente. A
frente é agressiva, e a traseira, com angu-
los agudos da tampa do porta-malas e

lanternas que lembram as do esportivo
F-Type, o deixam bem esportivo. Ago-
ra, o interessado tem que alinhar mui-
to bem os seus requisitos para fechar a
compra desse carro. O F-Pace pode ser
considerado um SUV médio. O Range
Rover Evoque e o Discovery Sport sao
compactos, como também serd o E-
Pace, o segundo SUV da Jaguar que vai
chegar ao Brasil em 2018. Atualmente o
Range Rover Velar, o BMW X4, ou o Pors-
che Macan séo de categoria semelhante.
Mas o F-Pace, segundo o fabricante, tem
como grande diferencial uma maior ap-
tiddo ao perfil esportivo, enquanto que

os Land e Range Rover sdo mais para uso
fora da estrada. Agora a questao é afinar
ainda mais os pré-requisitos, pois anda-
mos num F-Pace diesel. Essa versao vem
equipada com um motor feito em alumi-
nio 2.0 Ingenium de 180cv a 4.000rpm
e belo torque de 43,85kgf.m disponivel
entre 1.750 a 2.500rpm. Fora esse, a mar-
ca oferece versdes a gasolina V6 3.0 de
380cv e outra versdo 2.0 de quatro ci-
lindros de 250cv. A decisdo de compra
ficou bem dificil. A poténcia nao seria fa-
tor decisivo, pois pesando vazio 1.775kg
e chegando facilmente a duas toneladas
no cotidiano, a relacdo peso poténcia
ndo seria muito favoravel para o tal es-
pirito esportivo. Vocé pode levar em
consideracao o torque, que é bem gene-

O painel analégico com tela
central de multipla funcao. A
leitura é facil e bem acessivel.

roso e superior ao que sera entregue na
versao gasolina de 250cv (37,22kgfm), e
até ao que 0 3.0 topo de linha de 380cv
entrega (38,75kgf.m), e isso é realmente
importante em retomadas para ultrapas-
sagens. Mas mesmo assim néo vai fazer
com gue esta versao provoque arroubos
de emocao nas acelera¢des. Para fazer de
0-100km/h saindo com o motor girando
a3.000rpm, o F-Pace diesel levou 9.1s. As
versdes a gasolina conseguem ser cerca
de 3s mais rapidas e olha que sdo por vol-
ta de 45kg mais pesadas. Sendo assim, o
comprador pensa entdo no quanto esse
Jaguar pode ser mais econémico por be-
ber diesel. Na estrada ele fez 13,7km/I|, na
cidade a média chegou a 8,7km/I. Muito
provavelmente as versdes a gasolina vao
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consumir algo como 30% a mais, o que
vai tornar os célculos na hora da com-
pra bem interessantes. O F-Pace diesel
custa a partir de RS 322.400,00 o que o
deixa numa posicdo intermediaria na
tabela se comparado com seus irmaos
que vao custar entre RS 301.400,00 e RS
408.400,00. S6 que existem alguns deta-
Ihes a serem considerados. Ou melhor, a
falta de alguns detalhes, e essa impres-
s&o aparece na hora de entrar no carro
da matéria. Para comecar apesar de ter
chave presencial ndo deu para destravar
as portas por aproximacao. Pelo menos
ha uma luz externa que auxilia a visao
de onde se estd pisando. Entrando no
carro o acabamento decepciona. Em vez
de forragdo com algo que pareca couro

PRIMEIRO UTILITARIO ESPORTIVO DA MARCA
INGLESA QUER FAZER JUS A TRADICAO

ou alcantara, os painéis sdo feitos em
plastico duro. Nem luzes de cortesia nos
espelhos do quebra sol existem. Piloto
automatico adaptativo ele ndo tinha, e
estacionar é por sua conta. Comando
de voz so para algo relacionado ao tele-
fone, nada de acessar uma radio ou in-
troduzir um endereco no GPS. Esta certo
que vocé pode querer um F-Pace pelado
ou ndo. A lista de opcionais para esse
modelo é enorme, possui 77 itens e ha
pacotes que envolvem a instalacdo do
HUD (R$ 6.700,00) ou de assisténcia de
estacionamento (R$ 10.100,00) ou ainda
de sistema de suspensao com resposta
adaptativa de terreno e conducdo (RS
5.200,00). Para a Jaguar essa versao se-
ria a de entrada entre os F-Pace, mas ele
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poderia aparentar ser um pouco Mmenos
espartano e mais parecido com algo que
se espera de um Jaguar. O sistema de
som padrdo ndo é nenhum absurdo de
qualidade. Outros detalhes ndo tém a ver
com opcionais. A posicdo dos comandos
dos vidros das janelas e de regulagem
de retrovisores bem que poderia estar
invertida. Os das janelas ficam muito a
frente na porta, meio que fora de méo. O
F-Pace ndo tem regulagem pneumdtica
de altura de suspenséo, isso nem o Dis-
covery Sport tem. No grupo Jaguar Land
Rover o recurso estd reservado para 0s
veiculos de tamanho médio e grande,
como o Range Rover Sport. Da mesma
forma ele também ndo tem o sistema de
auxilio em descidas ingremes (coisa que
um Fiat Toro tem). Possui quatro modos
de conducao (nos Land Rover as opcoes
s&0 mais variadas e se adequam mais aos
tipos de terrenos) com direito ao sistema
que auxilia a saida em terrenos com bai-

xa aderéncia. O lado utilitario do Jaguar
F-Pace entao se presta mais para ir numa
estradinha de terra que liga ao sitio. E
nisso realmente o carro se comportou
muito bem, ndo existiu nenhuma ten-
déncia de perder alguma trajetoria por
conta de um piso irregular e deu para
manter velocidades de até 100km/h
sem achar que a suspensao iria ser dei-
xada para trés. E também foi notavel a
atuacao dos sistemas de tracao e estabi-
lidade. Mais uma vez, segundo a Jaguar,
a questdo é que o F-Pace estad focado
mais num perfil voltado a performance
e ndo ao uso no fora de estrada. Dentro
do que se pode esperar desse carro com
180cv, se colocado no modo Eco, as suas
reacdes sdo bem lentas, priorizando to-
talmente a economia de combustivel.
Na outra ponta o modo esportivo deixa
O Carro com um jeito que mais se espe-
ra dele, apesar de ter um cambio auto-
matico um tanto vagaroso. Foi sempre
melhor administrar as oito velocidades
por meio das borboletas atras do volan-
te. E 0 acionamento do acelerador po-
deria ter outro movimento. Meio mole

Espaco mais do que o suficiente
tanto para 0s ocupantes como a
bagagem. No detalhe, os comandos
de janelas meio fora de mao.
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demais, em algumas vezes o condutor
trabalhava muito com o pé em posicdo
de bailarina, 0 que cansa um pouco.
Pensando que a versao diesel ndo é to
esportiva assim, fica a duvida se ndo se-
ria mais adequado e vantajoso o cliente,
se ele ndo fizer questao de ter algo com
a grife Jaguar, comprar um Land Rover
do mesmo tamanho e muito provavel-
mente mais equipado, ou até mesmo
investir alguns trocados a mais e ter um
carro de categoria superior, isso falando
de forma dinamica, pois os modelos a
gasolina do F-Pace j& s&o mais refinados.
De qualquer forma o F-Pace - contabi-
lizando todas as versdes - ja se colocou
na condicdo de Jaguar que mais vende
no Brasil, isso muito pela condicao de ser
um SUV, com 800 unidades vendidas en-
tre janeiro e outubro deste ano, 60% do
total na versao diesel. Ele vai na carona
dessa febre. l

ONDEACHAR

Jaguar
www.jaguarbrasil.com.br

L+

R ORT0BELL

R E S O R T & S A F A R 1

FLY INN PORTOBELLO

NESTE VERAO, VENHA VOANDO PARA O PORTOBELLO E
CONHECA OS TERRENOS MAIS EXCLUSIVOS DA COSTA VERDE.

Com terrenos de até 7.000m?, o Portobello Fly Inn possui uma vista deslumbrante e uma pista
de pouso particular com 1.270m x 30m, além de um canal navegével com -2,5 de calado.

Um condominio reservado, com possibilidade de parar seu avido na porta ou dentro
da sua casa, com servicos e lazer do maior resort da Costa Verde & sua disposicdo.

PISTA Portobello: Localizada na Fazenda Portobello | Designagdo: SDPA, LAT: 022°55'39” LONG: 044°04'48"W, AL: 20FT

RIO-SANTOS, KM 434 ¢« MANGARATIBA ¢ A 100 KM DO RIO ¢ ENTRE RIO E SAO PAULO
WWW.PORTOBELLORESORT.COM.BR e TELS.: 21 96421 9992 | 21 2789 8063 | 21 2789 8000






Agora os beneditinos partem com louvor
para a fabricacdo de cervejas artesanais.
Sao duas, a Red, e a Golden, vendidas em
garrafas de 600ml sob o rétulo Mosteiro
e custando RS 25,00 cada. Coisa de padre
mesmo, afinal, na histdria da humanidade
boa parte das bebidas alcodlicas foram
criadas por religiosos. Vinho, champag-
ne, cerveja, uisque, licores e conhaque.
Pode colocar tudo isso na conta deles.

OSEEIC

As duas cervejas Mosteiro sdo Ale, sendo
uma bem vermelha e a outra dourada.
Ambas tém sabor bem marcante apesar
de nado serem téo potentes na escala de
amargor, detendo 24 IBU, ou seja, sdo mé-
dias. Aparentam ser mais densas do que
sdo. As duas tém teor alcodlico de 5,5%
e a Red tem mais toques de caramelo e
algo como um leve sabor de café. A Gol-
den, mais clara, tem sabor mais seco, com
a cevada e o aroma do lUpulo aparecendo
diretamente. O caramelo comeca a dar si-
nais depois do gole. l




[ 4
I m gastronomia

Pao Dominos com mini alface crespa, quei-
jo canastra, presunto cru serrano Salaman-
ca, figo fresco e fatias de meldo Orange.
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ONDEACHAR

Padaria do Mosteiro
Rua Bardo de Capanema, 416
Jardins - SP
Tel.: (11) 3063 0522
Horério de funcionamento: de
Segunda a Sédbado das 09h30 as
18h30

Largo Sao Bento, s/n° - Centro — SP
Tel.: (17) 3328 8799
Horario de Funcionamento:
de segunda a sexta das 07h00 as
18h00
Sabado das 07h00 as 12h00
Domingo das 11h00 as 12h00
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O Brasil esta cheiroso. E isto pode
vir da cozinha, como da pessoa ao
lado. Estamos metendo o nariz onde
se deve e saboreando o que se deve.
Culpa da francesa Mane que se abri-
ga em terras brasileiras. Fles sdo uma
casa de criacdo. No seu cotidiano estdo
varios produtos com a assinatura de en-
genharia da empresa. A histéria é a se-
guinte, a partir do laboratério deles sdo
desenvolvidos fragrancias e aromas para
a industria. E saiba, aroma serve mais
para a boca, fragrancia para o nariz. Nos
deram para experimentar algo que pa-
recia ovas de peixe crocantes. Estavam
na cor vermelha e o sabor era de feli-
cidade do Willy Wonka. Esse elemento

A

vermelho era uma tecnologia desenvol-
vida por eles para sustentar e servir de
transporte para o sabor, que hora pare-
cia metdlico, hora lembrava tutti-frutti.
Isso seria inserido em algum produto
que poderd chegar ao lar das pessoas.
Se for capaz, coma. O processo € curioso.
Eles que trabalham com o sensorial de
cheiros e sabores fazem experimentos
em pequenas cabines para checar o que
o sabonete, o shampoo, ou o novo hi-
dratante podem parecer. Técnicos num
ambiente hospitalar fazem a micro pe-
sagem dos elementos que vao dar vida

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCIO JUMPEI
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a bolacha ou ao perfume. E ndo podem
errar a mao, sendo vocé reclama. Apesar
de trabalhar com diversos setores, é ine-
gdvel que o fio da meada para eles é o
perfume. A base brasileira é estratégica.
Quem nos contou foi Benjamin Belizan,
perfumista francés que estd ha um ano
e meio no Brasil e é o responsavel pelo
que o brasileiro vai usar por um bom
tempo. Segundo ele, aqui existem frutas
que tém muitas particularidades, como
0 caju, e que precisam ser aproveitadas.
As madeiras também sdo diferenciadas.
O jeitdo do nosso povo também pode
servir para novos experimentos. Cada
um tem o seu perfume préprio, o que
nao é comum no enorme mercado po-
tencial da China onde, em geral, as pes-
s0as NAo apresentam essa caracteristica,
muito porque até a década de 1970 os
chineses eram proibidos de comprar
o mimo. O perfume entdo virou uma
questao histérica. No Japao, outro exem-
plo, como as pessoas sao mais reserva-
das, ha procura maior por cremes e se for
para usar o perfume, que seja algo mais
suave, quase transparente, para nao in-
terferir no individuo ao lado. O Brasil est
mais voltado para as baunilhas, carame-
lo e a madeira. Na Franca a preferéncia
é pelas frutas com cargas mais pesadas.
O cheiro do brasileiro mudou bastante
durante sua histéria. A lavanda aqui é
bem caracteristica para tudo. No merca-

do francés nao existe, veja so, perfume
com toques de lavanda dedicado ao
publico feminino. L4 é coisa de homem.
Na década de 1980 a participagdo em
valores da lavanda e do citrico aqui no
Brasil era quase que abrangente. Apro-
ximadamente quarenta anos depois,
esses dois elementos existem s6 em ter-
mos de volume. A grana esta acima dos
toques florais e de todas as suas subdi-
visdes. O perfume brasileiro caminha
numa sensualidade e sofisticacdo maior,
deixando de lado um pouco o frescor.
Isso em termos econdmicos, porque de
volume, a lavanda e o citrico ainda do-
minam. Nas palavras de Benjamin, a sur-
presa. Para ele os brasileiros ddo muito
mais importancia ao perfume do que
o francés, apesar destes serem educa-
dos desde crianga a terem a cultura do
perfume por serem um dos principais
produtores. Aqui as pessoas usam muito
mais perfume e por muitas mais vezes.
Uma das razdes estd relacionada com a
quantidade de banhos. A cada ducha,
|4 vai uma borrifada e também porque
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o interesse pela beleza, em termos de
consumo de cosméticos, é muito maior
nas nossas terras. O potencial de cresci-
mento no Brasil é superior, porque se na
Europa o costume de usar perfume é en-
raizado, aqui 0 mercado ainda estd em
formacao. A penetracdo das fragrancias
entre os brasileiros ainda esta na base de
60% da populacdo consumidora e, do
jeito que estd, o pais é o segundo maior
mercado do planeta perdendo somente
para os Estados Unidos. Os americanos
movimentam ao ano US$ 9 bilhdes em
perfume. O Brasil j& chegou aos USS 7
bilhdes e as estimativas é que esteja na
lideranga do mercado global em 2019. E
O mMais Curioso, enquanto 0s americanos
trabalham mais com marcas internacio-
nais, a grana da perfumaria brasileira é
movimentada por marcas domésticas.
Apenas 7% do nosso mercado consome
marcas importadas. E mesmo com tanto
dominio, o produto nacional ainda sofre
muito com o preconceito. O motivo é
que o importado da alta perfumaria, por
conta de uma extrema credibilidade (e
grana no bolso), pode abusar do experi-
mentalismo e criar produtos muito com-
plexos sem se preocupar se ele venha a
sofrer uma polarizacdo na sua aceitagdo
ou rejeicdo. O produto nacional ainda
foca no geral. Sendo assim, seus pro-
dutos principalmente para os formado-
res de opinido, tém caracteristicas mais
genéricas. Mas, apesar do preconceito,
eles melhoraram muito, tanto em com-
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plexidade como na fixagdo. Paralelo a
isso 0 brasileiro vem paulatinamente
aprendendo a usar o produto, mas ain-
da existe um longo caminho para que as
pessoas abandonem o habito de tomar
banho de perfume e agredir o nariz de
todo o quarteirdo. A culpa é do mercado,
que décadas passadas foi alimentado so-
mente por produtos de baixa qualidade,
com fixagdo mediana. Assim criou-se o
hébito de se esbaldar deste liquido para
conseguir o mesmo resultado de um
produto importado. Com a chegada de
melhores alternativas nacionais a pratica
virou exagero. Agora isso vem sendo re-
vertido, porque os fabricantes também
investiram na educacdo por meio dos

vendedores. E como o Brasil é vasto de
perfis, a consequéncia € um aprimora-
mento no desenvolvimento de fragran-
cias por aqui. Tanto é que até ja houve
encomenda de gente 14 de fora para
o desenvolvimento de uma fragrancia
feito pela Mane brasileira, porque o
cliente queria o expertise do estilo de
trabalho da equipe local. E olhe que
eles possuem 15 centros de criagao es-
palhados pelo planeta. Vamos ver que
cheiro o brasileiro vai ter. ll

Na natureza, o falcao € um combatente feroz. Nos negdécios, o Falcon 8X é igualmente poderoso e agil. Cada centimetro reflete o seu DNA militar,
com aerodinamica simples e eficiente e avangados controles digitais de voo para leva-lo a lugares que outros nao séo capazes de chegar. Nada voa
como um Falcon, porque nenhum outro jato é construido como um. Feroz. Veloz. Agil. Falcon 8X.
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ARQUIVO DE INTERNET (SKYSHIP ONE - THUNDERBIRD)

Essa é para as criancas de 50 anos ou
mais. Em 1968 os Thunderbirds mos-
traram o futuro. No episédio Thun-
derbird 6, a personagem Brains, o
engenheiro criador das supernaves do
esquadrdo de resgate internacional,
mostrava a proposta do Skyship One,
um veiculo que singrava soberano os
céus em viagens de turismo. Foi ridicu-
larizado, riram da sua cara de boneco.
Na época do filme, num mundo onde
a vida corria mais interessada apenas
em naves hipersonicas, ndo se encaixa-
va algo que voasse como uma caravela.
Mas acabaram fazendo-a mesmo assim.
O episddio relatava as aventuras do voo

Acima a imaginagao. Nas outras
imagens o que se imagina

do futuro de um verdadeiro
transatlantico voador.

inaugural, com a nave voando ao redor
do planeta num tour promocional. Até
cenas de um sobrevoo no Rio de Janeiro
e Foz do Iguacu foram mostradas. Pou-
savam aqui para fazer um saféri e cacar,
acredite, ledes. Fra a visdo da terrinha
para aqueles ingleses visionarios. Ago-
ra, veja como o mundo dé suas voltas,
na realidade sem marionetes, a equipe
que estd desenvolvendo o Airlander 10
fechou um acordo com a Henry Cook-
son Adventures para realizar em 2018
uma jornada experimental ao redor do
mundo. Saberdo assim se um servico de
viagem de luxo pode ser vidvel usando
esse tipo de aeronave. A Henry Cookson
é uma empresa britanica especializada
em expedi¢cdes com viés de turismo de
aventura que emprega muito luxo. Seu
fundador, que dd nome ao negdcio,
montou uma equipe que foi a primeira a
chegar ao Polo Sul a pé, coisa possivel de
se fazer s6 com auxilio de avido e veicu-
los terrestres especiais. No cardéapio de
seus roteiros héd pacotes para o deserto
do Saara, florestas, regides de montanha,
tudo contando com uma experiéncia
fora do comum e muita exclusividade,
principalmente se tratando dessa area
de turismo. Nada de pacotes em resorts.
O Airlander 10 é o resultado do projeto
iniciado em 2007, quando a Hybrid Air
Vehicles foi aberta. De um modo geral
é um grande dirigivel g ue usa gas hélio
para se elevar e quatro motores V8 4.0
ciclo diesel de 325hp para impulsédo por
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meio de conjunto de hélices carenadas.
Ele ndo possui estrutura interna, mas al-
gumas bases sdo feitas de fibra de car-
bono. De comprimento ele possui 92m,
tem largura de 43,5m e altura de 26m.
O Airlander 10 pode ficar até cinco dias
voando em altitudes de até 20.000pés e
velocidades que chegam a 80nos. Feito
para transportar grandes volumes, ele
pode decolar com até dez toneladas de
carga paga, sendo maior que o Antonov
AN-225 em comprimento. Para poder
carregar gente, a empresa esta traba-
lhando com o escritério de desenho
industrial Design Q e conta com uma
verba de £ 60 mil para desenvolver uma
cabine de luxo de alto padrao. A Design
Q ja presta servigos de desenvolvimento
de projetos para a industria automotiva
e de aviacéo, tendo clientes como a BAE
Systems, a Bombardier e Virgin Atlantic.
Espera-se algo com grandes janelas pa-
noramicas que se elevam do piso ao teto
para que todos tenham uma visdo sem
igual. Coisa que pode casar muito bem
com a capacidade de o Airlander 10 per-
manecer sobre o lugar por dias com um
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nivel de siléncio de baldo. Com enormes
esquis servindo de trem de pouso, o Air-
lander 10 pode pousar basicamente em
tudo quanto é lugar (se bem que hou-
ve um pouso bem mais duro do que o
previsto em um dos voos de teste). As
empresas ndo ddo mais informacdes de
quando o voo de teste vai acontecer
nem qual serd o roteiro. Todavia é incri-
vel as semelhancas da vida real com o
filme. A proposta do Airlander 10 é fei-
ta em época de mensagens imediatas
trocadas por celulares e da volta dos in-
teresses em viabilizar aeronaves comer-
ciais supersonicas. Todos queremos sair
de Nova lorque e ir até Téquio em uma
hora. O préprio desenho do Airlander
10, guardadas as devidas proporcoes,
ndo deixa de lembrar as do Skyship One
inventado pelo Brains. Esteticamente
ambos sao formados por dois grande
gomos conjugados. H& também uma
estrutura central que aloja as cabines de
passageiros e de comando. O modelo
do filme é bem vanguardista, anos 60. A
criatividade IUdica estava no sistema de
elevacgao, o Skyship One saia do chao por
meio de um sistema antigravitacional e
o impulso para frente era dado por con-
junto de turbinas. A realidade ndo deixa
de ser tdo magnifica, apesar de mais or-
todoxa. A diferenca é que, ao contrario
das risadas ao Brains, no mundo real
nada de risadas, s6 admiracéo. l

A maior aeronave do planeta ja
estd num programa de testes para
ver todas as suas possibilidades
de emprego.
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Depois de percorrer o interior, che-
gou a vez da capital. A EAB, que ja
aconteceu em Sorocaba, Araras, Sao
José dos Campos e Maringa agora
esta em Sao Paulo. Oficialmente o
evento que ocorreu entre os dias 26 e
28 de outubro chama-se ExpoMarte e é
organizado por uma empresa chamada
Delta Fox, e ndo pela ExpoAero que ad-
ministrava as EAB. Mas no comando da
organizacdo ainda estd Decio Corréa,
que ha décadas promove eventos com
o mesmo perfil, todos voltados para o
segmento da aviagdo geral. Desta vez
no patio do PAMA — Parque de Material
Aerondutico de Sao Paulo, na drea mili-
tar do Campo de Marte. O novo ende-
reco trouxe algumas vantagens para a
organizacdo, como a acessibilidade de
um grande publico com interesse nas

A férmula expositores de
aeronaves e mais a de prestadores
de servicos e fornecedores para a
aviacao geral agora encontra um
ninho em Sé&o Paulo.

novidades da aviagcdo geral. Teoricamen-
te Marte é garantia de visibilidade, até
porgue ndo ha evento na capital paulista
que nao gere o minimo de plateia que
satisfaca os patrocinadores. E aviacdo
chama a atencdo independente das
piores condi¢des. Veja o que aconteceu
no Domingo Aéreo que este ano acon-
teceu debaixo de um aguaceiro sem do,
mas mesmo assim, segundo a FAB, teve
publico de 100mil pessoas. Em edic¢des
passadas o Domingo Aéreo chegou a
juntar 80 mil pessoas. Esta certo que es-
ses eventos sao gratuitos, entretanto, as
pessoas enfrentaram frio, vento e chuva
para ver a apresentacdo de uma mais
que esforcada Esquadrilha da Fumaca
e poder chegar perto do cargueiro mi-
litar Embraer KC390. Entretanto, é preci-
so analisar se Sao Paulo carece de uma
feira dessa, visto que o que foi colocado
na exposicdo e nos estandes pode ser
facilmente conhecido do lado oposto
do Campo de Marte, rotineiramente, a
qualquer dia e hora da semana. No pétio

TEXTO E FOTOS: MARCIO JUMPEI
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da ExpoMarte estavam sendo mostra-
dos helicépteros comercializados pela
Gualter Aviacdo e Audi Helicopteros e
ambas as empresas tém escritérios no
mesmo endereco. Vale lembrar que o
evento também tinha como mote a re-
alizacdo da Heliexpo Brasil, dedicada ao
setor de asas rotativas. Mas fabricantes
como a Helibras ou Leonardo nao par-
ticiparam. Em compensacao o repre-
sentante da Rotorway levou um exem-
plar do helicoptero experimental A600.
A TAM Aviacdo Executiva também foi
com os Cessna TTx, C-182 e Beechcraft
Bonanza. A Vulcanair mostrou um P68
e a Embraer tinha um estande bem ti-
mido onde um Phenom 300 da versao
original esteve exposto. De fora de Séo

No péatio da ExpoMarte estavam
expostos aeronaves do mercado
de usados. Mas havia também
curiosidades do mercado de luxo
a serem conferidas.

Paulo estava a Aeromot mostrando 0s
produtos da Diamond, tanto o bimotor
DA62 como o DA20, monomotor que é
usado em instru¢do no vizinho Aeroclu-
be de Sdo Paulo. Um Quest Kodiac esta-
va exposto e a venda, mas era da Lasas
Hangaragem de Séo Jose dos Campos
e ndo do atual representante da marca.
Esses eram os principais destaques. De
fora desse segmento havia a Interma-
rine, que deixou aberta para visitacdo
uma Intermarine 42, barco de 45 pés,
modelo de entrada para quem deseja
comecar nesse meio de equipamentos
mais refinados. Eles e mais a concessio-
naria Baltic Volvo (que expds um Volvo
XC90 e um XC60) foram |& em parceria
com o Helicidade (que saiu da feira fe-
chando um contrato de hangaragem
com um operador que deixava o seu he-
licoptero no Campo de Marte). A tética
de dividir espaco também foi aplicada
entre a AGS e o Helipark. A AGS levou a
sua tradicional carreta feita sob medida
para transporte de aeronaves. O modelo
também foi mostrado pela concorrente
Onelog. Para quem andava pelos estan-
des, uma curiosidade. O acrobatico CAP
10B da familia Panceri de Curitiba estava
em exposicdo estética. Sendo assim, ndo
voou. Nao estavam programados voos
de demonstragao. Isto, e mais ingresso
e estacionamento com valores bem sal-
gados aliados ao tempo ruim, afastou o

publico. A ExpoMarte ndo conta com o
reforco de atragées da FAB como no Do-
mingo Aéreo, que pode colocar em ex-
posicdo itens que chamam muita aten-
¢do, como algum dos F-5 que estdo em
manuten¢ao no PAMA, ou um DHC-115
Buffalo aposentado, mas que é mantido
restaurado naquela base. Para a maio-
ria dos expositores a feira estava bem
organizada, mas a expectativa era que
tivessem mais visitantes e principalmen-
te aqueles de perfil mais selecionados,
voltados a fazer efetivos negdécios de
aviacdo. Alguns, como o Helipark, pen-
sam que as proximas edicdes podem ser
melhores. No ano que vem a Expo Marte
estd anunciada para acontecer entre 0s
dias 5 e 7 de julho, o que pode ser um

fator de dificuldade para a organizacdo
atrair os expositores, ja que muitos es-
tardo com foco na Labace, que aconte-
cerd de 14 a 16 de agosto. O curioso é
que com a ExpoMarte foi demonstrado
como o PAMA pode servir para a Labace.
Hé4 espaco de sobra para receber jatos
executivos de grande porte, as condi-
¢oes de piso séo melhores que as encon-
tradas em Congonhas, e a infraestrutura
hoteleira e de transporte publico é tdo
boa quanto. Entretanto, o destino da La-
bace esta a cada dia mais vinculado com
Congonhas, apesar de ter perdido parte
de sua drea para a uma loja de material
de construcdo que serd erguida onde era
a entrada principal da feira. O ex-hangar
principal da Vasp que também era usado
para a feira, foi repassado para a Tropic
Air que ali vai oferecer servicos de han-
garagem. Resta saber o que acontecerd
em agosto, porque a Tropic ndo podera
parar os seus negoécios durante uma se-
mana para que as aeronaves da Labace
sejam colocadas em exposicdo no patio
em frente ao seu hangar. E com relacdo
a ExpoMarte, a indagacéo é saber se Sdo
Paulo se tornard a base definitiva de uma
formula de feira que ja circulou por tan-
tas outras cidades. Isso s6 o tempo dira i
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de vinho. Mostra arquétipos, brinca com
os barulhos esquisitos que muita gente
pode fazer sem entender sé para dizer
que conhece vinho e, assim, impressio-
nar. Ele faz coca com a questdo de enfiar
0 nariz na taca antes de sorver o liquido.
Tem milhares de caras e bocas para dei-
Xar 0 assunto mais palatavel. E funciona.
Ele colocou na mesa de cada um, tacas
de dois brancos, o Quinta de Falorca En-
cruzado (Portugal) e o Pazo de Barrantés
Albarifio (Espanha), além de dois tintos,
o Andeluna 1300 malbec (Argentina) e
o Chateauneuf-du-Pape Resrve des Ca-
pouliers (Franca). Pediu a degustacdo
do mais simples para 0 mais complexo,
primeiro os brancos em seguida os tin-
tos. Nenhum deles estd na atual carta
de sete vinhos oferecidos pela compa-
nhia aérea globalmente. Mas nao era
essa a questdo, ndo estavam ali fazendo
promocdo de alguma modificacdo na
carta. Do seu mini palco ele sé estava
querendo mostrar o quanto beber vinho
ndo precisa ser algo excessivamente
cerimonial e ao mesmo tempo, o que

se pretende é entender de cada um da-
queles liquidos para poder aproveité-los
melhor. E nos contou como também é
complexo ser um consultor. Imagine um
Boeing 777 que faz um rota entre Nova
York e algum destino no leste asidtico. A
bordo podem estar o executivo america-
no, um indiano, um japonés e um austra-
liano, além de alguns latino-americanos.
Cada um com seus paladares e gostos.
De repente no servico de bordo pode ter
o velho filé mignon com algum molho
de reducdo de vinho, algo com muito
curry e quem sabe sushi. A arte de ser-
vir algo que agrade a todos e combine
com tantas varidveis é complexa. O Ken
nos disse que sempre existird um rétulo
coringa, que vai ser facil de harmonizar
com tudo, e que ele sempre tem que
pensar na média, mas nem por isso ele
deixa de querer explorar algo diferente
para deixar como sugestao e ndo se le-
var apenas pelas escolhas faceis, como a
combinagdo classica de um sauvignon
blanc com um sushi. E ainda tem que
ficar de olho evidentemente na recep-
tividade dos passageiros. Ele consulta
tripulantes, com prioridade aos comis-
sarios, que tém o direto contato com
0s passageiros. E também deu a dica
de que num ambiente pressurizado as
coisas podem mudar ao longo do voo
e isso ndo sera culpa do vinho. Apesar
de ser uma bebida que precisa respirar

e muda conforme sua oxigenacao, é o
ser humano que tem a sua percepcao
do paladar alterada durante o voo. Qui-
micamente o vinho néo se altera com as
condic¢bes de altitude de cabine e niveis
de oxigénio que na aviagdo comercial,
durante o voo de cruzeiro, estd traba-
lhando em cerca de 7.000 a 8.000pés. A
questdo é que com o tempo, respirando
um ar de cabine que é reciclado e ndo
totalmente fresco a toda hora, o paladar
da pessoa basicamente cansa. Isso ja a
partir da segunda hora de voo. Ele deu
o exemplo do 787, que voa com altitude
de cabine de 6.000pés, mais baixo por-
tanto e menos cansativo para as pessoas.
Consequentemente neste avido, o pala-
dar do passageiro continuara afiado por
mais tempo e invariavelmente vai apro-
veitar melhor os sabores de seu vinho
e de todo o resto do servico de bordo,
evidentemente. Ele também tem que
gerenciar a questdo do fornecimento. O
vinho pode ser étimo, mas a pequena
producdo ndo permite a colocagdo na
carta. Os vinhos brasileiros para ele séo
muito bons, a questdo nao recai tanto
sobre eles, mas sim pela cultura do bra-
sileiro que consome muito pouco desse
liquido. Se consumissem mais poderia
desenvolver a industria e por osmose
gerar maiores possibilidades de melho-
ra de produto. E foi assim que acabou a
noite. De gole em gole.

, COMPANHIA AEREA MOSTRA OS
PRINCIPIOS PARA DEGUSTAR VINHO
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Num circuito que incluiu o Brasil, o
Chile e a Argentina, a Cirrus cruzou a
linha do Equador rumo sul com o seu
monojato SF50 Vision. Foi a primei-
ra vez que os interessados puderam
ver ao Vvivo e a cores em seus territorios
um exemplar de producédo. No Brasil foi
um final de semana de demonstracoes
no aeroporto do hotel Portobello, em
Mangaratiba (RJ), realizado em parceria
com a Plane Aviation, sua representante
local. E certo dizer que foi um baita su-
cesso. Em trés dias deu para contar pelo
menos 72 aeronaves visitantes, a maioria
Cirrus, mas teve até gente chegando de
Hawker 800. O Cirrus SF50 Vision estava

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCIO JUMPEI

Patio cheio. Cerca de 350 pessoas
foram até Mangaratiba (RJ) para
checar o que o novo Cirrus Vision era
capaz de fazer.

configurado com cinco assentos. Além
dos dois para piloto e co-piloto, outros
dois ficavam no meio da cabine e o ter-
ceiro, central, isolado na parte mais tra-
seira. Desse modo os passageiros tinham
um bom espaco livre entre as poltronas
e ao redor do terceiro assento ficavam
boas areas para carregar tralhas. E uma
das multiplas opc¢oes de configuracdo
oferecidas pela fabrica. O interior do
avido chama a atencéo pela enorme area
interna, muito mais do que se espera de
um avido para até seis ou sete lugares. A
cabine possui a largura de 1,56m e altura
interna 1,24m. Como o teto é alto, mes-
mo quem tem 1,90m de altura ndo tem
muita restricdo para se acomodar. As ja-
nelas sdo enormes, dando maior impres-
sdo de amplitude de espago. Como 0s
assentos dianteiros correm sobre longos
trilhos, o acesso é muito facil. O piloto,
por exemplo, quase se acomoda direta-
mente da porta (que tem escada embu-
tida). Para o copiloto, ou por ventura o
passageiro que segue viagem sentado a
direita do piloto, 0 acesso também é &ti-
mo. Quando ajustados para o voo, abre-
se Muito espaco para as pernas de quem
senta nos assentos imediatamente atras.
Para completar, o bagageiro externo tem
bom volume e o acesso é bem facil, feito
por uma porta do lado esquerdo da fu-
selagem. O avido é imponente apesar de
no geral ndo ser muito maior que 0s seus
irmaos de motor a pistdo. A envergadu-
ra do Vision possui 11,79m, e o compri-
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Comando no console lateral, cauda
em V e muito espaco na cabine. Os
pontos principais que puderam ser

conferidos ao vivo.

mento geral é de 9,42m. Um SR22 tem
11,68m de ponta a ponta de asa e 7,92m
do nariz até a cauda. Apesar de néo ter-
mos tido a chance de acompanhar um
voo, algumas caracteristicas puderam
ser notadas da beira da pista fazendo as
fotos da matéria. Mesmo num aeropor-
to com circuito de trafego apertado de
ser feito no sentido do continente para o
oceano (tanto que para pouso, a maioria
das operacdes é feita vindo do mar, mes-
mo com um pouco de vento de cauda),
0 SF50 nao tinha muitas dificuldades em
fazer uma aproximacdo mais fechada. E
na decolagem, se nas primeiras tenta-

O MODELO ALTERA OS PADROES DA CATEGORIA
E FOI MOSTRADO A QUEM MAIS INTERESSA
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tivas os pilotos americanos adotavam
um procedimento mais conservador,
usando cerca de 900m dos 1.270m da
pista do hotel Portobello, com um pou-
co mais de costume dava para ver que
O MONOjato NAo usava Muito mais pista
que um Piper Seneca. Numa conta sem
muito compromisso, num dia quente e
pouco vento, ao nivel do mar ele preci-
sava de algo como 100m a mais de pista
que um Cirrus SR22 para tirar as rodas
do chéo. Custando a partir de US$ 1,960
milhdo (FOB), o SF50 Vision é encarado
como um natural concorrente de mono-
turboélices de seis lugares, como o Piper
M600, TBM 930 e uma evolucdo natural
para quem voa de Cirrus SR20 e SR22,

Ir a um evento de aviagdo pilotando um
verdadeiro avido terrestre. Essa foi sen-
sacdo de seguir até Mangaratiba (RJ) a
bordo do Audi A5 Sportback Ambition.
Ele é mais que um A4 com uma carro-
ceria cupé e teto tendo uma curva mais
acentuada depois da coluna B. Apesar
de ter motor e cambio iguais ao con-
junto usado no A4, um quatro cilindros
2.0 turbo que entrega 252c¢v (existe uma
versdo como motor de 190cv) e torque
maximo de 32,6kgf.m, tudo gerenciado
por um cambio de sete velocidades e
dupla embreagem, segundo a fabrica
foi feito um remapeamento para que as
respostas ficassem mais esportivas. A fa-
brica diz que o carro faz de 0-100km/h
em 6s. Numa medicdo informal, com
quatro pessoas a bordo (cerca de 370kg

de gente), o A5 gastou 7,1s para sair da
imobilidade e atingir os 100km/h, o que
continua sendo uma marca muito boa
para um carro de 4,73m de comprimen-
to e peso de 1.470kg. A versao cedida es-
tava com um conjunto de equipamento
S-Line (R$ 12.500,00), com saias laterais e
spoilers dianteiro e traseiro e ainda ban-
Cos esportivos em couro caramelo. Por
acaso estava sem alguns itens dos trés
pacotes de opcionais (que custam de
R$ 12.600,00 a RS 16.600,00) e nesta lista
estavam os fardis Matrix com sistema de
iluminacgao a laser e modo que nédo ofus-
ca o condutorde carros que cruzama sua
frente e adapta o feixe de luz conforme
a claridade do ambiente. Também néo
continha o piloto automatico adaptativo
ACC, que interage com 0S OUtros carros

em transito congestionado. Entretanto,
tinha tracdo nas quatro rodas, o que foi
de grande utilidade para manter o car-
ro como num trilho ao subir e descer a
tortuosa estrada que passa pela Serra do
Piloto ligando Barra Mansa até Mangara-
tiba. Por mais que fosse dado excesso de
comando na direcdo ou no acelerador,
o A5 se comportou como se fosse um
modelo de menor entre eixos em curvas
que chegavam a 180° e piso bem irregu-
lar. Na estrada, andando sempre a 110-
120km/h, ele chegou a fazer média de
12,18km/I. O Audi A5 Sportback Ambi-
tion custa a partir de R$ 239.990,00, uma
diferenca de R$ 10.000,00 se comparado
com um A4 de padrdo semelhante. Aqui
o estilo vale mais.

Beech Baron ou Bonanza, mas precisa de
um espaco de cabine maior. Entretanto,
ele pode ser até uma opcdo com custos
operacionais mais baixos para quem su-
butiliza um Beech King Air C90, Embraer
Phenom 100 ou algum dos modelos me-
nores de Cessna Citation. Por enquanto
0 SF50 estd certificado para voar a 28 mil
pés, mas nao duvide que daqui alguns
anos, com a maturac¢do do projeto, esse
nivel suba pelo menos até os 31 mil pés.
Da mesma forma, conforme foi mostra-
do numa palestra na noite do sédbado do
evento, a Cirrus esta trabalhando na cer-
tificacdo das operacdes em pistas ndo
asfaltadas, o que vai beneficiar em muito

os operadores no Brasil. Por enquanto a
Plane j& acertou a venda de 60 SF50 Vi-
sion no Brasil, 10% do total vendido no
mundo. A certificacdo no Brasil deve sair
até o final de 2017 e a primeira entrega
acontece em seguida. l

83



PARA BOM
ENTENDEDOR

84 | nov ® dez | 2017

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCIO JUMPEI

85



1= produto

86 | nov e dez | 2017

Para motorista e passageiros esse
carro entrega uma lista enorme
de recursos. Bem tipico de um
carro familiar.

Para quem acabou de chegar na con-
cessionaria atras de um SUV, é bom
ficar de olho. Esta certo que este
é um modelo de carro que esta na
moda, até mesmo quem nao preci-
sa de um assim acaba comprando,
porém, apenas uma minoria fard uso
efetivo do tanto de suspensdo mais alta
e reforcada instalada nele, ou da tracdo
continua nas quatro rodas, itens que fa-
zem o grande diferencial se comparar-
mos com seus semelhantes em forma
de seda que andam mais e melhor e sdo
mais baratos e econémicos. Quem esta
comprando um SUV estd de olho no
maior espaco de cabine e de bagageiro.
Mas af que vem a pegadinha, isso nem
sempre acontece. Mas eles tém o jeitdo
topa tudo e sdo mais amigaveis que
uma picape, mesmo mantendo o perfil
parrudo, por isso é que vendem. SO que
na Citroén ha espaco para outros con-
ceitos. Para um veiculo familiar a opgao
sensata, uUma minivan, ja teve seus dias
de gldrias hd pelo menos uma década,

hoje é uma categoria coadjuvante nas
tabelas de vendas. No primeiro semestre
de 2017 responderam por apenas 1,86%
das comercializacbes totais. Todavia ndo
deixaram de ser carros interessantes.
A Citroén trouxe as C4 Picasso e Grand
Picasso da Espanha. Uma possui cinco
assentos, a outra sete. Daquela Picasso
conhecida no Brasil a nova ainda man-
teve o formato quase que de ovo, mas
agora ela tem um desenho de frente,
traseira, e de janelas, que definem me-
lhor o que é a frente e 0 que é atras. Nao
sao carros baratos. O menor, que entra
nesta matéria em sua versao Intensive,
custa a partir de RS 154.140,00. Essa é a
(4 Picasso mais completa que vocé po-
derd comprar na loja. E pde completa

nisso. Por conta disso ela vira uma opgao
a ser muito bem pensada e analisada por
quem se dispde a gastar esse montante
de dinheiro em um automével, alguém
que deseja um carro cheio de detalhes
funcionais. Estd certo que ao entrar no
carro o acabamento que se apresenta,
em abundancia, é feito de plastico duro.
Mas para todos os lados, literalmente, ha
um comando para um recurso gue vocé
nao esperaria ver num Citroén de cate-
goria média e nem em outro modelo
de montadora ndo premium. O moto-
rista tem regulagem elétrica de assento
com direito a memodria. O passageiro
da frente, se ndo tem os comandos elé-
tricos, tem um apoio de pernas retratil
bem confortdvel. Ambos os assentos
possuem sistema de massagem lombar
e aquecimento. Os trés bancos trasei-
ros individuais correm sob trilhos, o que
permite ampliar o espaco do bagageiro
(minimo de 537I) se for necessario. Vale
lembrar que o piso da cabine é plano,
0 gque aumenta o conforto de quem vai
sentado no meio. Atrés dos bancos dian-
teiros hd mesinhas aeronduticas com
direito a luz cortesia. Na largura e na al-
tura a C4 Picasso esbanja. Nem os mais
altos vao raspar a cabeca no teto. E veja
5O, hé cortinas para as janelas das portas
traseiras. E 14 na frente, ha um segundo
espelho retrovisor para ficar de olho nas
criancas. As saidas de ar para quem vai
atrds estdo localizadas nas colunas das
portas. O painel desse carro é daqueles
centrais, que tem seus proés e contras. O

projeto assim facilita fabricar carros com
a direcdo na direita ou esquerda. No
topo ha uma tela de 12 multifuncional
onde a configuragéo é alterada por bo-
tdo na ponta do comando de pisca. S6
que em determinados aspectos existe
um certo desvio de foco e o desenho
de como as informacdes sdo passadas
(com o contagiros em uma barra verti-
cal na lateral da tela) é meio baguncado.
E preciso costume. Um pouco abaixo,
ja na divisdo com o console, hd outra
tela menor (7') sensivel ao toque, onde
é possivel fazer mais comandos, como
programar o GPS, sintonizar a radio ou
ajustar o ar-condicionado. O C4 Picasso
também disponibiliza comando de voz
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para radio e telefone. Mas tenha pacién-
Cia em esperar a portuguesa ditar todas
as instrucdes para entdo dizer o que de-
seja (0 que as vezes ela ndo vai enten-
der). Um detalhe que chama a atencédo é
0 enorme porta-trecos entre os bancos
dianteiros. Ele existe porque o cambio
ndo esta la. A Citroén colocou a seletora
na coluna da direcdo usando uma haste
que vocé sempre acha que vai quebrar.
E ndo se chateie se ao tentar colocar a
marcha a ré o que serd acionado é algo
chamado limpador do para-brisas. Isso
acontece. O entdo enorme espaco entre
0s bancos, segundo foi informado, pode
abrigar a central do sistema de entrete-
nimento que é disponivel na Grand Pi-
casso. E realmente um carro familiar. A
C4 Picasso trabalha com chave presen-
cial, que destranca a porta ao encostar
a mé&o na macaneta. Em alguns merca-
dos tem abertura do porta-malas com a
passada do pé embaixo do parachoque.
Outras coisas que ela tem 14 fora, e que
nao tem aqui, sao O recipiente para o
perfuminho e o piloto automatico adap-
tativo. O daqui é comum. Mas por outro
lado, a nossa C4 Picasso estaciona (bem)
sozinha, tem camera 360° e os fardis de
xendnio (com ajuste de altura de facho)
sdo direcionais para iluminar melhor as

NA CONTRAMAO DA TENDENCIA GERAL,
UM CARRO CHEIO DE FIRULAS

Ajustes do sisterna de curvas. Nos retrovisores hd luzes de aler-
massagem lombar, aquecimento ta que detectam objetos nos pontos
dos assentos, repetidor de pisca cegos. Ligando o j& mais que conhecido
no retrovisor. Pequenos detalhes THP 1.6 turbo, ndo é de se esperar um

que fazem a diferenca. rendimento esportivo. Nem queira, esse
carro pesa vazio 1.405kg, o motor entre-
ga 165cv aos 6.000rpm e torque maxi-
mo de 24.5kgfm a 1.400rpm. O cambio
automatico de seis velocidades (com
direito a borboletas de mudancas atras
do volante) tem escalonamento para
algo mais longo. Tanto que na medicéo
de aceleracdo de 0-100km/h ele fez em
9,8s. Ndo é o pior cenario, o carro vai an-
dar como um hatch compacto comum.
E vai beber cerca de um litro de gasoli-
na a cada 8,9km na cidade, chegando a
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Grande porta-malas e de facil
acesso. Para os ocupantes do banco
traseiro, as mesinhas tipo aviagao
com direito a luz de cortesia.

fazer 12,5km/I na estrada. Portanto, com
um tanque de 571 é possivel fazer etapas
entre 650 a 720km. Dinamicamente esse
carro se comporta de um modo que se-
ria mais firme que um SUV e um pouco
mais mole que um seda convencional.
Vale lembrar que o ajuste da suspen-
sao estd mais para o confortavel e exis-
te uma massa bem alta de metal acima
do chassis. A direcéo elétrica, bem leve,
também alinha o modo de conducédo
com um comportamento mais tranquilo
nas entradas de curvas. Os passageiros
do banco de trds agradecem. Agora é
ver como sera a depreciacdo. Nem a fa-
bricante acha que a C4 Picasso vendera
muito. A informacdo de meta quando
apresentada foi de 1.000 carros por ano.
Quem sabe se a Citroén colocar uns ade-
recos em plastico preto nos paralamas,
uns pneus de perfil um pouco mais alto
e propagandear que de agora em dian-
te ela é um SUV, é bem capaz de vender
mais. Porque, c& entre nds, tem gente
que mal sabe a razdo pela qual escolheu
o carro que tem e esse Citroén pode ser
para bons entendedores.

ONDEACHAR

Citroén
www.citroen.com.br
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No dia 16 de outubro a Airbus fe-
chou um acordo comercial com a
Bombardier, virando parceira nos
produtos da familia de jatos regio-
nais CSeries. Esta é a versdo oficial dos
comunicados para a imprensa. Para isso
foi criada a joint-venture CSALP — C Se-
ries Aircraft Partnership, que envolve as
duas fabricantes e mais o governo da
provincia de Quebec. S6 que ao ver que
a Airbus detém 50,01% das a¢des, contra
31% que ficaram na mé&o da Bombardier,
e 0s cerca de 19% que restaram para o
Investissement Quebec, da para concluir
facilmente que a linha CSeries agora per-
tence ao grupo europeu. Curioso, lem-
brando que em 2016, John Leahy, entdo
CEO da Airbus, durante a conferéncia
anual da empresa em Paris chamou 0s
CSeries de ¢rfdos. Para ele os produtos
canadenses eram pequenos e interes-
santes avides e, provavelmente, fadados
a ser pouco vendaveis. Antes a Bombar-
dier detinha 62% do programa CSeries, e
a Investissiment Quebec, depois de um
aporte de USS$ 2 bilhdes, era dona de
38% do negdcio. Segundo nota oficial,
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nao havera troca de acdes ou porte de
capital e toda essa negociacdo passara
por aprovacao de érgaos regulamenta-
dores europeus e canadenses, devendo
ser concluida no segundo semestre de
2018. A Bombardier também poder3,
caso necessario, financiar os déficits de
caixa do CSALP até um montante de US$
350 milhdes a cada ano até 2020, tendo
como contrapartida agdes participantes
sem direito a voto com dividendos acu-
mulados em 2%. Agora a Airbus possui
em seu catdlogo dois modelos posicio-
nados abaixo do A320 de 150 lugares. O
CS100 é normalmente configurado com
110 assentos, enquanto que o CS300 é
feito para 130 assentos. O menor dos Air-
bus, 0 A319, é um jato para 140 passa-
geiros se configurado com duas classes
ou até 160 em Unica classe. A Airbus
também ganha mais municéo para com-
petir no nicho de mercado de jatos de
Unico corredor com capacidade de 100 a
150 assentos. £ um segmento que, se-
gundo a empresa, deve representar per-
to de 70% do mercado global futuro de
aeronaves comerciais, absorvendo cerca
de 6.000 aeronaves nos proximos 20
anos e a Airbus terd a prioridade de ven-

das dos CSeries pelos préoximos sete
anos e meio. Vale lembrar que a bola da
vez no mercado mundial séo as compa-
nhias aéreas de baixo custo, que usam
esse tipo de aeronave na maioria das
suas operacoes. A sede da CSALP conti-
nuard em Quebec, entretanto, a Airbus
que respondera pelas vendas e estraté-
gias de marketing também quer usar a
planta que possui no estado norte ame-
ricano do Alabama, onde sdo produzi-
dos alguns A320 e A321, para instalar
uma linha de montagem e finalizagcao
dos CSeries. A ida dos CS100 e CS300
para debaixo do guarda-chuva da Airbus
pode resolver uma questdo de mercado.
A Bombardier nunca conseguiu um

grande sucesso de vendas desses pro-
dutos (apesar de estar prestes a fechar
um negécio envolvendo 61 aeronaves
para um cliente europeu nao declarado).
Esses jatos foram anunciados em julho
de 2004, mas a certificacdo saiu somente
em 2015 para o modelo CS100 (USS 79,5
milhdes). O CS300 (USS 89,5 milhdes)
voou pela primeira vez em 2015 para ser
certificado um ano depois. O primeiro
cliente a receber o CS100 foi a Swiss, em
julho de 2016. A AirBaltic foi quem rece-
beu o primeiro CS300, em 14 de dezem-
bro de 2016. Na carteira de encomendas
constam 123 pedidos de CS100 e 237 de
CS300, sendo que até o final de junho de
2017 foram entregues oito unidades do
modelo menor e seis do maior. O CS100
é concorrente direto dos Embraer
E190-E2 (USS 59,1 milhdes) com capaci-
dadeentre 97 a 114 lugares, e do E195-E2
(USS 66,6 milhdes), capaz de transportar
de 118 a 144 passageiros. O CS300 pode
ser competidor do Boeing 737Max7
(USS 92.2 milhdes) para 138 a 153 assen-
tos. S6 que os avides mais leves podem
ser mais indicados para operar em ma-
lhas com etapas de voos mais curtas, en-
tre 1.100 a 1.400nm, e com média de-
manda de passageiros. Que o diga a
Embraer, lider desse segmento de jatos
de 100 a 150 assentos gragas as vendas
de 1.377 dos E-Jets, familia de geracdo
anterior ao E2. S6 para comparar, a Em-
braer possui 285 encomendas dos seus
modelos E2, isso ja incluindo o E175-E2,
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que ainda nem voou. Pode néo ser ainda
numeros arrebatadores, mas vale lem-
brar que o programa E2 nasceu em 2011
e portanto vendeu mais em menor tem-
po que os CSeries. Nesse campo nem a
Boeing nem a Airbus estao se dando
muito bem. A Boeing possui apenas 65
737Max7 encomendados por quatro
companbhias aéreas. Pouco, perante o to-
tal de vendas da familia 737Max que bei-
ra 0s 3.900 exemplares. Para a Airbus, se
0 A319 versdo anterior do menor dos
seus jatos até que vendeu bem (1.500
unidades), o A319neo estd longe de ser
um sucesso, registrando 51 encomen-
das. E ha cinco anos que néo é vendido
nenhum A319. Os CSeries poderiam ser
opc¢des mais leves e eficientes para o
construtor europeu bater melhor de
frente com a Embraer. E o projeto ja esta
pronto, certificado. Segundo a Airbus,
tanto 0s CS300 como 0 A319neo podem
coexistir oferecendo solu¢bes para dife-
rentes necessidades de clientes. E preci-
so ver se o mercado vai querer algo
maior, mais pesado, e com maior alcance
(de 3.100 a 3.300nm dos produtos cana-
denses ante o alcance de os 2.600 a
2.800nm dos Embraer) para fazer o tra-
balho que pode ser feito com os E2, e se
esses mesmos produtos poderdo ser re-

ACORDO PODE EJETAR FABRICANTE CANADENSE
DO MERCADO DE AERONAVES COMERCIAIS
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ais opgdes para 0s 737Max7 ou A319neo,
modelos maiores. O proprio John Leahy
declarou em 2016 que as chances de 0s
CSeries serem competitivos, prometen-
do 15% de economia de combustivel
em relagdo aos A320 e 737, tinham se
esvaido com a chegada dos A320neo e
737Max mais eficientes. llustrando me-
lhor, numa etapa de 3h30 de voo, um
A320neo pode precisar de 8.996kg de
combustivel levando 174 passageiros e
mais umas seis toneladas de carga no
pordo. Um E190/195 chega a gastar a
mesma coisa para levar 106/118 passa-
geiros e duas toneladas de carga no po-
réo. Os E190/195-E2 prometem ser, em
geral, de 22 a 24% mais econémicos por

assento que o modelo de geragdo ante-
rior, o que pode gerar mais flexibilidade
operacional. Entdo nesses casos a em-
presa aérea pode optar por usar um
A320neo em etapas com maior deman-
da de passageiros e por um E195-E2 para
aquelas que mesmo com distancias pa-
recidas gerarem uma menor demanda
de passageiros e carga. Estando os CSe-
ries N0 meio termo, é preciso ver quais as
contas que o mercado deveré fazer para
preferir um ou outro produto. E ai entra
outro aspecto do mundo dos negdcios.
A unido das duas empresas deve gerar
acdes de bastidores da Embraer e Bo-
eing. Ambas declaram que nao veem
com bons olhos a parceria entre duas
empresas que, segundo elas, vivem de
subsidios governamentais para produzir
e vender seus produtos. Em 27 de abiril
de 2017, a Boeing apresentou uma peti-
¢do junto ao departamento de comércio
americano acusando a Bombardier de
praticar dumping na venda dos CSeries
nos Estados Unidos. Segundo a Boeing, a
Bombardier estava pedindo USS$ 20 mi-
Ihdes por cada CS100, que sé de custo
de producéo estaria avaliado em US$ 33
milhdes. A Delta Air Lines havia feito uma
encomenda de 75 CS100. O governo
americano entdo decidiu taxar em 300%
cada um dos CS100 importados do Ca-
nadd para os Estados Unidos. E por esse
motivo que a Airbus fez a proposta em
colocar uma linha de producdo na sua
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fabrica no Alabama. Feitos 14, os CS100
nao seriam considerados produtos im-
portados e ficariam livres da taxacdo. Em
29 de setembro de 2017 o Itamaraty
também fez um pedido (que foi aceito)
junto a OMC - Organiza¢do Mundial do
Comércio — de exame de valores aporta-
dos pelo governo canadense em mais
de 25 programas de desenvolvimento
da Bombardier, incluindo os cerca de
USS 3 bilhdes em subsidios do governo
federal e da provincia de Quebec para
financiar a linha CSeries. Com o acordo, o
Canada vé uma saida comercial para o
projeto mais ambicioso feito naquele
pais desde a criacdo e desenvolvimento
do caca Avro CF-105 Arrow, mas pode
ser também o inicio de um abandono
do setor de aeronaves comerciais pela
Bombardier. Muito provavelmente daqui
alguns anos eles receberdo a concorrén-
cia da Embraer no segmento de turboé-
lices regionais com capacidade de 70 a
90 assentos, que pretende abocanhar
uma fatia desse bolo dominado pela
ATR, que vende 4,5 vezes mais que o
Q400. E os CRJ devem receber concor-
réncia dos Embraer E175-E2 e do Mitsu-
bishi MRJ (que esta enfrentando um de-
morado e complexo processo de
desenvolvimento). Os canadenses ja
abriram maéo dos turboélices leves Twin
Otter e dos anfibios CL215/415 de com-
bate a incéndios para a conterranea Vi-
king. Pode ser que no futuro ela acabe
concentrado seus trabalhos na aviacdo

somente em modelos de jatos corporati-
vos, e olhe que ela j& tem o histérico de
cancelamento de projeto como o do Le-
arjet 85, que virou passado em janeiro de
2015 mesmo antes da finalizagao do pri-
meiro protétipo. Entretanto, essa divisdo
estd ainda trabalhando a pleno vapor,
desenvolvendo o Global 7000, jato de
USS 73 milhdes que deve entrar no mer-
cado no segundo semestre de 2018 e
que tem vendida toda a linha de produ-
¢ado até 2021. O jato de 33,9m de compri-
mento chega a ter o mesmo tamanho
do ACJ319neo e é 20cm mais longo que
0 Boeing BBJ baseado no 737Max7. E
veja como sdo as coisas, esse Bombar-
dier pode ser também a pa de cal no
A319neo que se em casa tende a sofrer
com a chegada dos CSeries, corre risco
de seu projeto ficar invidvel de ser manti-
do em linha, mesmo sendo sé para aten-
der o mercado corporativo. ll




Para os profissionais de plantao. A Nikon D850 (R$ 22.300,00 o corpo) é de
multiplo uso, sempre considerando um ambiente onde se pretende uma alta
qualidade de imagem, seja em foto ou video, e que ela possa trabalhar com
qualidade 4K. Outros recursos estao na propriedade de fazer time-lapse em 8
e 4K e na camera lenta. Esta DSLR de alto padrdo tem sensor de 45.7MP que aliado
ao processador Expeed 5 consegue fazer até sete fotos por segundo na resolucdo
mais alta. E mesmo trabalhando em modo RAW a méaquina oferece trés diferentes
tamanhos de imagem, com 454, 25.6 e 11.4 megapixels. A sensibilidade vai do ISO 32
até absurdos 102.400, o que garante a possibilidade de trabalhar em ambientes quase
sem luz. Para facilitar a vida, o visor traseiro sensivel ao toque é articulado, e ela possui
sistema de bluetooth para conexédo direta com celulares ou outros dispositivos de
comunicagdo portateis. Produto para quem ja tem a fotografia bem desenvolvida. &
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SARE DA
ULTIMA?

As noticias do momento, as dicas das melhores

programacdes culturais imperdiveis, o que esté

de imediato na aviacdo ao redor do mundo, o

assunto que o mercado estd discutindo e os mais
recentes lancamentos de produtos da mais alta

qualidade. Tudo estd no Facebook da HIGH.
Va |& e curta muito tudo isso. E fdcil.

www.facebook.com/revistHiGH
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