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IMA?

Acordar de manha pensando em como combinar um vestido com um cenario ur-
bano. Até o meio-dia, providenciar a producao de um ensaio em voo e saber qual
a aeronave mais adequada para a sessao de fotos. O almoco pode ser envolto em
perguntas sobre como foi feita a reducao para o molho e qual o melhor angulo de luz para
fazer o cligue. A bordo de um avido de acrobacia, lembrar como se faz um tund sem sair
vergonhosamente errado da manobra. Depois ir atras de uma informacéo de mercado de
compra e venda de aeronaves para saber como a variagdo cambial afetou a todos em um
ano. A economia vai bem, assim como a aceleragdo de 0 a 100km/h, teste que tem que ser
feito varias vezes para checar antes de engrenar algumas perguntas sobre o que ha de mais
interessante num hotel perdido no meio da serra. Néo ha chance sequer de ser um pato
que nada, voa e anda e, ainda assim, faz tudo ruim. O leitor ndo deixa. Para isso trabalhamos

e tiramos diversao dessas coisas. Essa é a base de tudo. |l

Marcio Jumpei - Editor Chefe
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O relato impressiona. Em junho de
2012, apos decolar de Fort Piece
(Flérida), um Pilatus PC12 comecou a
fazer desvios de uma érea de tempesta-
de. Subindo para o nivel de voo 260, teve
0 seu sistema de piloto automético des-
ligado por uma falha, nunca se soube
bem por qual razdo. O avido, que havia
comegado fazer uma curva com angulo

de 25° mantendo uma velocidade de
109n6s, engrenou uma rolagem a 50°
para direita em descida. O piloto queren-
do solucionar o problema do desliga-
mento do piloto automatico, nem viu
que 0 seu avido continuou girando até
75° do seu eixo, com o nariz apontado
para baixo e velocidade subindo para
335n0s, cerca de 110n6s acima da velo-
cidade operacional normal desse tipo de
aeronave. Em um minuto o PC12 des-

pencou num mergulho de 15.000pés.
Numa manobra equivocada de trazer o
avido para o voo estabilizado, o piloto
simplesmente colou o manche na dire-
¢do de seu torax e o resultado foi catas-
tréfico. Com o excesso da forga de gravi-
dade atuando na sua estrutura, a asa
direita se desprendeu, provocando a
ruptura da fuselagem. Um dos passagei-
ros, filho do piloto, foi ejetado do avido.
O corpo foi encontrado alguns quiléme-
tros distante dos destro¢os, onde esta-
vam também os corpos das outras cinco
pessoas a bordo. Nas investigacdes pos-
teriores, o NTSB definiu que a falta de
experiéncia e qualificacdo do piloto em

manter a aeronave voando estabilizada,
foram determinantes para a causa do
acidente. Essa pessoa passou pela situa-
¢do onde se viu numa atitude inadverti-
da. O avido estava voando para onde e
de modo como nao devia ir. A falta de
atencdo, de gerenciamento de sua situa-
¢do espacial e ndo saber o que fazer nes-
sas situacdes é mais comum do que se
pensa. Tais situagcdes anormais ja sao res-
ponsaveis por 40% dos acidentes aéreos
ao redor do planeta, ultrapassando os
casos de colisdéo com o solo em voos
controlados (25%) e as falhas mecanicas
(20%). E s6 o treinamento pode solucio-
nar essa deficiéncia que, no Brasil, tem

um curioso histérico. Muito por conta do
envelhecimento da frota de aeronaves
de instrucdo e também para evitar preju-
{zos com danos de equipamento, faz dé-
cadas que as escolas de voo e aeroclu-
bes aboliram de seus cursos manobras
consideradas mais delicadas. Se antiga-
mente parafusos faziam parte dos exer-
cicios para a formacédo de um piloto, atu-
almente isso é reservado para quem
deseja aprender acrobacias. Forma-se
entdo uma geracdo de pilotos que sé
sabe voar para frente. O uso de aerona-
ves inadequadas também ¢é fator que
colabora com esse cendrio. Um simples
estol, exercicio onde se mostra como

uma aeronave perde a sustentacdo e
como fazer para que ela volte a voar, tem
sido feito ndo completamente, mas ape-
nas até a sua iminéncia. A pessoa acaba
ndo sabendo o que existe depois que 0s
primeiros avisos da perda de sustenta-
cdo aparecem. E em alguns casos po-
dem embarcar numa tragédia, que o di-
gam todos os passageiros e tripulantes

do voo AF447 da Air France que caiu no
mar perto de Fernando de Noronha. As
investigacdes mostraram que por conta
da perda de indicagdes nos instrumen-
tos, depois que os tubos de pitot conge-
laram, mais a falta de gerenciamento de
cabine, a turbuléncia e, principalmente,
a incompreensao de que estavam esto-
lando um Airbus A330 em grande altitu-
de, aquela tripulacéo foi induzida a fazer
parte de uma histéria sem um final feliz.
Colaborou também o alto grau de auto-
macao da aviagdo. Existem cursos, mes-
mo iniciais, em aeronaves de pequeno
porte, onde os pilotos sdo doutrinados a
voar com sistemas automaticos ja a par-

O acima esta em baixo quando o
baixo esta para o lado. nesssa horas
o piloto tem que saber para onde
deva ir com o menor esforco.

tir de meros 400pés de altitude em se-
guida a decolagem. Avides modernos
sao feitos com sistemas de contramedi-
das que inibem uma curva de grande
inclinacdo e podem colocar o voo em
situagdes perigosas. Mas se a tecnologia
atua para dar maior seguranca, curiosa-
mente em alguns casos pode colaborar
para agravar a situagao, e isso vai aconte-
cer na pior hora, a noite, sem referéncias
visuais, e seu avido estard num voo inver-
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tido com um piloto ndo entendendo
porque estad descendo enquanto fez co-
mandos para que ele subisse. Ou pior, a
tecnologia pode falhar, e o piloto, embo-
ra de dia e com todas as referéncias visu-
ais, induzido por anos e anos de doutri-
na, Nndo vai acreditar no que vé, achando
que algum instrumento estd com defei-
to, esquecendo de manter sua aeronave
voando. Com isso na cabeca, imagine
pensar em alguma outra coisa sendo
num grande ponto de interrogagao ao
ajustar o parrudo cinto de seguranga no
assento dianteiro de um Extra 330LX.
Agora, meu caro piloto, vocé estd sendo
colocado na parte prética do curso de
prevencao e recuperacao de atitudes
inadvertidas e nao quer passar vergo-
nha. Quem ministra é o Denis Schwar-
zenbeck e o Hernani Dippdlito, numa
parceria entre a Ala Aviation —represen-
tante da Extra no Brasil — e a Sierra Bravo,

mundo inteiro que oferecem tipo seme-
Ihante de curso. Aqui o piloto ndo decola
e nem pousa o Extra, mas estarad voando
0 avido em praticamente todas as outras
etapas do voo. De cara ele percebe que
apesar de ser um acrobatico, a harmonia
de comandos é impecavel. Néo ha um
minimo sinal de aspereza ao levar man-
che ou pedais para algum lado. Néo é
arisco e, sim, preciso em suas atuacoes.
O conceito de situagao inadvertida deve
ser reconhecido em qualquer etapa do
voo. Da subida até a aproximagao para o
pouso. E, antes de tudo, o que deve ser
feito é aprender o significado de ndo co-
locar a aeronave numa situagdo indese-
jada e, se isto acontecer, é preciso fazer o
reconhecimento, confirmar a situacéo e
reagir sempre da forma mais intuitiva e
rapida. Questdo de costume aqui ndo é
um simples termo. A instrucdo comeca
com algo bdsico, que é ver a sua capaci-
dade de voar com grandes angulos de
ataque, perceber como os comandos de
pés e maos reagem, o que é possivel fa-
zer para direcionar a aeronave para onde
se quer. Buscar novas referéncia visuais,
deixar de olhar s6 para frente - ja que
nessa hora o que se vé é apenas um fun-
do quase que monocromatico do céu —
e saber que aquilo ndo é desesperador.

O curso é feito de modo ter o
bom entendimento de todos,
para simplificar e mostrar
para todos quais as totais

possibilidades da maquina.

CERTIFICAR O QUE ESTA ACONTECENDO

AO SEU REDOR E UMA LICAO DE VIDA

escola de pilotagem de Americana (SP).
O curso contempla cerca de duas horas
de voo, divididas em cinco ou seis eta-
pas, mais outras duas horas de instrucao
em sala de aula, incluindo ai uma hora
de simulador de voo. Qualquer pessoa
com um brevet na méo pode passar por
essa experiéncia. Eles vao te colocar em
situacdes em que vocé normalmente
chamaria a sua mae e, apesar disso, vocé
vai gostar. O equipamento é de ponta,
ndo ha duvidas de como o Extra 330LX é
extremamente seguro para esse tipo de
missdo. Com capacidade de suportar
manobras de +10/-10G ele estd muito a
frente da experiéncia do mais inapto
manicaca fazedor de besteira em voo, e
¢ adotado na maioria das escolas no
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Alids, nada pode seguir dessa forma, de-
sespero faz cair avido. O aluno aprende
que a melhor coisa para se fazer é ndo
sobrecarregar a aeronave com forcas G
desnecessarias, tanto elas sendo positi-
vas como negativas e se isso estd acon-
tecendo, muito provavelmente algum
procedimento foi feito de modo errado.
E tome técnica. Numa situagao de perda
de controle, com angulo de ataque mui-
to pronunciado, por exemplo, a tendén-
cia é querer empurrar o manche para fa-
zer 0 avido voltar a voar e, em seguida,
comecar a cabra-lo para ganhar altura.
Nesta hora, o Extra engrena uma sequ-
éncia de estdis secundarios ou de veloci-
dade. Ele vibra constantemente, o remé-
dio nao faz efeito e todos estdo indo em
direcdo ao chao, como num carro numa
ladeira abaixo e sem freios. Vale a pena
conferir as reacdes da maquina e reco-
nhecer uma situagdo que pode ser peri-
gosa, mas aqui com a vantagem de ser
seguro. Imagine se para piorar, vocé esti-
vesse em voo invertido. E fato, nas pri-
meiras vezes ao tentar recuperar o aviao,
vem um cacoete ao que parece geral do
ser humano. A falta de costume em ver o
chéo de outro angulo, acima de sua tes-
ta, desnorteia e, sem perceber, a recupe-
racdo serd feita da pior forma possivel,

como num looping invertido, receben-
do uma carga G desnecessdria que se
estiver sendo feita a baixa altura, pode
ser fatal. O curso nao é feito para apren-
der a fazer acrobacias, mas é necessario
Vver que girar um aviao em seu eixo nao é
o diabo batendo na sua porta. Com um
meio tund da para colocar a casa em or-
dem e 0 avido apontando para um hori-
zonte mais seguro. Com um looping é
treinada a sua proficiéncia situacional.
No parafuso, iniciado aos 7.000 pés e
com uma descida de 3.000pés, da para
tranquilamente ir experimentando quais
sao as reacdes do Extra. Atuando com os
ailerons para a direita ou esquerda pode
se perceber como o giro aumenta ou di-
minui. Tirar o avido da manobra pode ser
muito simples. Chega a ser até surreal a
conversa tranquila entre aluno e instru-
tor em meio a imagem do horizonte ro-
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dando na sua frente e vendo o chéo se
aproximar. Talvez tivéssemos tempo de
pedir um café. Mais uma vez o desespe-
ro, o despreparo, e a falta de costume
para identificar tal cendrio e do conheci-
mento do que pode ser feito é que fara
COmM que a aeronave continue nessa ati-
tude até colidir com o solo. Vocé ja ouviu
diversos casos para servir de ilustracdo. E
a teoria de que o mais sensato é ndo co-
locar a sua aeronave num voo desses, se
desintegra no inusitado. Um pouso ou
um cruzamento (que pode ser num tran-
quilo voo de cruzeiro a grande altitude)
atrds de uma aeronave que provoque
uma pesada esteira de turbuléncia ja
pode colocar vocé numa situacdo inad-
vertida sem prévio aviso. Isso também é
ensinado no curso. Esta 1 a vibracao de
comandos e, repentinamente, suas asas
estdo num angulo de 729, o nariz para
baixo e o velocimetro que indica uma
velocidade 100nds menor que a que es-
tava ha poucos segundos, em fragao de
segundos indica 100n6s a mais. O inusi-
tado, possivel de ser praticado nesse cur-
so, é outra vantagem. Em treinamentos
com modernissimos simuladores nivel D
das companhias aéreas, esse fator é dei-
xado meio que de lado, até por conta de
uma certa cultura corporativista, errada
mesmo. Talvez um piloto em treinamen-
to possa reclamar a chefia que o instru-
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tor tenha sido, digamos, maquiavélico
demais, exagerando na aplicacdo de si-
tuacdo ndo pré-combinadas antes do
treinamento. Acredite, isso existe, com e
sem razédo, por mais falta de sentido que
possa ter. E o treinamento de situacoes
adversas nao deixa de ser feito, mas
pode estar relegado ao centésimo item
de uma vasta lista de procedimentos.
Esse conceito estd mudando pela per-
cepcao de que um curso como o minis-
trado aqui, com custos bem mais baixos
(R$ 6.000,00, sendo possivel parcelar)
que os disponiveis no exterior, e tendo
instrutores falando a sua lingua pétria,
pode ser fundamental para a seguranca
de voo. E, se quer saber, ¢ no miimo di-
vertido, muito divertido. l

ONDEACHAR

Sierra Bravo Aviation
Tel.: (19) 3567 4434 / (19) 9 9589 7279
(Whatsapp)
www.sbaviation.com.br

Ala Aviation
Tel: (19) 9 9163 7415
www.yoeala.com
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OUVIR SEUS PROPRIC

Voe longe. Voe com conforto. Alcance mais.
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Pode ser sincero, vocé ja cantarolou
alguma musica considerada brega.
E elas sao divertidas, muito mais
que as ditas sertanejas com as suas
dores de corno e lastimas de letras.
Nos anos 70 eram populares, tinham
um certo toque de guarania, um pouco
de bolerdo. O povao as substituiu pelos
sertanejos, que nao tém nada a ver com
os sons do interior caipira de S&o Paulo.
Sao, sim, um produto misturando algu-
ma influéncia do country americano e
o deslumbramento por Miami. O brega,
o cafona, ficou num vinil pelo caminho,
mas nunca deixou a memoria popular.
Muito provavelmente quem tem menos
de trinta anos mal saiba quem é Odair
José, um cantor que, curiosamente, era
o preferido da censura do regime militar
na hora da proibicdo. Mais que Chico
Buarque, mais que qualquer outro cata-
logado na época como pertencente de
um movimento anarquista, intelectua-
lizado ou contra governo. Os caras ndo
gostavam da tal pilula que ele divulgava.
As letras, convenhamos, eram inocentes,
simples, falavam de coisas ou relaciona-
mentos triviais e que, geralmente, ndo
eram do cotidiano da classe média, mais
abastada e em ascensdo. Isso as rebai-

NUM GENERO DE ANTIGAMENTE,
FLE FAZ TUDO MUITO BEM ATUALIZADO
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Nada de reprises, o som aqui

€ atual apesar da levada que
lembra os grandes sucessos da
soul music.

xava num patamar inferior, talvez bem
baixo da franca consideracdo, para os
fundilhos dos quartinhos das emprega-
das. E que nao saissem mais de 14. Uma
pessoa que tinha alguma escolaridade,
ah néo, esta ndo era possivel ouvir tal
tipo de musica. A MPB era mais requinta-
da, complexa, contestadora. Nem queira
entdo comparar com o valor da Bossa
Nova. Com o tempo essas musicas foram
parar nos depdsitos, sétdos, pordes ou
caixas daquelas tralhas que sé servem
para juntar poeira. Mas eis que vocé abre
um clipe em plena era Youtube e, pimba,
estdo 14 a calca boca de sino, as camisas
estampadas, o sapato branco, tudo em-
balado por um refréo de grudar nos ou-

vidos e um riff de trompete e saxofone
sensacional. O som é meio canastrao,
mescla com o suingue da musica negra
americana, um pouco de jovem guarda,
muito soul music mesmo. O cendrio é de
cidade do interior, com ruas de pouco
movimento, a casa de portao baixo, vida
pacata da conversa na mesa do boteco.
Entdo tenho a honra de apresentar para
VOCés, 0 seu, 0 Nosso, 0 incomparavel Ro-
drigo José. Uma baita surpresa que basi-
camente podia ser considerada saida do
nada, mas n&o é bem assim. Quem é de
Americana (SP), cidade distante cerca de
100km da capital, sabe quem ele é. Bem
capaz de té-lo confundido com o Elvis.
E faz sentido. Desde a sua juventude ele
ja vinha cantando coisas do Rei do Rock,
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que ele admira. Teve uma banda, a Silver
Boys, com repertério de Beatles, Rolling
Stones, Creedance e outros tantos de
rock de tiozdo. O primeiro de um mon-
te de shows aconteceu em 7 de marco
de 1996 e se no comeco foi a paisana,
depois por forca de pedidos dos amigos,
comecou a adotar um padréo de vesti-
menta alusivo ao Elvis. Mas que enten-
dam todos, ele nunca quis ser um cover
do seu idolo como tantos que existem
pelo mundo. Rodrigo José acha que nao
deveria, ndo seria justo com ele. Nunca
participou de programa de televisdo ca-
racterizado de Elvis, ndo gosta disso. Por
isso insiste que a sua performance era
um tributo e até desenvolveu um traba-

lho em cima disso. Formou a banda Elvis
Rock Band e apresentava musicas, clés-
sicos do rock, num estilo do Elvis. Che-
gou a cantar, nessa pegada, alguma coi-
sa do Wando em inglés. Devia ser bem
curioso. Entretanto, o cantor assumiu
algo que ndo deveria, foi trabalhar para
o poder publico. Ndo aguentou a barra
que é conviver nesse meio. O pai faleceu,
houve a separacao da mulher e a distan-
cia da filha. Entrou em depressao. Foi o
momento para uma pausa sabatica, que
serviu para voltar a ouvir aqueles sons
que ele gostava desde sempre e ver que
tinha que voltar a seguir os passos do
coracdo. Com a grana juntada nos anos
trabalhando como engenheiro civil (e

21
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ele tem diploma disso), mais um outro
valor da venda de um carro, comecou
a investir na volta da carreira de musico.
Aprendeu a mixar e mexer em todos 0s
processos de gravagdo. Durante quatro
anos foi formando repertdrio, chamou
0S amigos para ver o que achavam e viu
que a recepcdo era boa. Um pouco de
dureza, uma porque nao tinha tanto di-
nheiro assim, e outra porque todo esse
processo foi de aprendizado na unha.
Teve musicas que foram remixadas 18
vezes. Desse bolo comecou a surgir o
material para gravar ndo sé um, mas dois
discos. A faixa de trabalho foi Desapa-
reca, que apareceu e estourou nas redes
sociais. Até o dia desta entrevista, o clipe
contabilizava cinco milhdes de visualiza-
¢des. Outras faixas também ultrapassa-
ram a marca do milhdo de visualizacéo.
A graca da producdo é totalmente re-
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Pode parecer producdo de moda,
mas as imagens sao so o retrato
do cotidiano de uma vida simples,
como deve ser levada.

lacionada ao modo de vida do préprio
Rodrigo, como a partida de bocha com a
velharada, a cerveja com torresmo. Tudo
foi gravado no bairro onde ele cresceu
em Americana. O campinho da pelada
dos domingos onde ele jogou esta entre
as cenas. E a letra é de uma genialidade
impar pela sua simplicidade e uma boa
dose de humor. Esse cara € um bom ator.
Estd certo que faz o papel de si mesmo
nos clipes e é disso que vem a mégica. E
a parte técnica dos arranjos acompanha.
N&o é qualquer coisa feita sem recursos
e no esculacho, ndo ha mediocridade.
Até as versdes de musicas do passado
ganham. A repaginada que deram na
Sem vocé nao viverei, que aqui no Bra-
sil toca tanto na versdo original do Leo
Sayer ( | love you more than | can say),
como no cover do Ovelha, deixou para
trds uma linha pop melado de filme da
Sessdo da Tarde para bater num soul
bem presente, musica de negédo da gra-
vadora Motown. O baixo e os metais ddo
o ritmo e, sim, tem aquele 6rgdo ao esti-
lo Ray Manzarek, o que néo é nada mau.

E quer saber, a versdo de Americana
bate em muito as demais. Ele também
canta Eu ndo sou cachorro ndo, outra
versao que deixa de lado o perfil cafona
para investir numa linha de musica ne-
gra gringa. Influéncia da propria cidade
natal, feita por imigrantes americanos.
Dentre o material que ja existe para o se-
gundo disco, a producdo deixa escapar
um tiquinho do pedaco de Fuscéo Preto,
e é genial. Se a versdo original do Almir
Rogério é um bolerinho com um arranjo
de cordas que tem muita influéncia dos
ritmos vindo do Paraguai, a nova pode
ser muito bem enquadrada no festival
Lollapalooza e ser tocada bem ao lado
de um Alabama Schakes, Tame Impala,
Albert Hammond ( o original, ndo o cha-

to da versdo Jr). Pagaria sem pestanejar.
Os shows vdo comecar a partir de outu-
bro com uma ida para Uberlandia. Segu-
raram até um bocado para cair na estra-
da. Quiseram formar melhor o nome,
deixar via redes sociais, para que nao
queimasse a carreira desse musico em
apresentacdes de baixa plateia. Mas se
bem trabalhada, e fazendo tudo como
deve ser feito, ou seja, com a legitima
alma, ndo tem como ndo dar certo. B

ONDEACHAR

Rodrigo José
www.rodrigojose.art.br
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LINHO PARA SEMPRE

A marca premium Buddemeyer Luxus apresenta sua nova colecdo em linho. As pecas
possuem acabamento vintage washed com aplicacdo de renda guipure que imprime um
toque rustico, mas mantendo a maciez esperada do linho, que com o passar do tempo
tem este aspecto ainda mais realcado. A fabricacao usa tecido totalmente natural, que ndo
sofre alteracdo de tamanho nem cor apds as lavagens. A linha vem com jogos de lencol,
capa para edredon, almofada e kit de colchas nos tamanhos casal, queen e super king.

BUDDEMEYER
www.casaalmeida.com.br
Tel.: 0800 778 5005




I: compras
TELA DE CALCAR

As socias da Blue Bird Shoes, Michelle Lima e Paula

PARA FICAR LIMPINHO E CHEIROSO

Os sabonetes da Evora - Savonaria, Aromas e Produtos Artesanais

Proushan, firmaram parceria com a artista plastica Daniela promovem a limpeza ideal da pele, proporcionando emoliéncia, hidratacio
Wicki para criagdo de loafers pintados a mao. Os modelos e um perfume muito agradavel ao corpo. Entre sua familia olfativa, os
chegam ao Brasil em edicao limitada de 40 pares e venda destaques sdo os aromas citricos, herbais, florais e amadeirados. Produzidos
exclusiva na loja da marca no Shopping Cidade Jardim. artesanalmente, e em pequena escala, possuem formas, cores e fragrancias
diversas, constituindo também uma delicada opcao de presente.
Preco: RS 649,00 Preco:
Sabonete esfoliante de sal com esséncia de alecrim e canela: RS 10,00
Blue Bird Shoes: Sabonete rosa do Marrocos: R$12,00
SAC: (11) 3062 0833 Sabonete esfoliante mel e fuba: R$10,00

www.danielawicki.com
E-commerce: www.bluebirdshoes.com.br Evora - Savonaria, Aromas e Produtos Artesanais
Tel.: (11) 99656 1601

SEGUINDO O RUMO CERTO

TRABALHO EXECUTIVO Viagens e seus encantos estao no coragao dos produtos

da Maison Veuve Clicquot e nas novas embalagens Arrow

e Trunk, que acompanham uma garrafa das versdes Brut e
Yellow Label, respectivamente. A primeira é feita em metal,
e no seu formato de seta estao grafados 29 diferentes
destinos. A Trunk é forrada em couro sintético, que serve de
base para as charmosas etiquetas de viagem.

A mochila multifuncional Bellevue 17 da Victorinox é ideal para quem
tem uma vida agitada e precisa de solugdes organizacionais praticas e
faceis para o dia a dia. O modelo possui compartimento para um com-
putador de até 17 polegadas e um bolso para tablets e/ou e-readers.

Preco sugerido: .
Mochila Lexicon Professional Bellevue 17 — RS 2.095,00. Preco: R 440,00 com uma garrafa de 750ml

Victorinox LVMH
SAC:(11) 5584 8188 Tel.: (11) 3062 8388
www.victorinox.com

SEMPRE JOVEM

COBRE QUE VALE OURO
A Under Skin lancou trés produtos da linha U.SK que séo perfeitos para

o tratamento e rejuvenescimento facial e tém como base o retinol e A Regatta Casa e Tecidos esta explorando o cobre na cole-
0s alfa-hidroxidcidos. O Advanced Hydra Acids, o Advanced Retinol ¢ao de pecas de mobilidrio Viagens de Hemingway, que tem
Restorer e o Retinol Antiox Defense produzem uma agéo iluminadora, inspiracao na vida do escritor e jornalista americano. A colecéo
clareadora e antioxidante, promovendo também a renovacao celular. Os possui objetos de decoracéo no metal, como as luminarias,
produtos possuem ativos que promovem efeito calmante, proveniente trazendo um toque de contemporaneidade ao ambiente.
do uso dos acidos e retindides.
Preco:
Prego: Lanterna Sued: R$ 220,00 (pequena) RS 295,00 (grande)
U.SK Advanced Hydra Acids: R$ 230,00 Luminaria de mesa Monaco RS 1.648,00
U.SK Advanced Retinol Restorer: RS 306,00
U.SK Retinol Antiox: R$310,00 ' — Regatta Casa
R. Canario, 1316, tel. (11) 5543-8144
Under Skin o www.regattacasa.com.br
SAC: 0800 728 9700 !

www.underskin.com.br
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CONTANDO A HISTORIA

Nas paginas do livro Por Trés do Tapete Magico — Histérias da Aviagao,
do jornalista Edvaldo Pereira Lima, estd uma antologia de matérias
selecionadas sobre o mundo do transporte aéreo e sua gente. Tem
um valor histérico ao compor um painel do importante periodo, 1980-
2006, quando o setor passou por mudanca radical, com destaque para
as figuras humanas, famosas ou anénimas. Uma homenagem para o
passado, o presente e o futuro do transporte aéreo.

Preco sugerido:
RS 54,56 / RS 17,22 (e-Book)

Edvaldo Pereira Lima
http://edvaldopereiralima.com.br/livro2/

NUNCA SAI DE MODA

Da ja classica X-T1, a Fuji X-T10 conservou 0 mesmo sensor
de 16MP e o processador EXR, assim como a capacidade
de trabalhar com sensibilidades que vao de ISO 100 ao
51200. Ela vem com um flash embutido, é um pouco mais
leve — pesa 381gr — e também mais em conta. Para quem
gosta da aparéncia de camera da era dos filmes atrelada a

modernidade digital.

Preco:
RS 5.490,00 com lente 18-55mm

Portssar Comércio

Rua 7 de Abril, 79 cj 205 - Sao Paulo
Tel.: (11) 3257 1632 / 3255 6067
www.lojaportssar.com.br

PARA TODA HORA

ATriumph tem na sua atual colecdo Seasonal 76 novos itens de
roupas e acessorios masculinos e femininos. Os produtos séo
apropriados tanto para a pilotagem de moto na estrada como
no dia a dia, e estdo a venda em todas as suas concessionarias.
Entre as pecas estao a Jaqueta de Trabalho, que tem protecoes
removiveis nos ombros e cotovelo e possui forro com material
respirdvel, anti-vento e a prova d'agua.

Preco: RS 890,00

Triumph
http://www.triumphmotorcycles.com.br/
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A direita:

Camiseta MC vinho com decote bordado
boho - Lunender - RS 99,99

Pantacour preta — Lez a Lez — RS 302,00

Maxi colar triplo borda preta —
Eleonora Hsiung — RS 1.685,00
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Nao era exatamente o perfeito so-
nho de consumo. A razao muito sim-
ples, o voo seria curto. Apenas duas
etapas de cerca de uma hora cada
para ver o que um Dassault Falcon
8X, aviao feito para voar até
11.945km, podia fazer. Comparado
com o voo a bordo do Falcon 7X, ex-
perimentado h&d um ano numa rota de
Little Rock (EUA) até Foz do Iguacu (PR)
sem escalas, ver o quanto gasta o novo e
principal produto da marca francesa
num voo entre Sdo Paulo e Porto Alegre
estava muito aquém do desejado. Nem
sequer o dispéndio da primeira hora de
voo poderia ser checado. Contudo,

oportunidades existem para serem apro-
veitadas. Com trés tripulantes e cinco
passageiros a bordo e 15.050lb de com-
bustivel nos tanques, que conseguem
abrigar 35.000Ibs, o trijato estava mais
do que leve, com um peso de rampa de
53.400lbs para um total possivel de
73.000lbs. Conseguiria fazer tranquila-
mente as duas pernas entre as capitais
paulista e gaucha e ainda seguir para Foz
do Iguagu (PR) com as devidas reservas.
Se verificar o quanto bebe esse novo
jato, que nem sequer estava certificado
no Brasil, novidade da maior grandeza
da Labace 2016, estava fora de cogita-
¢do, a poténcia das trés Pratt & Whitney
PW307D de 6.722lbs de empuxo cada

A base da avidnica Honeywell
EASy continua sendo a mesma da
usada no Falcon 7X. Vantagem na
adaptacéo das tripulacoes.

estava mais do que disponivel. Num am-
biente de 20°C, feriado de dia nublado
em S&o Paulo, com a altitude da pista de
Congonhas em 2.600pés, o célculo pri-
mario dava conta que seriam necessa-
rios apenas 600m para tirad-lo do chéo. A
torcida era para que n&o existisse muito
trdfego nas redondezas e o controle fos-
se camarada para tentar uma subida di-
reto para os 41 mil pés. O Falcon 8X é
muito semelhante ao irmao 7X, o con-
ceito geral é o mesmo, mas com alguns
aprimoramentos. A maior diferenca esta
no comprimento geral, a fuselagem do
8X possui 24,46m ante 0s 23,19m do 7X.
O espaco interno da cabine de passagei-

ros, excluindo a cabine de pilotos e a
parte do bagageiro, saltou de 11,91m
para 13,00m. As asas tém desenho simi-
lar, mas refinos de construcdo as torna-
ram mais leves. Isso contribuiu para que
ambas as aeronaves, apesar da diferenca
de tamanho, pesassem vazias 18.598kg.
O desenho dos winglets é ligeiramente
diferente, com isso a envergadura cres-
ceu apenas 8cm, indo para 26,29m. Na
cabine de pilotos, os dois tripulantes
contam com a mesma sufte de avidnicos
Honeywell EASy com trés enormes telas
de multipla funcdo na parte frontal e
uma quarta no console central. As fun-
¢cdes podem ser selecionadas por meio
de um cursor que fica na base do conso-
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Acima a velocidade atingida
durante um teste. Rdpido como
um falcdo peregrino.

le central, abaixo das manetes. Com cer-
to costume é facil manejar, ele lembra
muito o funcionamento dos cursores
dos sistemas de entretenimento e infor-
macoes colocadas nas BMW. Ha dois EFB
em cada lado do painel, e ambos os pilo-
tos podem ter a disposicdo um head up
display com visdo sintética e ampliada
dos arredores por infravermelho, inte-
grada (especificamente neste dia do
V0O, a unidade do lado do comandante,
a Unica instalada, ndo estava funcionan-
do, coisas de programa de desenvolvi-
mento). O conjunto de avidnicos tam-
bém conta com imagens do radar
meteoroldgico mostradas em 3D e com
maior capacidade de detectar turbulén-
cias. Feita a partida, o controle do aero-
porto nos destina a cabeceira 35R. Como
o Falcon 8X é largo demais para seguir
pela pista de taxiamento do aeroporto
de Congonhas, foi permitido ir pela pista
mesmo. O tréfego ndo era téo intenso, o
que possibilitou fazer uma decolagem
de alta performance. Turbinas a pleno,
flapes em posicdo 2, aviso aos passagei-
ros para se segurarem bem e soltando os
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freios, o Falcon dispara. O corpo é em-
purrado nos assentos, e em 19,25s ele
alcanga 105n6s (209km/h), sidestick para
trds e o jato sobe com 19,3° de inclina-
¢do. Bem rapido até no chao. Para se ter
uma ideia, um Audi TTS faz de 0-200kmh
em 18,7s, uma BMW i8 hibrida com
362hp faz a mesma coisa em 15,55, en-
guanto que a X5M com 575hp consegue
ir de 0-200km/h em 14,96s. Estamos
com uma restricdo inicial de 7.000 até a
posicdo Nanva e a subida é feita com
uma razdo de 3,3 mil pés por minuto
com uma velocidade de 209nds. Uma
zona de tempestade estd bem a nossa
frente, e é solicitada uma esticada na
proa para que ela passasse a esquerda
melhorando o conforto dos passageiros.
A permissao quase que nao surtiu efeito

Blusa cropped branca com
bordado com buzios - Lez a Lez
- R$ 296,00

Saia lapis trico preta - Lez a Lez -
R$ 255,00

Maxi bracelete dourado —
Eleonora Hsiung — RS 775,00
Brinco ledo nude com franja

ouro velho - Juliana Manzini — RS
214,00

Sandalia vermelho com tachas —
Dzarm - RS 269,99

Mala de bordo - Rimowa — RS
3.700,00

FEITO PARA IR AINDA MAIS LONGE E

OFERECENDO OTIMO ESPACO PARA CADA UM

pois, quando dada, estdvamos ja acima
dela. Liberados para ascender direto
para 40.000 pés, altitude atingida em 14
minutos (e voando a 258nds), voamos
direto para Porto Alegre, uma etapa esti-
mada para durar 1ThO5m. Um tempo
para conhecer um pouco mais o avido. A
tripulacdo mostra que o Falcon 8X pode
fazer aproximacgdes mais ingremes que o
7X, com angulo de rampa de 6,5, o que
permite operagdes mais confortaveis em
aeroportos como o London City, onde é
normal usar 5,5° com o 7X. O sistema de
controle do fly-by-wire foi aprimorado, o

8X tem, segundo a Dassault, melhor har-
monia de comandos. A questdo do
maior comprimento da fuselagem nao
afetou o passeio de CG, pois 0s 1,27m a
mais de sua cabine foram distribuidos
em duas se¢oes, antes e depois das asas.
O 8X possui um novo sistema de auto-
throttle que gerencia a poténcia dos trés
motores, mesmo com a pane de um de-
les, ndo importa qual for. O jato conta
também com um balanceador automa-
tico de tanques de combustivel que ndo
tinha no 7X. Para os pilotos, 0s assentos
sa80 Novos e mais confortaveis. Passando
para a cabine de passageiros, a galley
agora conta com geladeira de verdade e,
dentre tantas configuragdes possiveis,
d& para colocar uma area de descanso
de tripulantes um pouco maior, coisa
que ndo havia nesta unidade em especi-
fico. O F-WWQC estd configurado com
trés areas distintas de cabine, sendo que
uma parede retratil isola a posicionada
na traseira, onde estdo colocados dois
sofas que podem virar uma cama. Em al-
guns raros casos, € possivel colocar uma
cortina que vai separar a secao mais
frontal com quatro poltronas em confi-
guracgéo club seat da central, onde estd a
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mesa principal e a bancada lateral. E
agora ficou mais facil de caminhar pelo
corredor entre essas duas secoes quan-
do as poltronas do lado direito da cabine
estdo reclinadas. No 7X era preciso fazer
algum contorcionismo. Os banheiros
continuam impecdveis no tamanho e
acabamento. O nivel de ruido a bordo é
baixissimo. Mal deu tempo de fazer as
fotos durante o voo e o Falcon 8X ja co-
meca a descida para Porto Alegre. Como
é bem caracteristico, a velocidade de
cruzamento da cabeceira é baixa, ape-
nas 124nos, coisa de jato bem menor.
Depois de uma breve reunido o avido é
preparado para o retorno para S&o Paulo.
Os tanques contém 10.260lbs de com-
bustivel e estamos com peso de rampa
de 48.900lbs. A altitude da pista é de
apenas 20pés e o dia esta frio, 16°C , e
com um bom vento quase que aproado
de 25n6s. A expectativa de uma bela
performance na decolagem foi confir-
mada. Sob os olhares dos pilotos de um
Grand Caravan que estava indo para
Santo Angelo, o Falcon 8X alinhou na ca-
beceira 29 e 16,325 depois, numa corrida
curtissima e mais parecida com o que
eles estavam acostumados com o mo-

A esquerda:
Vestido regata estampa
geométrica — FIT - RS 1.180,00

Colar pérola com placa em grafite
cristal — Camila Klein — R$ 7.460,00

noturboélice da Cessna, elevou o nariz
quando atingiu a VR de 109nds mostran-
do o quanto pode ser versatil esse avido,
podendo ser usado em aeroportos com
pistas bem mais curtas que os 2.280m
encontrados no Salgado Filho. Com o
avido limpo aos 179nds e a subida man-
tendo 207nds, o controle nos limitou ini-
cialmente aos 16.000pés e depois aos 35
mil pés. Com a N1 dos motores girando
em 88 e 90%, e o fluxo de combustivel se
mantendo em 2.450-2.500lbs, em 01h07
estdvamos de volta a Congonhas, pou-
sando bem manteiguinha na mesma ca-
beceira 35L que haviamos partido de
manha. No painel se lia que a média de
velocidade em relacdo ao solo foi de
441n6s e que a velocidade verdadeira
média foi de 406n6s. Foram 495nm per-
corridos, o nosso peso final era de
45.600lbs e havia pelo menos 7.200lbs
de combustivel nos tanques para seguir
para Foz do Iguagu. Como dito no inicio
desta matéria, uma coisa a ser feita com
0s pés, ou asas, nas costas pelo Falcon
8X. O jato francés que custa USS 60 mi-
Ihdes se presta para mais, posicionado
entre os Gulfstream G550 (USS$ 5x mi-
Ihoes) e G650 (USS 6xx milhdes). Quatro

j& foram comercializados para o merca-
do brasileiro. Se fosse legalmente permi-
tido, saindo de Congonhas com seis pas-
sageiros a bordo, num dia de temperatura
média elevada, em torno de 27°C, daria
para seguir direto para Moscou. Uma via-
gem e tanto, mas que a bordo dele, fica
facil de ser feita. l

ONDEACHARMODA

Dzarm
www.dzarm.com.br
SAC 0800473 114
Lunender
www.lunender.com.br
Lezalez
SAC: (11) 3230 2996
www.lezalez.com.br
www.storelezalez.com.br
Fit
Rua Oscar Freire, 682 —
Jardim Paulistano - SP
Camila Klein
Alameda Lorena, 1628 — Sao Paulo
Juliana Manzini
Rua Roque Petrella, 372 — Sdo Paulo
Tel.: (11) 5542 6935
www.julianamanzini.com.br
Eleonora Hsiung
Tel.: (62) 3942 8400
www.eleonorahsiung.com.br

A esquerda:

Vestido laranja estampa lateral preta
manga babado — Dzarm — RS 249,99
Colar choker prata com brilhantes —
Juliana Manzini - RS 476,00

FICHA
TECNICA

Dassault Falcon 8X

Fabricante: Dassault Falcon

Prego: USS 60 milhdes

Motor: Trés Pratt&Whitney PW307D de
6.722lbs de empuxo cada
Capacidade: 3 tripulantes + 12/16
passageiros

Envergadura: 26,29m
Comprimento: 24,46m

Altura geral: 794m

Altura interna de cabine: 1,88m
Peso maximo de decolagem: 33.113kg
(73.000Ibs)

Velocidade MMO: Mach 0.90
Alcance maximo: 11.945km (6.450nm)

ONDEACHAR

Dassault Falcon Jet do Brasil
Tel.: (11) 3521 7070
www.dassaultfalcon.com
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Cheia de detalhes, a Igreja da Pampulha
custou a ser aceita pelos catolicos. Havia
muita quebra de paradigmas.
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Toda grande cidade deve ter em seu
coracao uma atracao voltada para o
mundo. Em Belo Horizonte, o que os
mineiros conhecem muito bem virou
neste ano patriménio mundial. O ti-
tulo dado pela Unesco é resultado da tei-
mosia desse povo. Minas Gerais ja tinha
o primeiro Patriménio Cultural da Huma-
nidade estabelecido no Brasil, a cidade
de Ouro Preto. Em 1996, o Conjunto Mo-
derno da Pampulha entrou também na
lista de indicacbes para a mesma candi-
datura. O movimento ficou meio que em
banho-maria até 2012, quando as acoes
foram reativadas. Foram quatro anos de
trabalhos que envolveram técnicos do
Iphan - Instituto do Patriménio Historico

e Artistico Nacional — em vistoria na orla
da lagoa e nos imdéveis que compdem
0 conjunto arquiteténico da Pampulha,
e visitas de inspetores da Unesco até o
anuncio de sua aprovacéo, feito este ano
em Istambul (Turquia) pelo comité que
redne 21 paises. O conjunto moderno
da Pampulha é o 20° bem brasileiro ins-
crito na lista de patrimdnio mundial e
tem grife. Feito em cima de uma parceria
entre Oscar Niemeyer e o entédo prefeito
Juscelino Kubistchek, recebe assinatu-
ras extras do paisagista Roberto Burle
Marx e do pintor Candido Portinari. No
entorno da lagoa, que surgiu do repre-
samento de um ribeirdo que cortava a
regido e fazia parte da bacia do Rio das
Velhas, servindo para evitar enchentes e

abastecer de 4gua a regido metropolita-
na de Belo Horizonte, estdo quatro cons-
trugdes iconicas feitas entre 1942 e 1943,
O nome Pampulha tem origem lusitana,
em referéncia ao bairro homdénimo de
Lisboa que, por sinal, nem existe mais. O
roteiro inclui a igrejinha da Pampulha, o
Cassino, que é o atual Museu de Arte da
Pampulha, a Casa do Baile, que hoje vi-
rou Centro de Referéncia em Urbanismo,
Arquitetura e Design de Belo Horizonte e
o late Golf Clube, atualmente conhecido
como Ténis Clube. Em torno deles estdo
o projeto de paisagismo do Burle Marx,
as centenas de capivaras, duas dezenas
de jacarés-de-papo-amarelo, o povo da
cidade, e os de fora, que usam a orla

para participar, por exemplo, da Volta
da Pampulha, tradicional prova de atle-
tismo de 17,8km, ou até 18km, quando
passa pelo estadio do Mineirdo, aquele
dos 7x1. O prédio principal era o do Cas-
sino e foi o primeiro a ficar pronto. Estava
num ponto mais elevado e tinha toda a
pompa de suas linhas calcadas no estilo
do arquiteto francés Le Corbusier. Muito
concreto em suas estruturas e fachadas
livres, davam bem a cara do que era feito
naqueles anos. E uma verdadeira caixa
de vidro com rampas ligando os anda-
res. Por dentro, o que chama a atencao
s&0 as colunas com revestimento em ago
inox e muitos espelhos em cristal belga.
Vivia cheio de jogadores do Brasil intei-
ro e era ponto da vida noturna de Belo

O aproveitamento na orla da
lagoa da Pampulha é total, tanto
em termos arquiteténicos como
da fauna e flora.

Horizonte. Com a proibicdo dos jogos de
azar e, consequentemente, dos cassinos
no Brasil em 1946, fechou as suas portas
e 5O reabriu em 1957 como museu. Um
hotel também foi projetado, mas nunca
saiu do papel. A Casa do Baile fica numa
ilha artificial ligada por uma ponte a Ave-
nida Otacilio Negrdo de Lima. Era quase
que uma extensao do cassino e também
servia como boate. O desenho conjuga
dois circulos sobrepostos e mais um ca-
minho de uma marquise tortuosa sus-
tentada por colunas. Ficou fechado até
2002, quando se tornou monumento a
cultura. O late Golfe Clube aparece com
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Os tragos modernos tipicos
de Niemeyer servem de
moldura para boa mesa com
carnes exoticas do Quintal da
Pampulha (a direita).

O PASSEIO VALE PELO CONJUNTO DA
OBRA, UM EXEMPLO PARA O MUNDO

formas mais retas com duas metades em
cunha e base elevada do solo. Esse es-
paco foi privatizado na década de 1960
e continua funcionando até hoje como
um clube normal. E 0 que mais chama a
atencéo sdo as obras de Portinari no seu
interior, no saldo de festas. A quarta edifi-
cacdo € a mais conhecida e emblematica
de todas, a igreja de Séo Francisco de As-
sis. Foi a primeira igreja em estilo moder-
no feita no Brasil, e o Ultimo dos prédios
erguidos dentro da proposta do conjun-
to arquitetdnico da Pampulha. O estilo
gue era mais comum as construcoes
de hangares gerou inclusive criticas das
autoridades eclesiasticas. Os padres nao
queriam saber daquelas formas arroja-
das feitas, vejam s6, por um comunista, e
tampouco dos painéis do Portinari, onde
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se via um cachorro em vez de um lobo
ao lado da figura de Séo Francisco de As-
sis. O cdo estava bem no meio do altar.
No seu interior hé a representacdo da Via
Crucis, em quatorze painéis, na parte ex-
terna h& mais painéis do Portinari e tam-
bém do artista abstrato Paulo Werneck.
Nao era para iniciantes, entao a igreja
permaneceu proibida ao culto durante
quatorze anos, sendo sagrada somente
em 1959, F para evitar algum desastre no
percurso, foi tombada ja em 1947, mes-
mo com tdo pouco tempo de constru-
cdo. Na lista de edificacdes ha também
a Casa Kubitschek, também da década
de 1940, feita para ser a residéncia de fi-
nal de semana do Juscelino Kubitschek
e que possui jardins e pomar feitos por
Burle Marx. Atualmente funciona como
centro cultural. O percurso nessa visita-
¢do pela lagoa é longo e, por conta dis-
50, também pede um tempo para a boa
mesa, como ndo poderia deixar de ser
quando tratamos de algo que envolva

0s mineiros. Na parte mais ao sudoeste,
existe o Parque Ecoldgico da Pampulha,
solucdo para recuperar o processo de
assoreamento da lagoa. A retirada, e em
seguida o agrupamento, de uma enor-
me quantidade de sedimentos fez surgir,
depois de dez anos de trabalho para o
progresso na cultura de uma flora e fau-
na saudaveis, uma parte que hoje é par-
que e espaco publico de lazer. Bem ao
lado hd o restaurante Quintal Pampulha.
A especialidade séo as carnes exdticas. O
espaco rustico, cheio de arvores frutife-
ras, pertence ao Nivaldo Pio, que oferece
do jacaré ao pernil de javali, prato que
alimenta até seis pessoas. A pessoa se
sente realmente no quintal de um sitio,
ainda mais vendo coisas que sdo da roca
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na decoracéo. Na visita, um surubim em-
panado, recheado com camarédo, acom-
panhado de puré de mandioquinha, sa-
lada e arroz, feito para duas pessoas com
muita fome, apesar de ser basicamente
leve. Sai por RS 105,00 e vale também
pela conversa com o proprietéario. Se qui-
ser encarar, eles servem um belo joelho
de porco por R$ 59,00 na versdo menor.
Outra opgao é o coelho ensopado ao
molho de funghi, acompanhado de riso-
to também de funghi com mix de arroz
negro e que custa RS 110,00. Com a no-
meacao feita pela Unesco, todo o entor-
no da Pampulha ganha, e nisto estd in-
cluido o restaurante, por conta do maior
fluxo de pessoas, turistas bem dizendo,

MAPA DE ROTAS

Dica do piloto:

O aeroporto da Pampulha - Car-

los Drummond de Andrade (SBBH
19051'07"5/043°57'02"W) fica bem ao lado.
A pista 13/31 possui 2.540m e ultima-
mente deixou de operar a maioria dos
voos comerciais ficando majoritariamente
um aeroporto dedicado a aviagcéo geral.

A distancia do aeroporto até a igreji-

nha é de apenas 3,9km. Perto também
fica 0 aeroporto Carlos Prates (SBPR
19054'33"5/043°59'21"W) distante 9,Tkm e
é usado para aviacdo leve e 0 aeroclube. A
pista de asfalto 09/27 possui 928x18m.

Como chegar:
Ha um projeto tocado pela Belotur em dispo-
nibilizar o servico de uma linha de énibus de

que a novidade deve atrair. Vai precisar
de alguns ajustes pequenos, como de-
molir uma guarita da Casa do Baile, re-
estruturar as pracas Dalva Simdo e Dino
Barbieri, derrubar um prédio anexo do
late Ténis Clube, que néo existia no pro-
jeto original e, principalmente, despoluir
a Lagoa da Pampulha. S&o trés anos de
prazo para que tudo seja feito e melho-
re muito o lugar, resgatando o objetivo
primario de quando foi criado na década
de 1940, ser mais gque um simples par-
que, mas sim um local que retina o valor
arquitetdnico e histérico brasileiro. ll
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turismo ao redor da lagoa pois a distancias entre
cada um dos prédios principais ndo é pequena.
Tocado pela iniciativa privada, o sistemna muito
provavelmente vi contar com passagens que
dardo o direito de embarcar e desembarcar
varias vezes ao longo do trajeto. Sendo a dica é
locar um carro para fazer todas as visitagoes.

Enderecos:

Igreja de Sdo Francisco de Assis

Avenida DrOtacilio negréo de Lima, 3000 —
Pampulha - BH

Tel: (31) 3427 1644

Museu de Arte da Pampulha

Avenida Dr. Otacilio Negrao de Lima, 16 585 —
Pampulha - BH

Tel: (31) 3277 7946

late Ténis Clube

Avenida Dr Otacilio Negréo de Lima, 1350 -
Pampulha - BH

Tel.: (31) 3490 8400

Casa do baile

Avenida Dr Otacilio Negréo de Lima, 751 —
Pampulha - BH

Tel.. (31) 3277 7443

Quintal Pampulha

Rua Sebastido Anténio Carlos, 350, Bandeirantes
Tel: (31) 3443 5559

Aberto de quinta a sexta das 18n00 as 02h00.
Sabados e Domingos das 12h00 as 18h00.
Fecha de segunda a quarta-feira
www.quintalpampulha.com.br

Sua carga em boas maos

A National Freight é uma das principais empresas do pais especializada
no transporte de aeronaves, especialmente na importagao e exportagao
de helicépteros. Além de possuir mais de 20 anos de experiéncia no

transporte internacional de cargas.



TEXTO: EDUAE
FOIC

Quem possui Mini é fa. So isto para ex-
plicar a compra de um carro que custa
0 equivalente a um bom seda médio
— sendo quase a metade deste — com um
porta-malas onde mal cabem dois nobre-
aks, espaco do banco traseiro compati-
Vel para andes sem pernas e ainda-assim
achar graca de tudo. O Minir€ooper JCW
Ratch é realmentesima graca, apimenta-
da bem dizendo, mas uma graca. Tudo
do quese espera de um Mini pois, a cada
nova geracao, a BMW acha que eles de-
vem ser maiores e mais confortaveis g

ainda usa da tal sensacao.@
gindo upkart nas _-_T;n:ﬁf‘*e ga
g I"d

dara algo mais quadrado. Com

blataforma que ele divide com a série 2

; (‘BMW, tudo ficou mais alto. Vocé ainda
tera dificuldade de dar uma paquerada
na pessoa do carro ao lado porgue a sua
linha de visao ficara na altura das maca-
netas das portas, porém estard sentado
numa posicao mais elevada, menos kart.
Na geracéo anterior vocé quase podia




1= produto
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reviver os tempos de carrinhos de ro-
lemd, e isso ndo era nada mau. Era bem
divertido, deixava o Mini com uma razao
fmpar de ser e custar. Agora vocé tem
algo com a cara de Mini, mas mais para
um BMW série 1 ou até um Citroén DS3.
Mais conforto, menos personalidade ao
dirigir. Isso sem falar dos Mini de quatro
portas ou do Clubman, um legitimo BMW
série 2 com uma carcaca de muito mais
estilo. O interior do Mini é similar ao que
era entregue antes. Estdo 14 todos aque-
les montes de circulos e os controles em
estilo aerondutico. A pessoa tem a sensa-
cdo de entrar numa cabine de comando.
Existem 13 opcdes de cores para as luzes
de ambiente, e os assentos sao forrados
em couro e alcantara. Os bancos diantei-
ros tém desenho que envolvem bem seus
ocupantes, tudo muito esportivo e com
alto grau de acabamento. Atrds é a con-
versa de sempre, os lugares existem so-
mente para constar. Uma crianga sentada
numa cadeirinha vai ficar com os pés em-
purrando o encosto do assento dianteiro.
Os Mini bem que poderiam ter alertas de
coisas se aproximando nos pontos cegos,
pois a visibilidade em diversos casos é res-
trita. Pelo menos ele vem com camera de
ré. E o apoio de bracos entre 0s assentos

As rodas de 18"tem desenho

exclsuivo . E a capota no JCW é
sempre vermelha, aumentando o
ar de esportivo.

dianteiros — que possui um porta-treco
embutido - quando baixado, atrapalha
0 acionamento do freio de mé&o. H4 um
HUD retratil e bem completo que mostra
as instrucdes primdrias de curso do GPS,
as estacdes de radio, os numeros de ve-
locidade, mas o ajuste da altura da proje-
¢do poderia ser bem mais facil do que um
item escondido 1& no menu de configu-
racbes do sistema de entretenimento e
recursos do vefculo. Mas de volta ao Mini
Cooper JCW, se os outros irmaos ficaram
mais mansos para agradar maior publico,
este aqui foi feito para quem gostava de
toda a personalidade dos modelos anti-
gos. Agradeca ao motor quatro cilindros
de dois litros, turbo, que despeja 231cv
entre 5.200 e 6.000rpm e torgue Maximo
de 32,63kgm.f em baixas rotacdes ja aos
1.250rpm e até 4.800rpm. Tudo adminis-
trado por um cambio automatico de seis
marchas com trocas na manopla normal
no console central ou pelas borboletas
atrés do volante, que agora voltam a ter
comandos mais padréo, sendo a da es-

O interior ainda continua, ainda

bem, no melhor estilo Mini,
nem que isso signifique uma
ergonomia néo tao eficiente.

querda para reduzir e a direita para subir
as marchas. Antes as duas trabalhavam do
mesmo modo. As reducbes eram feitas
com o deddo empurrando a borboleta e
as marchas subiam apertando os dispo-
sitivos. Esse carro é um capetinha, é uma
baita quantidade de motor para mover
1.220kg em metal, couro e plastico. Esco-
lhendo o modo de conducéo Green, que
prioriza a economia de combustivel, fica
mais parecido com o Mini One, ou seja,
bem mais lento. No modo Sport ele diz a
que veio. A direcao é firme e as reacdes do
carro se tornam nervosas do jeito que se
quer. As suspensdes vao sofrer um pouco
mais com as irreqularidades das nossas
vias. Nao existe passar um dia sem ranger
os dentes depois de ouvir a pancada seca
de uma das rodas de 18" achando que a
fina camada de borracha de seu pneu de
perfil bem baixo ganhou uma bolha letal.
Quem vai dentro, a toda hora sente o cor-
po pendular nos solavancos que o carro
dé a cada calombo no asfalto. Mas assim
ele fica uma delicia numa tocada rapida
na estrada. Da entrada até a saida da curva
ele parece querer tomar uma posi¢ao de
atague, como um cabrito saltitante. Indu-

~ MESMO READEQUADO PARA AGRADAR MAIS
ELE NAO PERDEU O ESPIRITO ESPORTIVO

zir uma mudanca de trajetéria é receber
uma resposta imediata. Basicamente vocé
olha para onde quer ir e o carro aponta,
firme, preciso, sem torcdes do conjunto. E
uma maquina onde vocé quer passar os
dias girando a direcdo para todos os lados
atoda hora. Uma autoestrada se torna en-
tediante. Vocé quer ficar ouvindo as acele-
racoes e desaceleragdes constantemente,
com aquelas crepitagdes que saem dos
escapamentos a cada reducdo de mar-
cha, mesmo sabendo que em alguns
momentos aquilo pode soar artificial pois,
apesar da mudanca de mapeamento do
motor na mudanca de modo Green para
o Sport, é o sistema de som que d& uma
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bela auxiliada, amplificando tudo para se
tornar ainda mais inebriante. Mas ok, vocé
vai precisar entdo passar algumas horas
andando em linha reta e em velocidade
constante, e para isso colocaram um pilo-
to automatico adaptativo, que funciona
bem e é sempre muito educado. As recu-
peracoes e estabilizacdes de velocidade,
independente do modo de conducao se-
lecionado, sempre sdo feitas de jeito bem
progressivo. Mas ele s6 é um pouco histé-
rico se algum carro entrar na frente dele.
Ainda que com muito espaco, ele sempre
freia vigorosamente para manter ou au-
mentar a distancia. Esta unidade estava
até equipada com sistema de aviso e pre-
vencao de colisdo em baixas velocidades.
Com o velocimetro acusando 120km/h,
O contagiros permanecia a 2.350rpm, e
na estrada a média de consumo foi de
11,92km/I. Na cidade o Mini JCW consu-
miu um litro de gasolina a cada 7,80km.
Este carro quer que vocé seja econdmico.
Mantendo 120km/h na estrada, ele indica
que vocé ganhou alguns quilémetros a
mais no alcance. Se forcar a barra e pas-
sar a andar a 140km/h, ele vai mostrar um
sinal, uma seta em circulo anti-horario di-
zendo para tirar o pé do acelerador. Mas
na ponta do lapis ele entregou ndmeros
médios de consumo para os padroes atu-
ais, mesmo levando em conta que esse
é um carro de perfil esportivo. Fizemos
a medicao do 0-100km/h com a melhor
passagem em 6,89s usando cambio ma-
nual, nimero semelhante ao do JCW an-

50 | set® out | 2016

Daa mesma forma que os seus
irmdo de motor menor o JCW
teve sus lanternas aumentadas.
No destaque, o logotipo John

Cooper Works junto ao sinal
direcional.

tigo com 20cv a menos. A fabrica divulga
6,1s. A diferenca pode ser vinculada além
da tocada, pela gasolina. O JCW estava
com tanque cheio de 78l de gasolina
aditivada, num dia frio, (20°C) e numa al-
titude de 680m. Fico imaginando quantos
décimos de segundo se perde com as ir-
regularidades do pavimento da pista. O
fabricante declara a venda de 475 unida-
des de Mini Cooper hatch, 54% do total
da gama de modelos da marca no Brasil.
Dentre as quatro variagdes de motor, o
JCW, com 43 vendas (relatério de julho),
estd na terceira colocacdo, a frente do
Mini One. Custando RS 162.950,00, o Mini
Cooper JCW hatch acaba ficando sozinho
dentro de um leque que pode englobar o
VW Fusca (211cv e cerca de RS 124.000,00)
de um lado, ou 0 Audi TT Coupé (230cv e
cerca de R$ 228.000,00) do outro. Fazendo
uma associacdo de tamanho, comporta-
mento e estilo, este item é o grande trun-
fo de qualquer Mini. |

ONDEACHAR
Mini
wWww.mini.com.br

U S L< AUTORIDADE MUNDIAL NO TRATAMENTO
o BIOMOLECULAR DO ENVELHECIMENTO
under skin

SKINCARE HIGH PERFORMANCE

Colecoes que oferecem higienizacao
profunda, revitalizacao e avancado
tratamento anti-idade

Under Skin, o luxo da ciéncia por tras da beleza,
apresenta trés colecoes de dermocosméticos de
ultima geracdao em High Performance Skin Care. A
marca alia eficicia comprovada e precisdo a
elegancia e sofisticagao, com tecnologia europeia do
laboratério italiano de Pesquisa e Desenvolvimento
Monteresearch® e endosso dos mais renomados
dermatologistas.

SCIENCE BEHIND THE BEAUTY
Designed by Monteresearch® in Italy

Sempre consulte o médico Dermatologista, ele é o
profissional mais indicado para cuidar da salide da sua pele!

0800 728 9700 | underskin.com.br | B@USK_br
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Vitor Zerbinato

Av. Saraiva, 395 - Vila Cintra ; . & Conjunto de lingerie retrd
Mogi das Cruzes-SP ; iy Gwendoline - What Kate Did - £ 92,00

Tel.: (11) 4722 5344 y = i
www.vitorzerbinato.com.br W J Scarpin couro verniz preto
: Tufi Duek - R$ 490,00

Maria Fild

R. Augusta, 1492 - Galeria Le Village,
sl 22, - Séo Paulo

Tel.: (11) 3059 4021
www.mariafilo.com.br

Tufik Duek

Rua Oscar Freire, 916 - Jardins -SP
Tel: (11) 3085 6269
www.tufiduek.com.br

Faculdade Belas Artes

Rua Dr. Alvaro Alvim, 90
Vila Mariana - SP

www.belasartes.br

Petit Jolie
Tel.: (51) 2125 9900
www.petitejolie.com.br

What Katie Did

26 Portobello Green, 281 Portobello
Road, London, W10 5TZ

Tel: 0345 430 8943
www.whatkatiedid.com
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chegou com

ilo meio que

ima paella e

pré-cozido no

D peixe. O tem-

pero spigal"da™o de especiarias,

salientado ainda mais com a manteiga

cheia de ervas aromaéticas que vai sobre

o vermelho e a folha de louro debaixo

do arroz. A carne veio Umida e o arroz al

dente. Podia ter um pouco mais do gos-

to esfumacado esperado pela coccdo na

lenha. O resultado estava bem neutro,

como o de um forno convencional. Vale

0s RS 56,00 (porcao individual) que pode

ser muito bem acompanhada de uma

taca de aperol spritz (RS 28,00) como al-
ternativa ao vinho branco.




[ L
I. gastronghia
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Camembert recheado de creme de
chocolate meio amargo e avelas,
acompanhado de compota de maca
e uva passa. Um romeu e julieta mais

elicado, onde nenhum doce se sobres-

deu o equilibre certo. Sai por RS 43,00 e
vem acompanhado de uma jarra de Cla-
ricot de 500ml (RS 45,00).

b
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Se a opg¢ao for por algum sanduiche, o
hamburguer deles vem com um disco
de 120gr de carne (com mistura de dois ti-
pos de corte) e vale RS 26,00, acompanhado
por uma lista enorme de molhos. A pessoa
ndo paga nenhum extra por eles. Na foto
um com bacon, alface, queijo e um relish
de jalapefio nada agressivo. Querendo mais
carne, é possivel, a partir da versdo Double
Burger (R$ 35,00), colocar quantos discos
extras quiser (R$11,00 cada). Ao lado estava
uma porcao de anéis de cebola (R$ 15,00) e
o chopp Madalena (RS 12,00).






I : evento

Nao é possivel achar que assistindo
a demanda global por aeronaves
corporativas de asa fixa cair 8,9% de
2015 para c@, o que significa perda de
USS 1,6 bilhées em negdcios sobre o
pico de US$ 9,3 bilhdes registrado em
2014, uma feira de aviagdo executiva no
Brasil pudesse ter um registro fora da
curva. A Labace reuniu durante trés dias
no aeroporto de Congonhas (SP) os
maiores produtores do setor em meio a
uma crise politico- econdmica e transi-
¢do de governo. Este ultimo fator pode
até ser um alento para futuros negdcios,
afinal, a esperanca é que, firmada uma
proa para os proximos dois anos pelo
menos, 0s investimentos, principalmen-
te 0s estrangeiros, comecem a voltar a
dar sinais de vida. Com isso, a aviacdo
executiva quase muda o seu papel de
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ferramenta de trabalho para dependen-
te de novos negdcios que possam surgir.
E vai ser preciso muito esforco para que
o Brasil volte a brilhar tanto quanto ouro
como ha alguns anos. O segmento de
turboélices e jatos no mundo estd an-
dando de lado se comparado aos anos
passados, e as entregas estao sendo em
sua maioria de modelos menores e mais
acessiveis. A Embraer, inclusive, teve o
seu lucro revertido em um prejuizo de
R$ 337,3 milhdes no segundo trimestre
de 2016, muito em fungdo da retracdo
de vendas de suas aeronaves executivas.
Nesse periodo, os fabricantes registra-
ram no planeta inteiro a entrega de 170
jatos, 126 turboélices e 252 avides movi-
dos a pistao. O segmento de helicépte-
ros decresceu em 16,1%, chegando a
392 unidades. O patio da exposicdo cla-
ramente refletiu esse cendrio. Havia mui-
tos espagos vazios preenchidos por mé-
veis onde antes podiam ser vistas
aeronaves. Se em edi¢cdes anteriores ha-
via dois hangares cheios de pequenos
expositores, a maioria fornecedores de

pecas e servicos, hoje a Labace agrupa
todos estes, em menor ndmero, num pa-
vilhdo desmontavel. E que pavilhéo.
Com problemas no sistema de ar-condi-
cionado - faltou energia — no primeiro
dia aquilo virou uma verdadeira sauna
seca, chegando a ser insalubre em deter-
minadas horas. O alivio veio somente no
segundo dia, com a chegada de um ge-
rador e a boa vontade de Sao Pedro que
mandou chuva, e no terceiro dia, com
mais cara de inverno devido a tempera-
tura ambiente mais baixa. Expositores
levantaram a possibilidade de pedir de
volta o dinheiro gasto na participagéo,
ou ao menos algum tipo de retratagao, o
que até a metade do terceiro e Ultimo
dia ndo aconteceu. Em alguns dos ba-
nheiros foi acusada a falta de energia no

primeiro dia. A estrutura da Labace pre-
cisa se readequar urgentemente, mas, é
claro, falta dinheiro, apesar de os valores
cobrados dos expositores e do publico
ndo serem as maiores pechinchas do
mercado. O estacionamento para carros
de visitantes safa por RS 70,00 a diria,
um valor bem mais alto que em qual-
quer dos estacionamentos em frente ao
aeroporto de Congonhas, com média
cobrada de R$ 25,00 a diaria. Nos dias an-
tes da abertura, entrar com um veiculo

para descarregar algum material, signifi-
cava um ingresso de R$ 40,00 e mais RS
25,00 por credencial de cada pessoa que
fosse trabalhar no local e, curioso, era
proibido o uso de carrinho de mao para
transportar objetos aos estandes, mes-
mo se eles fossem pesados. O valor pedi-
do pelo metro quadrado partia de RS
1.000,00. Em tempos de crise, os tradicio-
nais expositores ndo deixaram por me-
nos, reduziram onde podiam. A Leonar-
do, mesmo com a demanda para se
expor mais devido a introducao de nova
nomenclatura da empresa, tinha apenas
estande interno, dentro do tal pavilhéo,
e sem helicépteros. Nada de maquetes
em tamanho natural da cabine do
AW169 ou nem sequer algum AW109, s6
vistos na Labace porque outros exposi-
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tores levaram. A Cirrus foi outra que ndo
deu as caras, e fornecedores de equipa-
mentos, como a Aristek, igualmente fica-
ram de fora. A Helibras também reduziu
a sua participagdo, mostrando apenas
um H125 Esquilo com assentos em forra-
¢do de couro num padrdo mais alto e
um sistema de transmissdo. Estd certo
que ela fez um barulho extra, ou quase
isso, porque o helicoptero é silencioso,
com os voos de demonstracdo do H135.
Este era um EC135 P2 que foi reformado
pelo fabricante e recebeu um rotor prin-
cipal novo, com didmetro total 20cm
maior, um sistema de software do Fadec
mais moderno além de outros elemen-
tos estruturais novos. O peso maximo de

PARA NAO DEIXAR DE APARECER PARA O
CLENTE, A REAL MOTIVACAO DOS EXPOSITORES
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decolagem passou para 2.980kg, trinta a
mais que a versao antiga. A arqui-inimiga
Bell levou uma maquete do 505 JetRan-
ger X, 0 407GXP que foi capa da HiGH 57
e um 429 com interior batizado MAGnif-
ficient. Muito luxuoso, configurado com
quatro assentos forrados em couro e sis-
tema de entretenimento entre eles, todo
controlado por tablet, incluindo a cor de
ambiente e 0 escurecimento elétrico das
janelas. A Textron, dona da Bell, colocou
uma grande gama de aeronaves de asa
fixa, que ia do Beechcraft King Air B350i
com painel Pro-Line Fusion com telas
sensiveis ao toque, ao Citation Latitude,
que foi mostrado ja em 2015. Faltou a
maquete da cabine do novo monotur-
boélice Cessna Dinale para poder com-
parar com a do Pilatus PC12, que estava
no estande da Synerjet. Este Pilatus é um
NG, mas equipado com um novo con-
junto de hélice pentapd que garante
melhor performance em subida e menor
emissao ruido. A Lider Aviacao, que sem-
pre tem uma das maiores dreas, neste
ano sofreu um pouco com o anuncio,
poucos dias antes da abertura da Laba-
ce, de que ndo seria mais representante
Bombardier. Seu foco agora estd em
cima do Honda Jet. A Bombardier hoje

segue sozinha esperando, como nos dis-
se Stephane Leroy, vice-presidente para
a América Latina, uma melhor condicéo
de mercado a partir de 2018. Eles que
colocaram um Global 6000 e um Chal-
lenger 350 da Havan em frente de seu
estande. Para a Gulfstream, que tinha um
G650, um G550 e um G280 expostos,
uma feira quase que de cunho institucio-
nal, quem sabe no ano que vem possa
trazer um G600 ou G500. A Embraer le-
vou quase toda a sua linha de jatos exe-
cutivos, ficando de fora apenas o Linea-
ge 1000. Economia de espaco e menor
trabalho com as infindaveis filas de
curiosos, que sé querem tirar selfies a
bordo. E teve gente que até queria levar
produto, mas passou por uma tremenda
dificuldade. A Somma desejava ter o seu

Epic LT em frente do estande, mas a
Anac ndo deu permissdo porque era ex-
perimental e de constru¢do amadora.
Segundo nota do 6rgéo, esse tipo de ae-
ronave ndo pode sobrevoar areas densa-
mente povoadas. Um protétipo de uma
aeronave ainda em desenvolvimento
para ser certificada pode, segundo a
Anac. Nao faz muito sentido, pois se é
protétipo, algum detalhe operacional
ainda ndo poderia estar definido, o que
de certa forma nao deixa de ser uma bre-
cha na tal limitagdo a exposicao de riscos
de terceiros, que é o principal argumen-
to para uma aeronave experimental nao
poder sobrevoar uma cidade, mas isso
justificaria o fato de ter nos anos anterio-
res um Honda Jet (ainda experimental),
ou algum outro Embraer ainda protéti-
PO, expostos. Da mesma forma nédo exi-
me o érgdo da falta de conhecimento de
mercado, pois o Epic LT faz parte de um
programa industrial que visa colocar no
mercado o mesmo aparelho, sé que cer-
tificado e, portanto, seguindo requisitos
de construcdo e campanhas de testes
exigidos pelas autoridades aeronauticas.
E ainda mais sabendo que a unidade da
Somma € basicamente a versdo experi-
mental mais préxima da irma certificada.
Perdeu o publico, este que fez fila para
visitar o Dassault Falcon 8X. Se fossem
cobrados R$ 3,00 de cada um que qui-
sesse ver a luxuosa, e bem acabada, con-
figuragao interna do novo jato francés
de longo alcance, bem capaz de o fabri-
cante garantir o dinheiro do combustivel
para voltar aos Estados Unidos. O Falcon
8X é 1,27m mais longo que o 7X, garan-
tindo um espaco de cabine de 13m aos
passageiros. Com um peso maximo de
decolagem de 33.113kg, ele consegue
fazer etapas de até 11.945km com oito
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passageiros a bordo e mais tripulacéo.
Algo como 926km a mais que o 7X. Ou-
tras curiosidades da feira, a Algar tinha
um TBM 850, a JP Martins tinha um Piper
Meridian, e a Vulcanair levou dois de
seus bimotores, o P68 e um Observer. £
todos, sem nenhuma excecao, lamenta-
vam o estado do mercado pouco com-
prador. Tanto é que foram pequenos 0s
anuncios de vendas de aeronaves du-
rante a feira. A Helibras declarou a venda
de dois Esquilo, um era o que estava em
exposicdo na feira, e a TAM disse que
vendeu um Bell 429 WLG de trem de
pouso retratil e um 505 JetRanger X. A
Leonardo emitiu um comunicado que
tinha vendido cinco helicépteros, s6 que
fora do Brasil. Um AW169 e dois Grand-
New para a Argentina e dois GrandNew
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para a Venezuela. Com a queda de 41%
do real perante o dolar, 0 mercado esta
muito vendedor, exportador. Segundo
Cassio Poli, da Aerie de Jundiali, o merca-
do para a sua empresa modificou de um
cendrio de 10 a 12 aeronaves comerciali-
zadas anualmente uma década e meia
atras, para 9 em 2014, e 8 em 2015, sen-
do que nesse Ultimo levantamento, seis
das oito aeronaves estavam sendo ex-
portadas. Em 2016, a Aerie participou de
trés exportacdes e nenhuma importa-
¢do. Para a Cisa Trading, o segmento de
jatos médios foi bem afetado com a crise
no Brasil, mas em compensacdo eles
acham que o amadurecimento do setor
nos ultimos dez anos vai colaborar para

A Somma sem avido, prejuizo do

visitante que ndo pode comparar
o Epic LT com o TBM (abaixo).
Precisando de dois motores, tinha
o Vulcanair Observer.

Abaixo a proposta da Sikorsky
de avido multi misséo de
pequeno porte. A direita, o
aplicativo uvGO, muito Util no

corre-corre corporativo.

a reversdo deste quadro quando os ne-
gocios nos préximos anos voltarem a
andar. Quem poderia se dar bem eram
as empresas gue mexem com a logistica
de transporte dessas maquinas. A AGS
anunciou um novo servico, um sistema
que vai trazer maior facilidade e flexibili-
dade para o cliente na estocagem de
equipamentos, outros servidores que
deram as caras na Labace. Ana Quirino,
da National Freight, que atua com os
mesmos servicos da AGS, também vé
que o mercado estd mais exportador e
mantém cautela, olhando para uma re-
estruturacado para uma esperada reto-
mada, sentida pelo animo dos partici-
pantes, surpreendentemente positivos
durante os trés dias de evento. A Univer-
sal mostrou o uvGO, um aplicativo de
gerenciamento de voo que dé desde in-
formagdes do local para onde se vai (te-
lefones de transporte, catering, empre-
sas de abastecimento, FBO, etc) até
planejamento da navegagdo. Tudo via
iPad, pois por enquanto é acessivel s
pela AppleStore. No mais a feira serviu de
local de encontro. Se os clientes ndo fo-
ram em peso, a comunidade ndo deixou
de comparecer, mesmo que tudo, no final
das contas, fosse para marcar presenca
nos happy hours ao final do dia. l
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forte concorréncia dos TACA — como séo
conhecidos os taxis-aéreos clandestinos
- pelo simples fato de que as aeronaves
utilizadas por eles possam estar dentro
do bolo de exemplares que estdo sain-
do do Brasil. O empresério também est
comprando uma tremenda estrutura,
um investimento bem arrojado por sinal,
vislumbrando uma retomada do uso de
aeronaves corporativas. Durante meses
recentes, as operacdes de helicdpte-
ros sobre a capital paulista cairam uma
média de 70%. Michel Klein ndo mos-
trou numeros de como essa retomada
deve acontecer, entretanto, disse que a
CB Air tem faturamento em ascenséo e

O futuro pode ser tao grandioso
guanto as maquinas que
compdem a frota da CB Air.
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que no primeiro semestre de 2016 fez
RS 10 milhdes, devendo chegar até RS
30 milhdes no final do ano. Segundo Dé-
cio Galvao, presidente e CEO da Global
Aviation, o primeiro trimestre de 2016
comecou bem. Houve um pequeno
desaquecimento no segundo trimestre,
mas mesmo assim o0s negocios foram
melhores que o mesmo periodo do ano
passado. A expectativa é que o seqgundo
semestre de 2016, principalmente com
as definicdes no cenério politico, possa
ser comparativamente melhor que o de
2015. Ele citou até a operacdo da aviacao
executiva durante as Olimpfadas, que
foi aguém do estimado, segundo ele,

talvez pela propaganda negativa que o
evento sofreu no exterior, mas mesmo
assim até deu para garantir uma receita
extra para este ano fiscal. Atualmente, as
solugdes de voo e de servicos — como
esta escrito no release do anuncio e que
pode ser entendido tanto como o puro
fretamento de aeronaves como também
o gerenciamento de frota de terceiros
- deverdo render um faturamento de
R$ 120 milhdes para a Global em 2016.
Nas palavras de Klein, ndo ha interesse
em atuar no campo de voos de apoio as
plataformas de petréleo, um dos princi-
pais negdcios que garante receita para
Lider Aviacdo, tradicional nome do setor
que tem o segmento de taxi aéreo res-
pondendo por apenas cerca de 2% de
seu faturamento. Sobre a frota, eles tém
um mix de helicopteros AgustaWestland

que vao do A109E Power ao AW139, e
jatos de médio para o grande porte. Re-
centemente foi comprado um Gulfstre-
am G550 Okm. Novas aeronaves deverdo
ser incorporadas, mais para substituir al-
guns modelos antigos e de custos ope-
racionais mais altos. Para Décio Galvéao, o
importante é ter um leque para atender
ademanda, desde o turboélice até o jato
de longo alcance e, quem sabe num fu-
turo, ver a possibilidade de uma maior
padronizacdo de modelos. Com a com-
pra, a CBAIir basicamente se torna a maior
empresa de taxi aéreo do Brasil e toda a
aquisicdo ainda esta sendo avaliada pelo
CADE e Anac, que devem dar o parecer
final em cerca de 60 dias. Resta saber o
que faz um megaempresario como o
Michel Klein investir num negdcio dificil
de ser tdo lucrativo se comparado com
0s outros setores que ele atuou. Com a
venda de uma parcela de 20% de sua
participacdo na Via Varejo (de um total
de 47,5%), empresa resultante da unido
das Casas Bahia com o Pao de Acucar,
ele teria ganhado, segundo o mercado,
R$ 1,6 bilhdo pelo aluguel dos iméveis
onde estao instalados diversos tipos de
lojas (leia-se as proprias unidades das
Casas Bahia e Ponto Frio), mais bancos
e revendedoras de carros, com ganhos
de RS 350 a 400 milhdes. Olhando des-
sa forma, fica facil comprar um taxi-aé-
reo por RS 70 milhdes. Mais facil que
vender rack Bartira. l
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legumes e duas opcdes de hamburgue-
res mais sofisticados. Quem ficou para o
pernoite — algo como 30 pessoas — teve
também direito a um jantar a base de pi-
zzas preparadas no aeroporto mesmo. Ja
foi visto quérum maior em outros anos,
tanto de gente, como de aeronaves. Mas
desta vez, além da exposicdo de carros
Audi (um Q7, um RSQ3, um TT) e Porsche
(um Panamera e um 718 Boxter), levados
pela Eurobike, e mostra de dois empre-
endimentos imobilidrios, os bonanzeiros
puderam dar uma olhada no TBM 900, da
Algar, e no Epic LT, da Somma. Esta viran-
do uma tendéncia desse encontro, contar
com a presenca de produtos que ndo s&o
da Textron, dona das marcas Bell, Beech-
craft e Cessna. A empresa levou o Cessna
C208 Grand Caravan e o Beechcraft King
Air 350i que estavam na Labace. H4 quem
ndo concorde com tal, digamos, invaséo
de outras marcas no territério que deveria
ser Unica e exclusivamente monomarca.
No ano passado, a festa contou com um
Honda Jet. O motivo é que naquela época
a Lider era a representante da marca japo-
nesa e da Beechcraft. E todos se somaram
a um Citation M2 que a TAM havia leva-
do. Para os organizadores, a opgao por
aumentar o leque dos expositores veio
dos pedidos dos préprios associados, que
queriam ter a chance de ver mais aero-
naves e, se possivel, ter a chance de voar
nelas para alguma avaliacdo de compra.
Para Luiz Gustavo, um dos diretores do
Bonanza Clube, nem o Epic LT nem o TBM
900 sao concorrentes diretos de algum
produto Textron. A marca ainda nao tem
voado um monoturboélice pressuriza-
do, o Cessna Denali sé voarad daqui dois
anos. Ele acha que para a Textron, essa
diversidade acaba ajudando a atrair mais
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publico, e para 0s expositores 0 custo
acaba caindo. Talvez num futuro, a orga-
nizacdo possa partir para algum tipo de
atracdo paralela, como a de shows aéreos
ou de encontro de aeronaves classicas e
antigas, coisa que sempre dd muito retor-
no, ja que é ludico e o espago compor-
ta perfeitamente. H& muitas opc¢des de
participantes desse segmento que estéo
num raio bem curto de Sao Joaquim da
Barra e, geralmente, a meteorologia 13 é
sempre bem favordvel. O custo para isso
nao é tao alto, s é preciso ver se as datas
ndo vao fazer encavalar diversos eventos
num mesmo periodo. Em 2016, com dife-
renca de poucas semanas, aconteceram a

Labace e a EAB, que demandam um tre-
mendo esforco logistico de expositores,
imprensa e participantes. Entre as duas,
tivemos o préprio encontro do Bonanza
Clube e a etapa Troféu Alberto Bertelli de
um campeonato de acrobacias em Itapo-
lis, com um final de semana de separacéo.
E claro que diversdo nunca é demais, to-
dos querem, e o Bonanza Clube sempre
deixa 0 seu evento meio que colado com
a Labace para viabilizar a ida de aeronaves
para a exposicdo. Todavia, diante do que
foi exposto neste ano, principalmente
levando em conta a linha da Textron, o
evento tem capacidade de ser realizado
em qualquer outra data.
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A Triumph fez o mercado se agitar.
Depois de lancar uma versao atua-
lizada e moderna da Bonneville, e
vender muito bem, a Ducati veio com
a Scrambler, e a Harley-Davidson, sem
deixar de ser o que é, aproximou a sua
883 do segmento daqueles que gostam
de moto com cara retrd um pouco mais
puxado para o estilo europeu. Os ingle-
ses ndo ficaram parados vendo a concor-
réncia se virar para ndo perder terreno.
Aumentaram a familia dessa sua parte
do catdlogo. Fizeram um motor novo,
ainda de dois cilindros paralelos, s6 que
agora arrefecido a liquido. Além das
Bonneville e Thruxton, a busca por uma
moto com cara de moto dos anos doura-
dos agora comecga com a Street Twin. O
motor é o menor de todos, com 900cc.
Ela é mais espartana em equipamentos,
mas ndo deixa de ser uma joiazinha. Bis-
coito fino. E tem muita harmonia. Nao
existe nada rebuscado, séo poucos 0s
detalhes, o logotipo da Triumph aparece
pintado e ndo em uma peca colada no
tanque. O painel é simples, com um ca-
neco apenas, mas cheio de informacoes
selecionadas por um botdo no manicoto
esquerdo. Falta um contagiros, que s6
existe nos modelos maiores. Pelo menos
existe o indicador de combustivel, da
para saber qual a média e o dado instan-
taneo de consumo, além da velocida-
de média, hoddémetro parcial e total. O
banco é bem confortével e um detalhe
de sofisticacdo esta debaixo do assento.
Ha uma tomada USB que pode ser util

IRMA MENOR FAZ BONITO PARA ,
ESTAR ENTRE OS DESEJOS CLASSICOS

para conectar e, consequentemente, re-
carregar um celular — com o cuidado de
fazer isso com o motor funcionando, sob
pena de acabar com a bateria da moto.
A Street Twin é baixinha, seus gluteos fi-
cardo a 750mm do solo, o que facilita no
estacionamento e ela ajuda o estercar
bem. Com os escapes saindo & por bai-
X0, € a posicdo dos dois cilindros parale-
los, vocé nao vai ficar sentindo muito o
calor emanado do motor, como é o caso
da Scrambler ou da Harley. A engenha-
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Apenas um caneco no painel, mas
o mostrador é multi funcional.
Falta um conta-giros.

A suspensdo traseira bichoque
da mesma forma que o
conjunto dianteiro nao tem
opcdo de regulagem.

ria trabalhou bem no arranjo dos pedais
em relacdo ao guidao e tanque. O con-
dutor, mesmo o mais alto, vai ficar com
as costas eretas. O pénalti acontece nas
estradas, pois desse jeito ndo tem per-
ddo, sem ter alguma carenagem, enfren-
tar o vento por longos periodos pode
cansar. A Street Twin perde em 13cv se
comparada com a antiga Bonneville
T100 de 885cc. O pico dos 55cv da moto
atual acontece aos 5.900rpm, enquanto
que os 68cv da Bonneville aparecem aos
7.500rpm, sé que o novo produto da um
belo troco em termos de torque. A Street
Twin entrega 8.16kgfm aos 3.230rpm, e
a Bonneville T100 disponibiliza 6,96kg-
fm aos 5.800rpm. O novo motor foi feito

visando o uso bem urbano. Com maior
torque ela fica bem adequada ao engar-
rafado transito. Um contraponto a isto
estd no acelerador, o curso da manopla
é um tanto longo no seu inicio, fica a im-
pressdo que a moto é fraca, mas é preci-
so se adaptar e saber que para tird-la da
imobilidade é preciso torcer um pouco
mais o comando eletrénico. Sabendo
desta caracteristica, da para aprovei-
tar melhor a moto. Evidentemente que
55cv para uma maquina que pesa 198kg
(peso seco) ndo vai deixar ninguém de
queixo caido, o bicilindrico da Honda
CB500F gera 504cv a 8.500rpm e ela
pesa 183kg. O motor da Yamaha MT-07
de 689cc entrega 74,8cv, s6 que girando
bem mais alto, a 9.000rpm, e a sua princi-
pal concorrente, a Ducati Scrambler, tem
0 seu V2 de 803cc entregando 75cv a
8.250rpm e torque maximo de 6,93kgf.m
a 5.750rpm e ela é mais leve, 0 peso seco
da italiana é de 170kg. A moto inglesa
tem controle de tracdo de modo Unico,
sem regulagens, mas com tdo baixa po-
téncia é dificil crer que ele tenha muitas
oportunidades de se mostrar primordial
no uso corriqueiro. Para andar na cidade
a 50km/h a quarta marcha é a mais in-
dicada, quinta somente em terreno mui-
to plano e sem querer retomar giros ou
velocidade abruptamente, nesta marcha
o ideal é manter a moto a pelo menos
60km/h, abaixo disso ela comeca a chiar
um pouco com um funcionamento do
motor um tanto titubeante. Nesse pas-
so, girando possivelmente em torno
de 2.500rpm, o bicilindrico lembra um
pouco os trés cilindros longitudinais da
Rocket Ill, ndo em termos de poténcia e
torque, é claro, mas pelo barulho que sai
dos escapes, um tom-tom grosso, com-
passado, uma méaquina de costura com
musculos. E isso é agradavel. Com as
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novas ponteiras de aco escovado foi-se
embora o som semelhante e nostélgico
de Honda CB400 que a Bonneville T100
possuia. Quem sabe a nova T120, que
tem um sistema de escape que lembra
a da T100, produza algo semelhante. O
cambio tem acionamento meio aspero,
néo foi feito para trocas almejando o ga-
nho de milésimos de segundos. Na es-
trada a velocidade ideal de cruzeiro seria
por volta de 130km/h, aos 160km/h ela
j& comecar a dar sinais de estar muito
no seu limite. O consumo urbano che-
gou a excelentes 26,26lkm/I, no rodovi-
ario, sempre mantendo um maximo de
120km/h, a Street Twin fez 21,12km/I,
Andando mais forte, sempre com mé-
dia acima de 140km/h, o seu consumo
foi para 20,15km/I. A falta de uma sexta
marcha contribuiu para um consumo
mais alto do que o esperado em uso
nas estradas. Ela, ja aos 70km/h, comeca
a pedir algo mais que a quinta marcha,
dando mais uma dica do quéo urbana é
essa moto. O perfil também é corrobo-
rado pelo pequeno tanque de 12I, ndo
da para ficar pensando em tiros muito
longos, é preciso ficar atento se vai existir

Acima o tanque de pouca
capacidade limita o alcance.
Abaixo o0 motor que ganhou
refrigeragéo a liquido.

um posto de gasolina a frente ja quando
o liquidémetro dela marcar meia capa-
cidade. A Street Twin também é bem
agil, o curso de 120mm em ambas as
suspensdes, e sem possibilidade alguma
de regulagem, estd na boa medida para
enfrentar as nossas péssimas ruas, ofere-
cer conforto e precisdo. Ndo houve uma
Unica vez que foi ouvida uma batida de
final de curso. Curvas de médio raio sao
engolidas com louvor, e ela até que in-
clina bem, apesar de ndo ser esse o seu
conceito. De freios a Street Twin estd
bem servida, hd um disco de 310mm na
dianteira e um outro disco de 255mm na
traseira, ambos com pinca flutuante Nis-
sin de dois pistdes e ABS que pode ser
desligado. A previsdo da Triumph é que
até dezembro de 2016 sejam emplaca-
das 160 Street Twin, enquanto que as
Bonneville T120, T120 Black e Thruxton
R devem somar 140 unidades. Para 2017,
a expectativa é vender 1.000 motos, con-
siderando os quatro modelos. Um belo
salto. Em 2015 foram vendidas 398 uni-
dades dessa familia classica (que conta-
va com apenas dois modelos). A Street
Twin custa a partir de RS 36.500,00 e é
uma bela moto, uma compra mais racio-
nal que a irma Bonneville T120. E preciso
ver se realmente vale a pena gastar RS
42.500,00 para ter um pouco mais de
equipamento e um motor de 1.200cc e
90cv. Agora, quer saber, se for para inves-
tir um pouco mais e ver uma diferenca
de verdade, o grande salto é dado com
a Thruxton R que custa a partir de RS
55.000,00. Estilo esportivo arrebatador
que vale muito a pena. Bl

ONDEACHAR

Triumph
www.triumphmotorcycles.com.br

www.planodevoo.com.br

Telefone: (47)9244-2244
contato@planodevoo.com.br

Parcelamos seu curso
em até 20x.

-Curso de Piloto Privado.
-Curso de Piloto Comercial.

*Aceitamos propostas.
Alojamento completo Gratuito.
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Lamentavel. Esta foi a palavra dita
ao abrir o jornal e deparar-me com
a noticia do falecimento de Mauricio
Impelizieri de Moura no ultimo dia
6 de julho. Queda e morte em Paré de
Minas. O Esqualo IV, avido por ele mes-
mo projetado e de prefixo PP-XMM, se
esfacelou numa éarea de mata na fazen-
da Manicoba. A noticia trdgica atingia
dois nomes importantes para o circulo
da aviagao geral no pais. O Mauricio era
conhecido como um mineiro que fazia
belos avides de pura performance. O Es-
qualo IV que ele entdo pilotava, era sua
cria mais recente. Mauricio formou-se
em arquitetura em 1960, brevetou em
Maringd (PR) no ano seguinte e logo
depois fez um curso de extensdo na
UFMG dedicado aos projetos de avides.
Apo6s conhecer as maquinas do Stelio
Frati, principalmente o SIAl 260 e o Fal-
co F-8L, decidiu idealizar um avido pré-
prio, com base nas diretrizes e conceitos
utilizados pelo projetista italiano. Tudo
iSSO em uma época em que a aviacao
experimental brasileira ainda engati-

As linhas arrojadas mas de uma
finesse incomparavel. Moderno
até hoje, merecia um continuo
desenvolvimento.

nhava e eram rarissimos os modelos
do segmento com alto desempenho. O
primeiro projeto a sair da pena do Mau-
ricio, foi o Esqualo | (batizado assim em
referéncia aos tubardes), que comegou
a ser feito em 1972 com a parceria do
incansavel Edson do Carmo, mecanico
de méo cheia que também o auxiliou na
concretizacdo de todos seus outros pro-
jetos. O Esqualo | era um monomotor de
aluminio, movido com um motor Lyco-
ming 10-360 B1E de 180 HP que girava
uma hélice bipa Hartzell de velocidade
constante, cruzava a cerca de 180 mph
com 75% de poténcia de motor. Tinha
um peso vazio de 570kg para um ma-
ximo de 930kg, carga alar de 107,0kdf,
e suportava até +6g e -3g colocando-o
dentro da categoria acrobética. O avido
de matricula PP-ZIM ficou pronto e fez
seu primeiro voo em 06 de fevereiro de
1982. Mereceu diversas matérias do pilo-
to-jornalista e engenheiro Fernando Al-
meida. Detalhista, o Fernando descreveu
o Esqualo como um minicaca. Ele havia
feito voos bem no principio do projeto,

que ainda necessitava de alguns ajustes,
como o acionamento do trem de pou-
so, ainda manual e por catracas, e uma
afinacdo na harmonia dos comandos. O
manche era excessivamente sensivel em
arfagem, e os ailerons endureciam de-
masiadamente acima de 140mph o que,
segundo o Fernando Almeida, fazia com
que tunds tivessem que ser feitos com
uma finesse, dosando e tendo muito au-
tocontrole nas forcas de rolagem versus
rolamento. O Esqualo pedia mesmo era
um profundor maior. Numa tentativa de
looping, entrando com 180mph, o avido
acabou fazendo sem querer um Immel-
mann, apds uma pequena forcada no
manche no topo da manobra. Mas em
compensacdo, o Esqualo | tinha boas

propriedades em voo em baixas veloci-
dades, sofrendo pouca alteracdo no seu
comportamento com as variagdes de
poténcia, e a asa tinha uma hipersusten-
tacdo excelente, sendo os estdis surpre-
endentemente mansos, acontecendo
com 75 mph com o avido limpo, e aos
55mph com flape e motor em baixa ro-
tacdo. O Esqualo | era um primor e sem-
pre foi admirado pelos frequentadores
do Aeroporto Carlos Prates, em Belo Ho-
rizonte, onde ficou baseado por vérios

anos. L4 ele fazia voos semanalmente, in-
cluindo manobras acrobéticas classicas.
Posteriormente, o avido foi vendido para
outro proprietério, Balthazar Moreira de
Melo, ficando hangarado por um bom
tempo em Sete Lagoas (MG). Mas certo
dia, enquanto voava sobre a regido do
anel rodoviario de Belo Horizonte, o Es-
qualo | sofreu uma pane no governador
da hélice. Ao tentar pousar na estrada,
chocou-se com uma carreta matando
o motorista. O avido ficou praticamen-
te destruido, mas o piloto sobreviveu.
O que sobrou da maquina foi guardado
num hangar do aeroporto Carlos Prates.
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Um segundo projeto recebeu o nome
de Esqualo Il (PP-ZMU) — também apeli-
dado de Mini Esqualo, e que foi conside-
rado o melhor projeto do Mauricio. Este
era um biplace acrobatico com assentos
em tandem com estrutura primaria em
madeira e revestido de material com-
posto e, acredite, motor de Volksvagen
Santana 1.8 com carburador Posa, com-
pressdo 11:1 e caixa de redugdo com cin-
co correias em V. Tudo relatado também
pelo Fernando Almeida. A hélice era
uma bipd de madeira. Nas palavras do
Mauricio, o motor AP entregava cerca de
130hp, mas ele queria chegar aos 150hp.
Ele estava empolgado com a possibili-
dade do uso de motores automotivos
em avides, mesmo sabendo que a vida
util dessa motorizacdo poderia ser bem
curta. O Mauricio ndo gostava da entdo
restricdo em usar apenas motores Lyco-
ming ou Continental, e por isso insistia
em usar alternativas automotivas. Era
bem criticado por isso e sempre respon-
dia que néo ligava, pois quem iria voar
0s avibes era ele e ndo os outros. Mas tal-
vez essa questdo da motorizagdo tenha
sido justamente o calcanhar de Aquiles
do Esqualo II, gue do ponto de vista es-
trutural e aerodinamico era perfeito. Esse
avido, que estava muito bem construido,
foi perdido no voo inaugural, porque a
refrigeracdo do motor ficou insuficiente,
causando superaquecimento e perda de
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poténcia logo apds a decolagem. Mau-
ricio teve que fazer um pouso forcado
num descampado. Em uma situagdo
normal, teria estragado talvez a hélice e
trem de pouso, mas engquanto aproxima-
va normalmente para 0 pouso, 0 avido
enroscou em um cabo telefénico a cerca
de cinco metros do chédo e acabou ba-
tendo no chdo meio de lado. E assim o
Esqualo Il ficou totalmente destruido, jo-
gando fora sete anos de trabalho arduo.
Além disso, Mauricio teve duas vértebras
e uma costela fraturadas e teve que ficar
um bom tempo usando colete ortopé-
dico. Na linhagem do Mauricio existiu
também o desenho de um avido anfi-
bio, o Esqualo Il com um conceito que

O Esqualo Il tinha ares de caca
com o seu canopy esguio que
abrigava os assentos em tandem.

lembrava o do Icon A5. No entanto, esse
modelo n&o chegou a sair do papel. O
avido que despendeu maior dedicacdo
do Mauricio em tempos recentes foi o
Esqualo IV, com a construgdo iniciada
por volta de 2003. Era uma versao maior
e mais potente do modelo . Utilizava
um motor GM V6 4.3 que equipava as
Blazer e S-10, sé que mexido e capaz de
gerar 210hp. Ele trabalhava com caixa
de reducdo girando inicialmente uma
hélice MT e depois uma Ivo Propeller de
passo varidvel e comando elétrico. Tinha
um desempenho bastante significativo
e o barulho em voo era muito bonito,
lembrando o do P-51 Mustang. Olhando

O FINO DESENHO DEIXA MARCAS NA
HISTORIA DA AVIACAO EXPERIMENTAL

bem para o avido, havia alguns poréns
em sua construcdo, o revestimento de
fibra de vidro era muito bem feito, mas
havia um acabamento mais simplifica-
do em partes da fuselagem e cockpit.
O cap6 do motor original néo tinha um
desenho muito harmonioso, havia as
protuberancias laterais onde passavam
0s escapamentos, posteriormente 0
desenho foi retrabalhado melhorando
muito. A caixa dos trens de pouso tinha
recorte bem irregular. O Mauricio sofreu
inclusive com algumas panes no trem de
pouso que chegou a recolher depois da
corrida em solo. Talvez pela certa falta de
acabamento, as pessoas nao olhavam o
Esqualo IV com a mesma admiragdo que
o Esqualo | provocou quando apareceu
em 1982. Mas tinha grife. Era um aviéo
de desenho bem espetacular. O Mauri-
cio gostava de mostrar a forma com que
0 canopy se abria para cima, como num
caca. E também fazia questdo de ressal-
tar a entrada de ar do radiador na parte
inferior do avido, que era inspirada no
P-51 Mustang. Mas foi com esse avido
que ele teve seu acidente fatal. Sem re-
latorio de drgéo da aerondutica, mas va-
lendo do depoimento do filho, Marcelo
Impelizieri, chega-se a hipdtese de que
ndo houve nenhuma ruptura da estrutu-
ra. As asas principais de fato tiveram seu
revestimento e estruturas secundarias

despedacadas, perdendo o perfil de asa,
mas isso ocorreu em decorréncia da ex-
plosao dos tanques de combustivel, que
ficam dentro delas. Um fato raro, pou-
o visto na aviagdo em geral. Mas uma
semana antes, o préprio Mauricio havia
visto um vazamento de combustivel nos
tanques e uma manutencdo fora feita
mas, segundo as palavras do filho Mar-
celo, ndo deve ter ficado bom. Em trés vi-
sitas ao local do acidente foram entrevis-
tadas testemunhas e todas disseram que
ouviram uma forte exploséo de forma
repentina e que ndo era um som de que-
bra de estrutura. Essas pessoas também
viram diversos pedacos caindo do céu e
uma pessoa viu o Esqualo IV descendo e
rodopiando muito rapidamente em fra-
¢do de segundos até bater no solo. Ven-
do os destro¢os que cafram num raio de
200m do local de impacto da parte prin-
cipal formada pela fuselagem com lon-
garina, deu para notar que nos pedagos

O ultimo dos Esqualo

manteve os tragos marcantes
elaborados pelo Mauricio

Impelizieri. Um avido para ser
refabricado em algum futuro.
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das asas havia sinais de fogo, chamusca-
mento e derretimento de materiais. Para
o Marcelo foi, entdo, uma fatalidade, e
nédo algo que tenha acontecido por um
erro de célculo de construcdo. O Mau-
ricio fazia tudo o que fosse possivel do
zero, desde as estruturas primarias até a
bolha do canopy, os célculos eram todos
realizados a moda antiga, sem o auxilio
de computadores. Mas sabia que tinha
que ter a sua equipe de auxiliares e mui-
to bem treinada. Sabia das dificuldades
da aviagdo geral pois, como ele dizia,
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era vista mais como uma extravagancia
burguesa do que como uma atividade
gue gera muitos empregos em todos os
niveis técnicos. Ele gostava de dizer que
podia dar emprego para vérias pessoas,
de artesdos, pintores até engenheiros,
e que alguns estavam até desemprega-
dos na época. E também avisava que as
pessoas nunca deveriam deixar de estu-
dar e manter a proficiéncia nos calculos
basicos, que o uso de computadores na
tal da tecnologia de ponta pode fazer
esquecer, acabando com o engenheiro
ou técnico. Ele também era um pers-
picaz defensor dessa escola que pode
parecer invisivel, mas é real. O que nédo
deixa de ser curioso, pois 0 Mauricio, em
contrapartida, nunca foi de deixar a sua
experiéncia preservada para o futuro. As
plantas dos Esqualos se perderam pelo
tempo. Registros fotograficos foram
deixados de lado no atelié dele e até os
planos de um motoplanador batizado
de Capuccino foram doados. Este quem
sabe um dia, pode virar realidade, para
manter o legado que esse mineiro voa-
dor deixou para tras. l

O Fernando Almeida numa

das vdrias visitas que fez as
oficinas do Mauricio. Seu
conhecimento ajudou em muito
no desenvolvimento do Esqualo.
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Finmeccanica é agora Leonardo - inspirado pela visao, cu-
riosidade e criatividade do grande mestre inventor - desen-
hando a‘tecnologia de amanha.

Grandes desafios exigem grandes mudancas.

Os helicopteros AgustaWestland vem para redefinir a mo-
bilidade através de novos niveis de luxo, conforto, perfor-
mance e seguranca.

Esteja onde é importante para vocé! Valorize o seu tempo!
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