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Tranquilidade é contar
com um especialista na hora
de adquirir sua aeronave.

LEASING BRADESCO

Conheca as condicdes exclusivas do
Leasing Bradesco para vocé adquirir seu
helicoptero, barco ou aviao.

Fale com seu Gerente
ou ligue para 0800 273 3486.
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Tudo de BRA para vocé.
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Num evento, encontro um amigo, militar, responsavel por drea de manutengéo. Entre um
bate papo e outro, toca o celular. Ele olha e j& diz que é uma bucha de manutencao. E era
mesmo. Aviacao € assim, o problema tinha que ser resolvido naquela hora, muito além do
expediente. As vezes, vocé que pretende ser aviador acha que nao se aprende a voar e sim
a apertar botdes de alerta no painel diante de tanta coisa que tem que ser memorizada, de
tanto procedimento pra nunca ser esquecido em caso de problema. Talvez isso gere nas
pessoas tanto pavor de voar. Ld em cima sempre vai acontecer alguma pane querendo te
derrubar. No chao é tudo menos perigoso. Carros sao bem mais simples que a maioria das
coisas que voam. Sé tém quatro rodas e um motor montados sobre chassis e suspensdes.
Mas olhe s¢, recentemente, em testes que fizemos com automéveis, tivemos problemas de
manutencdo. Uma diregdo com assisténcia elétrica que parou de funcionar e também um
alerta de nivel baixo de 6leo no motor. Em ambos 0s casos, acenderam luzes e apareceram
mensagens no painel. No primeiro nem precisava, o volante ficou basicamente travado.
Que tremenda evolucdo. Agora os carros informam se a calibragem dos pneus esta baixa,
se da maneira que vocé dirige a revisdo serd mais cedo, se tem gente cruzando a frente do
veiculo. Agora sé falta as pessoas comecarem a ter medo de andar de carro também. |

Quando se trata de vantagem competitiva nos negdécios,
vocé precisa do melhor.

Com um de nossos helicopteros, vocé voa mais rapido,
com mais seguranc¢a e maior conforto.

Invista em um H130.

Marcio Jumpei - Editor Chefe
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Aerodinamica refinada. Essa foi a
premissa da Tecnam para fazer o
Astore, um desenvolvimento em
cima do P2002 Sierra.

Nada como tentar agradar o cliente
a todo custo. O duro é que nunca
ninguém fica totalmente satisfeito.
Vocé quer um avido e ndo sabe onde
colocar as asas dele. E como aquela ma-
xima pergunta aos barbudos, se eles
dormem com a barba sobre ou sob a
coberta. Tanto faz. Se vocé quer s6 dor-
mir, a discussdo consigo mesmo nao
cessa até vocé desmaiar de cansaco,
provavelmente com a coberta caida ao
lado da cama. Para evitar essa historia, a
Tecnam partiu para ter em seu catdlogo
op¢odes para os adoradores de asa alta e
asa baixa. Para os primeiros, tinham os
P92 Eagle e Echo, destes houve uma
evolucgao, e foi lancado o P2008, aerodi-
namicamente melhor resolvido, com
estrutura geral em fibra de carbono,
bom espaco de cabine e performance
superior. Para quem gosta de asa baixa,
os italianos pensaram da mesma forma
que fizeram no P2008, e mostraram o
Astore, uma evolugdo do modelo P2002
Sierra de trem fixo e retrdtil. A pauta
principal foi mais uma vez o refino aero-

dindmico. Sai o spinner batatudo, e en-
tra um de desenho bem afilado, longo e
pontudo. As linhas gerais sdo bem me-
lhores do que o primo Sierra, que tem a
cabine muito protuberante. Ao contra-
rio do P2008, o novo Astore é feito de
lata. H& os devidos rebites e encaixes de
chapas. Apenas as carenagens, pontas
de asas, e estrutura do canopy sdo de
material composto. O Ascore é bem
mais esguio e agressivo, mas, apesar
disso, a altura disponivel do assento até
0 pexiglass do canopy é de 98cm. A ca-
renagem do motor, que segue uma li-
nha parecida ao do P2008, tem vincos
na parte superior meio no estilo Hyun-
dai de desenhar carros. E agora o esta-
bilizador é cruciforme com o profundor
em peca separada e ndo mais no géne-
ro stabilator. De envergadura o Sierra
possui 8,6m, enquanto o Astore tem
8,65m. Para entrar na cabine, o0 acesso é

pela frente das asas, o estribo estd bem
na frente do bordo de ataque. O incon-
veniente € na hora de sair, de costas, o
que pode gerar uma queda, principal-
mente se a moca estiver usando saia.
Os bancos do Astore sdo bem conforta-
veis e se deslocam bem para tras, ndo
s facilitando a entrada e saida da aero-
nave como também o ajuste para 0s
mais altos. Com 1,15m de largura, a ca-
bine do Astore garante conforto para os
ocupantes, principalmente na altura
dos ombros. Olhando para os detalhes,
como a manete de poténcia de boa
empunhadura, a seletora dos tanques
bem acessivel, e a base onde ficam os
fusiveis na parede esquerda da cabine,

o que chama realmente a atencdo é o
bom acabamento das pecas, o que
deve refletir numa durabilidade (custos
menores de manutencdo) maior. O ca-
nopy corre para trads e € uma pena que
esse aviao ndo possa voar com ele aber-
to. Daria um charme tremendo. Para fe-
char é s¢ ficar atento a baixar a cabeca
enguanto puxa a peca. A trava central
do canopy merece uma atengdo de ma-
nuseio, pois se ndo estiver devidamente
ajustada, o trinco acaba danificando a
base onde ela se apoia. Nas laterais ha

, OS ITALANOS FAZEM O QUE DELES
E ESPERADO,DESENHAR BELAS MAQUINAS.

Detalhes bem acabados nos
elementos de cabine. O canopy corre
para tras abrindo um bom acesso ao
interior da aeronave.

outras travas auxiliares com pecas bem
acabadas. A visibilidade é excelente
para todos os lados, em contrapartida é
um daqueles avides onde boné e prote-
tor solar sdo itens mandatorios para o
voo. A unidade desta matéria é a pri-
meira a entrar no pais e eles estao ne-
gociando pelo menos mais trés. A Flyer
anuncia o avido em configuragao basi-
ca por € 120.581,00. Com o cambio atu-
al, ndo é a coisa mais barata desse mun-
do, e quando vocé pensa em bdsico,
deve ter na mente que no painel havera
um pequeno efis Dynon mostrando os
parametros de motor, instrumentos
analégicos, auséncia de horizonte artifi-
cial, nem radio e nem transponder. Mas

11
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estd incluido um mini iPad que d& para
usar como GPS e para consultar manu-
ais de performance da maquina. Curio-
samente, essa unidade foi feita com o
painel nesse padrdo, mas poderia ter
uma configuracdo completa com avio-
nicos Garmin G3X que, basicamente, é
um G1000 para a aviagdo experimental,
com um par de telas de 10" sensiveis ao
toque. Nelas vocé pode acessar GPS,
transponder, radios, informacdes de
motor e ter a mao sistemas de visdo sin-
tética 3D. A troca de um padrao pelo
outro sai em média US$ 25 mil mais US$
1.500,00 pela mao de obra. Francamen-
te a opcdo inicial, ja pelo padrdo mais
completo, é infinitamente mais vanta-
josa. Vamos colocar o bicho para voar.
Sao dois a bordo, sem muita doutrina
de regimes, pesando 165kg no total, 50
litros de combustivel nos tanques, que
conseguem absorver até o dobro disso,
zero bagagem de um limite de 40kg e
nada menos que 35°C em cima da pista
de Americana, com seus 1.100m a
2.085pés de altitude. Manete a frente,

12 | nov e dez | 2015

rampa abaixo saindo pela cabeceira 30,
ndo precisou de muita distancia para
chegar a40nos e aliviar a bequilha. Com
50 nés deu para sair com seguranga,
manter uma razdo de 500pés/min e
ampliar a velocidade para 65n6s. A héli-
ce bipa Sensenich de passo fixo emite
um som grave, CUrioso, Com uma resso-
nancia compassada. Parece que vocé
estd voando com um motor radial ao
invés do Rotax de 100hp. Recolhendo
os flapes, a velocidade vai a 70nds, com
a melhor razéo de subida variando en-
tre 650 a 700pés/min. O Astore pode ser
equipado com um conjunto Sensenich
tripd que custa cerca de US$ 2.800,00 a
mais, e se for levar em conta o que
acontece com o primo Sierra, equipado
com essa hélice, a razdo de subida deve
ficar por volta de 1.000pés/min. Estabili-
zado ao limite de 3.500pés naquela drea
(tem o pessoal de Viracopos que agora
passa aos 5.000pés bem em cima de
Americana) o ponteiro do velocimetro
chega a 110nds. Esse avido tem apenas
10h de voo e é recomendavel ndo ju-

O painel (abaixo) da unidade
ensaiada estava com um padrao
totalmente béasico (no centro esta
o suporte para um iPad). No alto a
empenagem agora cruciforme.

diar muito do motor ainda. A estimativa
é de que voando mais alto, a velocidade
chegue até 120n6s, bem mais que o
P2008 que vai a 100n6s. O Astore é ex-
tremamente manso, bem compensado
- e vamos levar em conta que apesar
do dia bem quente, e passando por
cima de variacdes de terreno arado e
lagoa — o avido se mostrou uma plata-
forma bem estével. Nas curvas, para a
esquerda, sem pedir muita atuagdo de
pedais para centralizar a bolinha de
derrapagem, bastava colocar a aerona-
ve na atitude que ela ndo engrenava
numa espiral. Isso, é claro, fazendo cur-
vas até de média inclinacdo. Para a direi-

FICHA
TECNICA

Tecnam Astore

Fabricante: Costruzioni Aeronautiche Tecnam
Motorizagao: Rotax 912 ULS de 100hp
Capacidade: 1 piloto + 1 passageiro
Envergadura: 8,65m

Comprimento: /m

Peso maximo de decolagem: 600kg
Velocidade de cruzeiro: 120n6s

VNE: 132n6s

Alcance: 670nm

ta ele seqgue em espiral descendente,
mas de forma bem suave. O compensa-
dor acionado por chapéu chinés no
topo do manche é bem eficaz. No pos-
to da esquerda, o piloto tem tanto o
compensador de aileron como o de
profundor, na direita, apenas o de pro-
fundor. Coordenagdes sdo muito faceis
de executar, e no pré-estol o leme con-
tinua bem atuante, mesmo com o avido
pendurado no motor e um angulo de
ataque bem pronunciado. Comec¢ando
0s estois , eles ocorreram sem motor e
alterando a configuracdo dos flapes en-
tre 40 e 28 nds. Com motor, basicamen-
te amesma coisa. Na iminéncia de esto-
lar, a cauda do avido avisa com uma boa
dose de vibracdo e geralmente com

Os bancos correm sobre trilhos
aumentando o espago para as pernas
e facilitando o ingresso no cockpit. De
bom tamanho e formato, garantem
conforto durante etapas longas.

13
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manche colado ele tende a cair de asa
para a direita. Mas é facil recuperar o As-
tore de um estol. Aliviando um pouco o
manche, ele recupera facil a velocidade,
mas nao de forma abrupta. Durante o
circuito para pouso, comec¢ando com
80nds, mais uma vez a visibilidade ex-
terna favorece o gerenciamento do tra-
fego ao redor. A medida que o flape é
aplicado, o Astore tem a atitude de pi-
car o nariz. Na final, todo flapeado, o
ndmero magico é 70nds, para capar o
motor logo depois de cruzar a cabecei-
ra, com pouco menos de 60nés. Dai res-
ta apenas erguer o nariz de leve para

14 | nov e dez | 2015

facilitar o trabalho da bequilha durante
o pouso. O dia estava com vento muito
calmo, garantindo a felicidade de um
pouso bem feito e curto. A Flyer pede o
prazo de 6 a 8 meses para entregar o
Astore. Basicamente as condicdes de
pagamento sdo de uma entrada de
20%, mais 50% na época da entrega na
[talia ( mais ou menos 120 dias depois)
e 30% na entrega do produto. O Astore
concorre diretamente com o WT-9 Dy-
namic vendido aqui pela Scoda Aero-
nautica, oferecendo uma qualidade de

voo bem similar, ou seja, muito boa, tal-
vez as melhores referéncias do seg-
mento. Entretanto alguns itens, como o
acionamento do flape, elétrico, é me-
lhor resolvido no Astore. A cabine é
mais espacosa que o do P2008, que em
contrapartida entrega uma cabine, di-
gamos, com mais sombra. O Astore é
um passo seguinte aos proprietarios
dos Sierra ou outros experimentais pro-
jetados hd uma década. Sem muitas
complicagdes é também o passo se-
guinte da aviacdo experimental. ll

ONDEACHAR

Flyer
Tel.: (19) 3303 3850
www.flyer.com.br

No alto o estribo a frente da asa.
Ao lado a carenagem do motor

mostra vincos tao populares em
carros modernos.

con 7X
6 passageiros
)20 km de alcance*

Nascidos na mesma familia, criados pelas mesmas equipes, os Falcons herdam muitas de suas caracteristicas Unicas dos nossos lendarios
cagas Mirage, Rafale e nEURON.

Robustos e precisos, cada Falcon carrega beneficios diretos das inovagdes tecnoldgicas e design desenvolvidos em nossos programas
militares. Tudo para oferecer o que ha de melhor em conforto e seguranca, além do menor consumo de combustivel da categoria e
capacidade sem igual de pousar em aeroportos pequenos e com pistas curtas.

Vocé pode n&o precisar de um caga em seus negocios, mas vai ter a sua disposigao toda a tecnologia de um quando estiver a bordo do
seu Falcon. Para voar entre cidades ou entre continentes, embarque na elegante cabine de um Falcon e vocé vai chegar rapidamente ao
seu destino.

Familia Falcon: mais de 50 anos de experiéncia, mais de 2.000 Falcons em operacéo pelo mundo.

Falcon 5X Falcon 900LX Falcon 8X Falcon2000LXS Falcon2000S
De 12 a 16 passageiros De 12 a 16 passageiros De 12 a 16 passageiros De 8 a 10 passageiros De 8 a 10 passageiros
5.200nm / 9.630km de alcance* 4.750nm / 8.800km de alcance* 6.450nm / 11.945km de alcance* 4.000nm / 7.410km de alcance* 3.350nm / 6.205km de alcance*

Falcon Family

.DASSAULTFALCON.COM

(| DASSAULT
PFALCON

ENGINEERED WITH PASSION

1 +5511 3443 7043 | RODRIGO.PESOA@FALCONJET.COM

*Alcance maximo baseado em M.80, 8 passageiros, para os Falcon 8X, Falcon 7X e Falcon 5X. LRC, 6 passageiros para o Falcon 900LX. M.80, 6 passageiros para os Falcon 2000LXS e Falcon 2000S.
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milhdes de metros quadrados que en-
globam a pista de 4400m de extensdo
com 18 curvas. Alfredo Rodrigues dos
Santos, um dos sécios da Tec Racing jun-
to com Marco Tulio Santos e Rafael Si-
queira, foi quem nos passou os detalhes
da obra que ja consumiu RS 29 milhdes e
muito provavelmente va consumir ou-
tros RS 29 milhdes. Para viabilizar o proje-
to, 0 complexo oferece 400 lotes para
serem comercializados. Area para hotela-
ria e galpdes comerciais. Os lotes para re-
sidéncias possuem 500m2 aR$ 170.000,00
cada, e 80% destes ja foram vendidos.
Uma segunda fase deve ser oferecida no
segundo semestre de 2016. Mas o es-
quema nao é de condominio, vai funcio-

nar como um clube, onde cada sécio,
embutido no que seria 0 seu titulo, terd
uma casa. Esse sécio poderd usar a pista
durante 60 dias do ano g, se quiser, pode
até abrir mdo da casa, recebendo um
desconto de R$ 55 mil. Ele poderd tam-
bém ter acesso ilimitado a pista de fora
de estrada, a de mountain bike e ao pad-
dock VIP da pista principal. A ideia prima-
ria é clara, oferecer um espaco com total
privacidade e seguranca a aqueles que
possuem um veiculo esportivo, mas nao
tém chance de explorar todo o potencial
dessas maquinas. Demos algumas voltas

na pista ja asfaltada. Apesar de usarmos
um carro ndo adequado, uma Mitsubishi
Pajero que cantava pneus em curvas a
40km/h, e sendo observados por muitos
operérios na beira da pista, deu para ver
que o tracado de média velocidade é
bem técnico. Do final da reta dos boxes,
é feita uma sequéncia de trechos em de-
clive que chega a 30m, incluindo um co-
tovelo e um S, tudo costurado por boas
retas menores. A parte final, em aclive, é
a mais travada, e 0s conjuntos com bons
motores serdo primordiais. O circuito foi
feito baseado em diversos exemplos da
MotoGP, o piloto Alexandre Barros, inclu-
sive, serviu de consultor. As zebras po-
dem ser trocadas para uso em provas de
carros ou motos. Isto é inédito. O projeto
é ter o circuito pronto em marco de 2016

Complexo é o termo ideal para definir o
empreendimento em Curvelo. Jun¢ao de
clube, condominio, resort e autédromo.
Conceito inédito na estrutura e localizagéo.

e a primeira prova, de Stock Car, aconte-
cer em novembro de 2016. O objetivo é
montar um calendario de 20 eventos ao
ano, que vao de track days as competi-
¢6es das mais variadas categorias, para
viabilizar todo o projeto em dez anos.
Houve um boato que estariam cogitan-
do trazer uma etapa de MotoGP, mas,
segundo Alfredo, é ainda um plano am-
bicioso. A estrutura de uma etapa custa
R$ 80 milhdes, fora o valor de € 22 mi-
Ihdes necessério para trazer o circo. Eles
também estdo em busca de algum par-
ceiro para viabilizar um resort com 120
quartos no mesmo espaco. A regidao é
carente de leitos. No entorno hé apenas
2.000 apartamentos em hotéis, em sua

maioria, quebra galhos. Agora tente ima-
ginar o Valentino Rossi passeando no
centro de Curvelo, visitando a Matriz de
Santo Antonio. A presenca do Circuito
dos Cristais ja comeca a modificar o en-
torno de Curvelo. A LMG 754, estrada
que passa em frente ao circuito e o liga
até Cordisburgo, ainda possui um trecho
de 14km de terra que esta sendo asfalta-
do e recapeado. Esse novo caminho vai
diminuir em cerca de 40km a distancia
dos tradicionais 99,8km entre as duas ci-
dades e também o acesso a BR 040, prin-
cipal via de ligagdo a Brasilia, Belo Hori-

A geracao de empregos e qualidade
social com a abertura do circuito,
pode modificar o cotidiano da regiao
de Minas Gerais, que pouco se
desenvolveu hd anos.
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zonte e Rio de Janeiro. Essa reducédo
garante outra dindmica no cotidiano de
quem frequentara o Circuito dos Cristais,
eles ficardo menos isolados. Bom para o
resto da familia, que pode querer mais
do que dar voltas rdpidas na pista. No
entroncamento da BR 040 existe uma
das opc¢des validas de hospedagem. A
histéria do Maquiné Park Hotel comecou
em 1967 em cima de uma iniciativa de
Vicente Paixdo. Na época, ele que tinha
restaurantes e hotéis em Sete Lagoas, a
30km, viu que aquela estrada viraria o
principal corredor para as pessoas em
transito do Rio de Janeiro para a nova ca-
pital federal, entdo em construcdo. Na
margem da pista fez uma parada de 6ni-
bus e um restaurante. Virou referéncia.
Em 1992, junto com o filho Vicente Pai-
xao Junior, aumentou a estrutura er-
guendo o hotel com 30 quartos, que
hoje possui 50. As piscinas, uma delas
rasa e com formato de um pequeno cur-
so de rio com direito a cachoeiras, se tor-
naram atragdes para quem buscava um
hotel de lazer ou de escala de percurso.
Como fica bem ao lado da estrada, um
verdadeiro muro de plantas foi erguido
para minimizar a invasdo do zunido dos

20 | nov ® dez | 2015

Nem dd para imaginar que a estrutura é
de um hotel de beira de estrada. Feito
para lazer e descanso, o Maquiné Park

Hotel fica no meio do caminho entre
3 principais capitais deste pafs. Local
igualmente recomendado para a boa mesa,

preferencialmente a mineira.

pneus dos veiculos no ambiente. Nao foi
tdo perfeitamente resolvido, mas, por ta-
bela, fizeram mégica, deixaram um lugar
no meio do nada com cara de resort pa-
radisfaco. Estd certo que hd um toboé-
gua e um trepa-trepa de pldstico colori-
do na beira de uma das piscinas que
nada combinam com o ar rustico pre-
tendido. Nesse Bagdad Café mineiro, as
criancas vivem sob a tutela de monitores
e os pais agradecem. Come-se muito
bem. No bufé de almoco, a puxada é mi-
neira, principalmente aos domingos. No
cardapio a la carte, a escolha pode recair
em indefectiveis salmdes ou filés mig-
nons pretenciosos. Mas va de surubim a
brasileira (R$ 79,00), que serve duas pes-
soas. O peixe é silvestre mesmo, néo algo
crescido em tanques artificiais, sua carne
é leve, bem saborosa, sem gosto de bar-
ro, e combina muito bem com molho de
tomate com camardo. Acompanha arroz
e pirdo. O Junior é bem atento aos deta-
lhes. Bom marceneiro, vive alterando
uma lumindria aqui e uma janela ali. Al-

Os quartos em constante atualizacdo

garantem conforto. Um cenario
bem diferente aos relatados por
Guimardes Rosa em seus livros com
tematica em cima do agreste.

ALGUNS METROS DE ASFALTO PODEM

FAZER A DIFERENCA NA VIDA DO AGRESTE.

gumas deixaram de ser em aluminio e
viraram algo com estrutura de madeira,
feitas na casa e bem mais ludicas. Os
quartos, bem espacosos, estado sendo re-
formados (se bem que mesmo os anti-
gos ainda tém estrutura em estado de
novo), recebendo uma decoracdo bem
limpa, quase nordica, elegante. Uma
pena é a enorme quantidade de perni-
longos em todos os ambientes. E obriga-
toério o uso de repelente no corpo e mais
aqueles elétricos, de parede, o dia intei-
ro. Disseram que é algo normal na regido
e isso também néo invalida o lugar como
ponto de apoio ao roteiro turistico. O vi-
sitante ainda tem mais uma opc¢do de
interesse no entorno. A vizinha Cordis-
burgo, cidade de 8.990 habitantes, po-
deria ser muito mais famosa e visitada. £
terra de Guimaraes Rosa, tem a Gruta do
Maquiné e o seu Stamar Azevedo, pe-
dreiro que construiu a sua Casa Elefante

e o0 Zooldgico de Pedra, com esculturas
de animais pré-histéricos. Se a divertida
inocéncia do Stamar é uma grata surpre-
sa na visita a minuscula cidade, o legado
do escritor, e as enormes belezas geold-
gicas da gruta podiam ser melhor explo-
radas (leia a segunda matéria de turismo
nesta edicdo). Se Guimaraes Rosa é lem-
brado em um conjunto de esculturas em
praca publica e na casa onde nasceu,
transformada em museu em 1974 (acdes
até modestas pelo porte de sua impor-
tancia), na gruta o visitante tem que es-
tar disponivel ao espanto, ndo de medo,
mas de admiracdo. Foi nesse lugar que
nasceu a espeleologia brasileira. O traba-
lho cenografico feito do local explorado
pelo dinamarqués Peter Lund a partir de
1834 é magnifico. Nos 650m de exten-
sao, distribuidos em sete salées que des-
cem a 18m de profundidade, a observa-
cdo das formagdes em carbonato de
calcio é um exercicio contemplativo.
Apesar do aspecto macico, a dureza des-
sas rochas é pouca. A luz da lanterna
chega a deixar translicidas algumas are-
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as. A fragilidade das estalactites e esta-
lagmites é vista em algumas partes las-
cadas por visitantes do passado, de
precario conceito de preservacédo. E ndo
ha foto ou texto com poder descritivo
a altura das belezas da gruta com ro-
cha matriz datada de 450 a 600 mi-
Ihdes de anos. O siléncio absoluto che-
gaaintimidar. E facil perder a referéncia
temporal. A sessdo de fotos levou duas
horas, mas a sensacdo era de termos
gasto apenas 20 minutos. Combinacdo
de sensacdes acima do esperado, num
roteiro que pode ser renovado com a
chegada do Circuito, inesperadamen-
te, bem no meio do nada. l

MAPA DE ROTAS

Dica do piloto:

Para todo esse circuito, a melhor base € na
cidade de Curvelo. O aeroporto municipal
(SNQV — 18045'58"S/044°27'29"W) tem pis-
ta de 1.200m asfaltada, mas apesar de ter
todo o balizamento noturno, estd homo-
logado somente para opera¢des diurnas.
Telefone para contato: (38) 3722 2593.

Melhor época:

Com trés anos de seca, € dificil encontrar
tempo ruim naquela parte do Brasil. Os locais
dizem que entre junho e agosto o calor é me-
nor, assim como a incidéncia de pernilongos.

Tarifas:
Maquiné Park Hotel
Didrias basicas com café da manha

Apartamento Standart: de RS 100,00

aR$ 310,00

Criancas de 6 a 10 anos: RS 45,00
Apartamento Luxo: de R$ 120,00 a RS 375,00
Criancas de 6 a 10 anos: RS 50,00
Apartamento Luxo Superior: de RS 140,00

a R$ 440,00

Criancas de 6 a 10 anos: RS 85,00

Suite com hidro: de RS 170,00 a RS 530,00
Criancas de 6 a 10 anos: RS 100,00

Gruta do Maquiné

Ingresso:

RS 20,00 inteira

R$ 10,00 meia para estudantes e melhor idade.
Criancas menores de 5 anos, isento.

N&o aceitam cartdes de débito, crédito ou
cheques.

Enderecos:

Magquiné Park Hotel

Rod. BR040, km 447 — Caetandpolis — MG
Tel: (31) 3714 6288
www.magquineparkhotel.com.br

Gruta do Maquiné

Rod. MG 231, km 7 — Cordisburgo - MG
Tel: (31) 37151336
www.grutadomaquine.tur.br

Circuito dos Cristais

Rod. LMG 754, km 3 - Curvelo - MG
Tel.: (31) 2523 6619/ 2551 9375
www.circuitodoscristais.com.br
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DUCATI SCRAMBLER

Sensacéao recém-lancada no exterior, a Ducati trouxe para o Brasil a nova Scrambler. A moto
¢ a mais barata do catdlogo no pais e custa a partir de R$ 36.900,00 na versdo ICON (ha ainda
as versoes Classic, Urban Enduro e Full Throttle que chegam em 2016). O seu condutor é uma
pessoa nova bem-sucedida, ou talvez ndo tédo jovem, que sabe curtir a vida, incluindo as
escapadas para a praia ou para o campo. O motor da Scrambler é um tradicional 2L de 803cc,
75cv a 8.250rpm e torgue maximo de 68Nm a 5.750rpm. Apesar de estilo vintage, a moto
conta com um arco de luzes de LED no farol. O painel é uma tela de LCD e had uma entrada USB
debaixo do banco. O peso é baixo, 170kg peso seco. Essa moto é o tipico modelo que pede
uma customizacao, tanto que na apresentacao foram mostrados alguns ja convertidos, vindos
da Itédlia. Opcionais de fabrica serdo oferecidos e, pode deixar, no futuro é bem capaz de serem
anunciadas parcerias com oficinas brasileiras especializadas em customizagdes de motos.

Ducati
www.brasil.ducati.comnikon




I: compras
SALTO TRIPLO SEMPRE JOVEM

O Instantly Ageless, da Jeunesse, € um creme suavizante de
linhas de expressao, que trabalha rapidamente e com total
eficiéncia para dar em instantes um efeito jovial a pele.

A férmula do produto contém o peptideo argireline e

um poderoso complexo de minerais. O Ageless penetra
imediatamente na pele, reduzindo os sinais de envelhecimento
aparentes entre dois e trés minutos e duram cerca de oito horas.

Trés sommeliers, Amanda Reitenbach, Bia Amorim e Carolina Oda, elaboraram em
parceria com a Cervejaria Blondine a cerveja TRIO, que usa a mesma receita basica, no
estilo Indian Session Ale, mas com trés tipos de ldpulos diferentes no final do processo.
Os trés lotes serao lancados até meados de 2016. A primeira producdo é com Brewers
Gold e Pacific Gem. A segunda é com Bravo e Sapie. A terceira é com Nelson Sauvin e
Chelan. Cerveja de corpo bem presente e forte, ao mesmo tempo que tem baixo teor
alcodlico, de 4,3%, bem refrescante, é indicada para os dias de verao.

Preco sugerido: RS 20,00 a garrafa de 310ml
Preco: RS 315,00 a caixa com 50 sachés.

Crazy4Beer
Rua Antonio de Macedo Soares, 1704 — SP Jeunesse
Tel: (11) 3796 2012 SAC 0800 891 5441

www.crazy4beer.com.br

MUSICA ATEMPORAL

O Patrimony ultrafino calibre 1731 da Vacheron Constantin tem como diferenc¢a um
sistema de som de repeticdo de minutos, e ainda leva a assinatura do mestre artesao
que o criou. Com tais minusculos sistemas, complexissimos de serem fabricados, esses

CONTINUO SUCESSO

O Rota 324 safra 2012 da Don Abel é o sucessor da versdo 2005 e
ja esté sendo considerado um dos melhores vinhos 100% cabernet
sauvignon produzidos no hemisfério sul. Com graduacao alcodlica

de 13,02%, é um vinho de paladar de alto corpo, equilibrado, rico em
taninos, de aspecto vermelho rubi bem denso, envelhecido 12 meses
em barricas novas francesas.

rel6gios tocam uma musica prépria nas horas cheias, nos quartos e nos minutos, por
meio de um martelo que bate num gongo. O novo exemplar é inspirado no modelo
ultrafino criado em 1955 para o bicentenario de Vacheron Constatin, e vem com duas

op¢oes de mostrador, em opalina cor ardésia e outra em prata.
Preco sugerido no site: R$ 89,90 (compras acima de

Preco: RS 700,00, frete gratuito).
Patromony ouro branco 18K — R$ 259.000,00 4
Patrimony Contemporaine - Don Abel
ouro rosa — RS 444.000,00 ! www.donabel.com.br
' Também disponivel nas lojas Zahil.
Boutique Vacheron Constantin ‘ www.zahil.com.br
Shopping Cidade Jardim
Av. Magalhaes de Castro, 12.000 — Sdo Paulo
Tel.: (11) 3198 9405

= CUIDADO DE SEMPRE CORES DE FRIDA KAHLO

As famosas cores de Frida Kahlo estdo em plena evidéncia, com exposicdes de
suas obras, livros e pecas de teatro.

A Arezzo néo ficou de fora e criou uma colecdo capsula com itens limitados
inspirados no universo de Frida. Os destaques da linha sdo os modelos com
referéncias a atmosfera da artista, cheia de cores e com toques artesanais que
remetem também a cultura mexicana. Entre as apostas estdo as sandalias com
tiras de couro, as Huaraches, em versdo rasteira e com salto grosso, além das
aplicacdes de flores, as sapatilhas de bico fino com bordados florais e as cores
fortes em sapatilhas, que trazem um saquinho floral para guardé-las.

Bolsa flores coloridas - R$ 699,90

Sandélia verde - R$ 299,90

Anabela flores coloridas - RS 279,90

Clinique -
SAC: 0800 892 1694 Bolsa verde - RS 699,90

E-commerce: www.clinique.com.br

A Clinigue comeca a oferecer cinco novos produtos da linha Anti-
Blemish para o combate e tratamento da acne. Dentre as opcoes
disponiveis, estdo produtos que realizam desde os cuidados bésicos
didrios em gel, sabonetes, até maquiagens especificas para pele acneica,
além de acessorios complementares para o cuidado da pele.

Clearing Gel — R$ 99,00 (15ml) e R$149,00 (30ml)
BB Cream SPF 40 - R$ 179,00

Deep Cleansing Brush — R$ 99,00 B
Cleansing Gel - R$ 99,00

Arezzo
Tel: (11) 3081-4929
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LEITURA OBRIGATORIA

Duas feras da publicidade brasileira, Renato Castanhari e Zbigniew
Campioni, juntaram forcas para editar o Ladeira da Memdria. Em
dois volumes, as 144 paginas desses livros contém croénicas, contos
e néo se sabe até onde a ilustracdo do Campioni influenciou o texto
do Castanhari ou vice e versa. O trabalho que comecou num blog,
agora ganha versao impressa para falar da vida, das ruas e de todo o
cotidiano que circula ao nosso redor.

Preco sugerido: RS 40,00
www.ladeiradamemorialivro.wordpress.com

Livraria Cultura
www.livrariacultura.com.br

EM ALTO E BOM TOM

A caixa Mutante — Box Del.uxe reline os cinco primeiro discos dos
Mutantes, mais os albuns Tecnicolor gravado em 1970 na Franca
e langado em 1999, e a coletanea Mande um abraco pra velha,
todos em vinil 180gr, masterizados a partir das fitas originais. Os
precursores do rock brasileiro estdo bem servidos agora para
virarem referéncia para as novas geracoes.

Preco sugerido: RS 800,00

Polysom
www.polysom.com.br

Barro, grama, cascalho — nenhum problema.

A Pilatus é reconhecida por desenvolver avides com excelentes performances em pistas curtas,

IMAGEM DA PERFEICAO
mesmo naquelas nao pavimentadas. O PC-24 pode acessar cerca de 21.000 pistas — o dobro de

Corpo feito em fibra de carbono em Unico bloco, visor de LCD de 3,2pol aeroportos em todo o mundo que o seu concorrente mais proximo. Isto significa
articulado, sensor CMOS de 24,3MP que trabalha com sistema de auto foco
com 51 pontos e um processador de imagens EXPEED 4. Estas sao algumas
das especificagcbes da nova Nikon D750, que ainda grava videos em Full HD qualquer outro jato.
em 1.080 pixels em 60, 30 ou 24fps. Essa Nikon situa-se entre a D610, de quem

herda o sensor, e a D810 para o mercado profissional, que fornece, por exemplo,

a capacidade de disparos continuos de 6,5 fps e o sistema de foco. Equipamento Fabricante Suica Pilatus entre em contato com a SynerJet, distribuidor
de ponta para quem trabalha com fotografia.

que vocé pode voar até muito mais perto de seu destino final do que

Para mais informagdes sobre esta ou outras incriveis aeronaves da

exclusivo para toda a América Latina.
Preco: RS 12.570,00 com lente 24-120mm

Portssar Comércio

Rua 7 de Abril, 79 ¢j 205 - Sao Paulo - — Teo0®:
Tel: (11) 3257 1632/ 3255 6067 =PILATUS= o253 SYNERIJET
www.lojaportssar.com.br 00p BRASIL

Uma Empresa Latina

152102.8642 | WWW.SYNERJET.COM
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TEXTO: MARCIO JUMPEI COM DEPOIMENTO DE MOACIR HONORIO DA SILVA
FOTOS: MARCIO JUMPEI /DIVULGAGCAO
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Um aviador de asas rotativas de lon-
ga data. Comecou a voar aos 17 anos
e aos 18 ja trabalhava com helicép-
teros sobre as Cataratas de Foz do
Iguagu. Aos 19 foi para regido amazoni-
ca transportar carga externa para pros-
peccdo de petrdleo, voando com a Ae-
rospastiale Alouette I, na Cruzeiro.
Moacir Hondrio tem as suas qualifica-
¢des para saber muito desse mercado.
Considerando apenas o seu trabalho a
bordo dos AS365 Dauphin, contabiliza
algo como 8.000h de voo das suas
15.000h de carteira. Voou todos os exem-
plares dessa familia e foi ele quem trouxe
ao Brasil o primeiro, em 1988, um mode-
lo N. Hoje fica geralmente no comando
de um Dauphin N3 e N3+. Mesmo com a
sua experiéncia de 37 anos voando heli-
copteros, sofreu uma série de espantos
quando se deparou com o primeiro pro-
tétipo do Airbus Helicopters H160. Foi
durante uma visita a fabrica em Marian-
ne (Franca), depois de uma sessdo de
treinamento em simulador. As surpresas
comegcaram na apresentacdo da estrutu-
ra do programa de desenvolvimento da

A apresentacao na feira HAI ja

foi um grande acontecimento.

O helicoptero ultrapassou as
espectativas geradas anteriormente.

aeronave, que ja dura trés anos e meio.
Nesse periodo a empresa iniciou proces-
$OSs nunca vistos. Numa area eles monta-
ram espécies de bancadas onde pecas e
sistemas eram instalados, mas sem con-
tar com a carcaca que as envolvergo. Ali
estavam desde a arvore elétrica com as
cablagens, até os sistemas hidraulicos
para que os engenheiros fizessem testes
de desenvolvimento com milhares de
sensores. E hé cerca de dois anos ficou
pronta uma estrutura que lembra um tu-
nel de vento, sé que na vertical, com dez
metros de altura, teto retratil, trinta me-
tros de diametro com paredes extrarre-
forcadas, em seu meio um piso de metal
vasado, e um vdo embaixo com mais
cinco metros de profundidade. Sobre
esse piso foi colocado um H160 comple-
to, extraequipado com sensores e remo-
tamente controlado de uma sala que
mais parece base de vildo de filme do
007, com enormes posi¢cdes de controle.
Nesta estrutura sdo feitos testes com ro-
tor girando, alteragdes de poténcia para

Da para notar o desenho incomum das
pas do rotor principal. Além de buscar
performance, essa configuracao deve
diminuir a emissao de ruidos.

ver como a maquina reage, e checagem
de absolutamente todos os equipamen-
tos que estdo a bordo do H160. Coisa
inédita na industria das asas rotativas. O
mais comum é ver médulos bem mais
simples em espacos abertos para testar
apenas o rotor e transmissao. Essa estru-
tura d& conta do que pode vir no futuro
da Airbus Helicopters. Os momentos bo-
quiabertos continuaram com a possibili-
dade de ver a nova maquina ao vivo. O
desenho geral é diferente de qualquer
coisa que estd no mercado. O que mais
chama a atencgéo sao as cinco pas do ro-
tor principal com desenho em zigue-za-
gue. Mais do que uma maior eficiéncia
em performance (as pontas das pas se
assemelham as raked wing tips, inclina-
das como as que podem ser vistas nos

Boeing 767-400), o desenho incomum
provavelmente auxilia na reducdo de
emissdes de ruido. Outro detalhe é o fe-
nestron, maior que o visto no Dauphin
N3+, e que no H160 é inclinado. O Moa-
cir, em conversas com os engenheiros,
anotou que eles acham que o H160 seré
50% mais silencioso que o EC155. Inclu-
sive, durante a visita, foi possivel ver o
H160 com motor girando. E foi curioso.
Perto do H160, estava um EC155 tam-
bém com o rotor girando, e praticamen-
te era impossivel ouvir o H160. A inclina-
cado do fenestron também vai sanar uma
tendéncia do voo pairado do Dauphin,
um pouco inclinado para a direita, além
de outras vantagens aerodinamicas em
voo cruzeiro. O H160 fica parado reto. E
quando se diz parado é esta exata des-
cricdo do voo pairado do H160. Da mes-
ma forma que visto no H175 (HiGH 53), 0
H160 tem sistema de piloto automatico
de quatro eixos, coisa que o Dauphin
N3+ também tem, s& que num patamar
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menos avangado. Moacir que j& acha o
sistema do seu N3+ perfeito descobriu
que essa condicdo esté prestes a ser ba-
tida, segundo o que lhe confidenciou
alguns engenheiros e pilotos de testes
durante a sua visita. A automacéo é es-
pecialidade da Airbus e essa politica ja
estd influenciando no desenvolvimento
dos novos produtos da sua divisdo de
helicépteros. Nos Dauphin antecessores
ao N3+, a velocidade minima para voar
IFR era de 75n6s. Abaixo disso a estabili-
dade pode ficar comprometida. No Dau-
phin N3+ a aeronave voa estavel a 30
noés, trabalhando perfeitamente, o que é
impressionante. Essa velocidade é quase
a usada num taxiamento. O H160 chega
a zero, fazendo o pairado automatica-
mente. Outro detalhe, o Dauphin N3+
tem sistema de recuperacdo de atitude
anormal. Durante um teste, feito pelo
préprio Moacir na fabrica na Franga, o
helicéptero foi colocado propositalmen-
te em uma atitude bem anormal, des-
cendo e com velocidade negativa, voan-
do para trds. Com simples acionamento
de um botdo, a aeronave recuperou a
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condicao normal de voo. A expectativa é
que o H160 tendo um piloto automético
melhor, faca a recuperacéo ainda mais
eficaz ou entdo nem sequer permita a
entrada nessa atitude. Até para acionar o
H160 houve um ganho tremendo. Os
sistemas Fadec, agora com duas linhas
de gerenciamento de motores, fazem
tudo. Nao existe mais a opgao de tentar
fazer o delicado procedimento de forma
manual, que poderia danificar a turbina.
Em casos de pane, o H160 vai fazer todos
0s ajustes e gerenciar o uso de poténcia
maxima disponivel. Em algumas falhas, o
sistema de seguranca do H160 realiza
automaticamente todos os procedimen-
tos de emergéncia que antes eram feitos
pelos pilotos, além de nao aceitar uma
acdo incorreta. O trabalho principal da
tripulacdo é monitorar e verificar se tudo
foi realizado conforme previsto. Um sis-
tema avangado diminuia carga de traba-
Iho na cabine, deixando que a tripulagdo
se concentre muito mais Nno Voo, au-
mentando, e muito, o nivel de seguran-
ca. H& uma conversa, a boca miuda, que
em voo cruzeiro o H160 serd capaz de

O espaco de cabine possibilitard diversos
arranjos internos. Para 7 ou 8 passageiros
serd a garantida de muito conforto. A direita
o rotor fenestron instalado inclinado.

calcular e ajustar automaticamente os
parametros de motor e a rotagao do ro-
tor para otimizar o consumo e ter um al-
cance maior. Tanta automacao influen-
ciou na limpeza de cabine. Na parte
superior ndo ha mais uma profusao de
manetes, hd s6 a do freio de rotor. Sao
poucos os botdes no coletivo. O painel
com as enormes telas totalmente inte-
gradas do sistema Helionix, e auxiliadas
por um iPad (que serve como um EFB -
Eletronic Flight Bag) instalado na lateral,
facilita em muito o gerenciamento pelo
piloto. A disposicao das informagdes,
centralizadas numa unica linha horizon-
tal, evita que o piloto tenha que ficar me-
xendo muito a cabeca para pescar o que

estad procurando, aumentando o confor-
to e seguranca. Os engenheiros da Air-
bus Helicopters estdo desenvolvendo
um aplicativo que pode ser usado em
diversas plataformas. Por meio dele é
possivel fazer todos os pré-calculos do
VOO e a0 se aproximar da aeronave, ha-
vera a possibilidade de emparelhamento
de dados, configurando os gerenciado-
res de voo e tudo mais que for necessa-
rio. A tecnologia serd util também para
0S mecanicos, que terdo éculos com vi-
sao sintética em 3D e com 0s quais po-
deréo ver antecipadamente as partes do
helicéptero e também simular todo o
trabalho a ser feito, antes mesmo de
chegar perto da aeronave. O dispositivo

O INICIO DE UMA NOVA GERACAO DE
HELICOPTEROS VIRA REALDADE COM MUITOS TESTES.

Durante décadas os modelos das
familias AS365 Daulphin e EC155
se tornaram referéncia no setor.
Sem declaracdes oficiais, o H160
muito provavelmente, serd o
substituto natural.
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deverd ser entregue aos operadores.
N&o serd um equipamento exclusivo dos
mecanicos e engenheiros do fabricante.
A cabine é muito espacosa e 0 acesso €
facil, feito por dois enormes estribos re-
trateis de cada lado, um dedicado aos
tripulantes. A visibilidade para fora é
MUIto superior ao que existe no merca-
do. Os bancos dos pilotos séo maiores,
mais altos, que os encontrados no Dau-
phin N3+ e ha trés saidas de ar-condicio-
nado para cada tripulante. O ar-condi-
cionado, inclusive, superdimensionado,
é 0 mesmo usado no H225, uma aerona-
ve bem maior. Da cabine de passageiros
pouco se pode captar, pois estava toda
tomada por varios equipamentos e ins-
trumentos de medicbes necessarios
para o desenvolvimento do projeto. Na
parte de treinamento, o fabricante esté
desenvolvendo o conceito do FCOM -
Flight Crew Operation Manual. Total-
mente digital, servird para o piloto co-
nhecertodos os parametros operacionais
do H160, mesmo em casa. A Airbus pre-
tende em parceria com a Turbomeca
gue as novas turbinas Arrano sejam ca-
pazes de trabalhar numa faixa de potén-
cia que hoje estd em 1.100shp e passe
para 1.300shp. Para comparar, a motori-
zacdo do Dauphin N3+ entrega 961shp
em cada turbina Arriel 2C. Como esta
previsto que o H160 feito com estrutura
bédsica em material composto seja pelo
menos uma tonelada mais leve do que,
por exemplo (o trem de pouso de atua-
cdo elétrica colabora para o regime), o
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A limpeza do arranjo na cabine
de pilotos é ponto alto. Além

do espaco e grande ergonomia.
Menor carga de trabalho para os
pilotos e maior seguranca.

AgustaWestland AW169, e ainda levan-
do em consideracdo que 0s Novos mo-
tores devam ser cerca de 15% mais eco-
noémicos, estéd criada a férmula para que
novos padrées operacionais sejam esta-
belecidos com a entrada do H160 no
mercado. Pelos nimeros do Moacir, para
fazer um voo entre S&o Paulo, que estd a
2.600pés, e o Rio de Janeiro, decolando
de noite, temperatura alta e heliponto
elevado, mais as exigéncias legais de au-
tonomia para um voo IFR, com sete pes-
soas a bordo, atualmente s6 o Dauphin e
o EC155B1 cumprem os requisitos. Um
Sikorsky S-76C++, da mesma categoria,
pelos nossos calculos feitos em cima dos
manuais de operacdo, pena mais para

Moacir Honério (a dir.) foi um dos
primeiros brasileiros a ver de perto
o novo H160. Viu até a maquina
voando, quem sabe estard a bordo
no préximo encontro.

fazer a mesma missao. No cotidiano, tra-
balhando com tabelas em cima de um
peso maximo de decolagem de 4.300kg
no N3+, o Moacir acha que com o H160,
a0 mesmo tempo em que nao vai per-
der performance de rampa em helipon-
tos elevados, em dias com temperatura
mais elevada, vai conseguir cumprir, nas
mesmas condicoes, etapas de mais de
450nm que ele faz com a sua atual ma-
quina, ou atingir distancias ainda maio-
res. Se a Airbus Helicopters e consequen-
temente a Helibras por aqui, promoverem
uma politica de bons precos do novo
produto, com tanta nova tecnologia em-
barcada (um Dauphin N3+ configurado
executivo tem preco de tabela a partir de
US$ 13,5 milhdes e um EC155, USS 14 mi-
lhoes), é bem provéavel que o H160 possa
repetir o sucesso que ocorreu quando do
lancamento da familia Dauphin, um divi-
sor de dguas que provoca espanto em
tantos incrédulos. &

ONDEACHAR

Helibras
www.helibras.com.br
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QUANDO O TURISMO EMPERRA EM
QUESTOES BUROCRATICAS, TODOS PERDEM.

TEXTO E FOTOS: MARCIO JUMPEI

A Organizacao Mundial do Turismo
relatou que o nimero de viajantes

. cresceu 4,7% em 2014, ultrapassan-

do a marca de 1,1 bilhao de turistas.
O Brasil, em 2014, amparado pela Copa
do Mundo, recebeu perto de 1 milhdo
de visitantes a mais se comparado com
0 ano de 2013. Foram 6.429.852 no ano
passado em relacdo aos 5.813.342 do
periodo anterior. Ha trés anos, ainda no
meio da crise econdémica mundial, Paris
teve um aumento de 1,5% nos seus nu-
meros de turistas. Nos primeiros seis me-
ses de 2012, 7,76 milhdes de visitantes
passaram pela cidade luz, mesmo com
um inverno rigoroso no come¢o do ano
e uma retracdo de 3,2% entre o contin-
gente doméstico. Naquele ano a média
de uma didria num hotel parisiense era
de € 164,00. E vejam so, os brasileiros
eram 0s mais bem vindos para o comér-

cio da cidade americana que se fixara
como o principal destino do turismo de
compras no planeta. Em 2013, Nova York
acusou um crescimento de 11% no volu-
me de visitas de brasileiros, um recorde
que somou um extra de 895 mil pesso-
as e marcou um crescimento de quase
onze vezes em uma década. Naquela
época, o brasileiro em geral gastava cer-
ca de USS 3.000,00 na cidade, entre com-
pras e outros consumos. No total foram
deixados USS 2,7 bilhdes para o turismo
e comércio de Nova York. A incrédula
leitura desses nimeros é feita depois de
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ver um formuldrio de 21 paginas emitido
pelo IEF - Instituto Estadual de Florestas
de Minas Gerais. Nele deveriam constar
as explicacées das intengdes da produ-
¢do de uma matéria requerida pela HiGH
sobre a Gruta do Maquiné que fica na ci-
dade de Cordisburgo (MG). Dependendo
do que fosse descrito, a autorizagdo para
os trabalhos poderia ou ndo ser emitida.
Caso fosse entendido como uma produ-
¢do comercial, ou seja, publicidade, por
exemplo, haveria uma cobranca de uma
taxa de uso do espaco. O procedimento
é baseado na Portaria IEF n° 81 de 22 de
junho de 2012 e é uma regulamentacdo
do processo de autorizacdo para uso de
imagens em Unidades de Conservagao
administradas pelo IEF. Tudo nos foi re-
passado depois do contato por telefo-
ne em 29 de setembro de 2015 com a
equipe que administra 0 Monumento
Natural Estadual Peter Lund, onde estd
a Gruta do Maquiné. Formulario lido,
preenchido, escaneado e enviado para a
drea competente para analise e eis que,
em 6 de outubro, vem a resposta de que,
navisao da administracdo, a matéria teria
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Surpresas ja na entrada, uma pintura
rupestre datada de 5 a 6 mil anos A.C.
marca a entrada da Gruta do Maquiné.
Mas todo o passeio serd uma sequéncia
de imagens admiraveis.

cunho comercial e por conta disso ha-
veria a obrigatoriedade de ser feito um
pagamento de uma taxa de R$ 825,03
por dia de trabalho no lugar. Durante a
argumentacdo de que a matéria tinha
cunho jornalistico, e ndo publicitario ou
de outro modo comercial, foi recebida
outra resposta de Rinaldo José de Souza,
engenheiro florestal e coordenador de
Unidades de Conservacdo do escrito-
rio regional do centro norte do IEF-MG.
Nela ele escreveu que desconhecia a pu-
blicagdo e por isso julgou que a matéria
seria de cunho comercial por entender
que ela ajudaria a vender a revista e se-
ria associada a marca HiGH, assim como
ocorreria a promog¢ao do produto jorna-
listico e o servico prestado por ela ao seu
publico alvo e anunciantes. Na mesma
mensagem, o coordenador salienta que
para o caso de ser apenas cunho jornalis-
tico, como ocorre em matérias de jornais
locais e dos estaduais, eles ndo teriam
competéncia para autorizar a divulga¢do
das Unidades regidas por eles, ou mes-

mo barganhar a isen¢do de taxas, situa-
¢ao prevista em um dos artigos da por-
taria 81. Alisencdo de taxa seria somente
permitida se a publicacdo fosse de perfil
cientifico ou beneficente. A argumenta-
cado da isencéo teria que ser entdo sub-
metido a andlise da Ascom - Assessoria
de Comunicacdo do SISEMA/MG, coisa
que segundo Rinaldo seria um processo
rapido e simples. E realmente foi. Feito o
contato com o Ascom, a informacao foi
que o procedimento nem devia ter sido
feito de tal forma haja vista que o traba-
lho tinha cunho jornalistico. O contato
deveria ter sido feito, desde o comeco,
diretamente com a Ascom. O préprio
I[EF poderia ter direcionado o processo
desta forma. Um simples telefonema, se-
guido de um e-mail explicando qual era
o objetivo da HiGH numa tarde de sexta
feira, serviram para receber a autorizacédo
na segunda-feira seguinte pela manh3,
para fazer as fotos e captar as devidas
informacoées. Agora imagine essa sequ-
éncia de situacdes sendo apresentadas
para um colunista de turismo chinés ou
islandés com um sotaque sofrivel no seu
inglés. Teriam desistido em meio dia. Foi
POr Muito pouco que nao desistimos de
fazer a pauta na Gruta do Maquiné. O
procedimento excessivamente burocra-
tico, talvez uma falta de treinamento e
orientagao, so faz dificultar a divulgacdo
e fomento da atividade do turismo. Ser-

Cordisburgo, cheia de detalhes. A escultura
da preguica gigante no zoolégico de

pedra e 0 museu Guimaraes Rosa. Tudo
subaproveitado. Abaixo Dona Leila Dias
(esq.) e Sabrina Costa (dir.) tocam a pequena

loja do Maquiné, negdcio timido, poderia
render mais, se tivesse publico maior.

ve de exemplo de como o setor é mal
trabalhado no pals. O resultado é a dis-
crepancia nos nimeros comparativos do
turismo no Brasil e no exterior. O ingres-
so da Gruta do Maquiné custa RS 20,00,
estudantes e idosos pagam meia entra-
da. E muito barato pelo que é. O lugar foi
descoberto em 1825 pelo fazendeiro Jo-
aquim Maria Maquiné. A partir de 1834
comecgou a ser estudado cientificamen-
te pelo naturalista dinamarqués Peter
Lund, que veio ao Brasil para tratar de
uma tuberculose e é considerado o pai
da paleontologia e arqueologia no Brasil.
A gruta recebe cerca de 50 mil visitantes
ao ano, segundo Mario Lucio de Oliveira,
gerente do Monumento Natural Esta-
dual Peter Lund, que administra a gruta.
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Esse nimero poderia ser de até 150 mil
pessoas ao ano, mesmo dentro de rigi-
das regras de manejo para causar o mini-
mo de impacto no ambiente. Dividindo
esse numero por doze meses, sdo 12.500
pessoas por més. O Parque das Cataratas
de Foz do Iguacgu cravou o seu recorde
de 17.727 visitantes no feriado do dia
12 de outubro de 2015. A visitacdo teve
seus altos e baixos, muito por conta da
falta de divulgacdo. Reclamacdo feita
pelo Mario Lucio e que ndo deixa de ser
um contrassenso ante as dificuldades
encontradas para ser feita uma simples
matéria. Entre 1991 e julho de 2015, a ad-
ministracdo estava a cargo da prefeitura
de Cordisburgo e agora volta mais uma
vez para a méo do governo do Estado
de Minas Gerais e deverd ser repassada
para uma empresa por meio de parce-
ria publico privada. Esta vai gerir, por 25
anos, ndo sé Maquiné, mas também a
gruta Rei do Mato em Sete Lagoas e a da
Lapinha, em Lagoa Santa. Deve garantir
maior agilidade, desde as pequenas de-
cisdes como a compra de uma simples

lampada até a melhor estruturacédo de
brigadas de incéndio, passando pela
introducao de sistemas de pagamento
eletrbnico de ingressos e outros servi-
¢os. Segundo Mario, o potencial para
a atividade da espeleologia na regido
é alta. Estima-se que no macico onde
estd Maquiné, existam ao menos 200
outras grutas para serem estudadas e
também utilizadas para o turismo. Sem
duvida alguma isso poderia transformar
a economia da pequena Cordisburgo. A
cidade com cerca de 9.000 habitantes, é
berco do escritor Guimaraes Rosa. A casa
onde nasceu e viveu foi transformada
num museu, mas, infelizmente, depois
de dez infrutiferas tentativas de contato
telefonico por seguidos dias, a visitacao
para coleta de dados foi deixada de lado.
Perde 0 pais que, apesar de tantos recur-
50s, Nd0 consegue sequer suplantar em
numero de visitantes uma Unica cidade
na Franca. E em tempo, depois do caso
da HiGH, segundo Mario, todos os pedi-
dos de matérias feitas a eles, estdo sendo
direcionados para o Ascom.ll

No interior dos sal®es, para cada lado,
uma infinita riqueza de detalhes.
Rochas apesar de enormes chegam a
ser translucidas. Turismo que merece
ser melhor explorado, com mais
eficiéncia e divulgacao.
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SAO PAULO FICA MAIS
BONITA NUM GEORGE V.

Com suites de até 95m?, os George V Alto de Pinheiros e
Casa Branca transformam Sao Paulo em uma cidade ideal,
com todo conforto e sofisticagdao que vocé adora.

ALTO DE PINHEIROS | CASA BRANCA

George V Alto de Pinheiros: www.gvap.com.br

George V Casa Branca: www.gvch.com.br

»
- X -
GRUPOAIDAN
reservas@grupoaldan.com.br | 0800 773 4663
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- HOTELS AND PROPERTIES
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Painel padréo Civic com dois
andares de mostradores. As rodas
de 18 polegadas conferem o ar mais
esportivo do Si.
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O Honda Civic, apesar do perfil seda
familiar, sempre cultivou o seu lado
menos comportado. Quando come-
¢ou a chegar ao Brasil, surgiram alguns
exemplares da versdo hatch VTi, com
160cv no motor de controle de vélvulas
varidvel que, gloriosamente, entregavam
uma poténcia especifica de 100cv/I. A
cultuada aura de um Civic mais espor-
tivo continuou quando em 2007 os pri-
meiros Si com motor de 192cv chega-
ram. A alegria durou até 2011, quando
ele parou de ser vendido no pais. No
ano passado a Honda voltou a satisfa-
zer 0s amantes do Civic Si importando
a versdo feita no Canada, com carroceria
coupé em padrdo branco e vermelho
solido, preto e, o nada discreto, laranja
perolizado das fotos. Mais que um Civic
de duas portas, esse carro é quase um
modelo exclusivo. De setembro de 2014
até outubro deste ano, foram emplaca-

das apenas 170 unidades por aqui. Ele
pode ser seu a partir de RS 124.000,00,
o que o faz competir com o Mini Coo-
per S (RS 139.950,00), Volkswagen Golf
GTI (RS 112.794,00) e com Citroén DS4
(RS 100.900,00). O interior € bem es-
pacoso apesar de ter uma distancia de
entre eixos de 2,62m ante os 2,668m do
Civic normal. O estilo é esporte chique.
Os bancos sdo bicolores com o centro
em vermelho, cor também usada nas
costuras, mas tudo é forrado em tecido.
Esse carro merecia um estofamento em
couro. Os bancos dianteiros sdo bem
anatdbmicos e envolvem bem condutor
e passageiro numa tocada mais agressi-
va. Os ajustes sdo todos manuais, sendo

que s6 o motorista tem regulagem de
altura. Os passageiros do banco trasei-
ro tém um bom espaco, mesmo com a
caida mais acentuada do teto. O porta
-malas, apesar de aparentar ser grande,
tem capacidade de 330I. O painel segue
o padrdo do Civic, com dois andares, es-
tilo nave espacial. Na parte inferior, atras
do volante, impera o grande conta-giros,
o velocimetro estd na parte superior. No
centro, acima do console, vai a tela de
7" sensivel ao toque, de onde se pode
controlar o sistema de entretenimento e
computador de bordo. Ha algumas faltas
na configuracdo vendida no Brasil. Ape-
sar de ter camera de ré, ndo existem sen-
sores de aproximacao na frente e sequer
atrds. E falta também um simples GPS.

UM CARRO DESEJADO POR MUITOS, MAIS

O motor é um quatro cilindros 2.4 que
entrega 206cv a 7.000rpm e torque ma-
ximo de 23,9kgf.m a 4.400rpm para fazer
locomover 1.359kg, peso em ordem de
marcha. Tudo administrado por um belo
cambio manual de seis velocidades. Di-
versao para 1a de garantida. Os engates
s80 curtos e se vocé puder deixar o ban-
Co 0 mais baixo possivel, a alavanca fica
numa altura um tanto mais alta, o que
lembra alguns carros de competicdo de
categoria turismo. O Civic Si ndo tem
ajustes de conducgéo, coisa que o Mini

No interior o estofamento bicolor.
Os assentos mereciam uma
forragao em couro. O detalhe no
parachoque remete as grandes
entradas de ar para os freios.

AINDA COM A CARROCERIA EXCLUSIVA.

Cooper tem. Suspensdes nao tém regu-
lagem, como também inexistem op¢des
de entrega de poténcia ou variagcdo do
modo como a diregdo reage. Esta é fir-
me, bem calibrada para uso esportivo,
mas sé. Pelo menos hd como desligar o
controle de tracdo. Na estrada, manten-
do os 120km/h legais, com o motor a
3.050rpm, a média de consumo chegou
a 14,54km/I. Em trecho urbano, e ndo
sendo nada cuidadoso com o pé direito,
o Si chegou a beber 581km/I. D4 para
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ser mais econémico. O tetracilindrico é
bem torcudo. Numa cidade onde impe-
ra a regra de limite méximo que qual-
quer triciclo Tonka consegue suplantar,
o Si ndo fica prejudicado. Da para man-
ter 50km/h, em sexta, girando a baixos
1.300rpm e ao pisar fundo no acelerador,
perceber que ele ainda responde sem
engasgar, desde que ndo esteja em acli-
ves acentuados. Na estrada outro exem-
plo, com uma Fiat Fiorino encostando
na traseira e achando que é uma Bugatti
Veyron, o Si que andava a 120km/h, em
sexta, numa subida, a deixou falando so-
zinha, sem precisar reduzir para quinta
ou quarta marcha. O melhor desse carro
é realmente andar forte, sair da imobili-
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dade e, fazendo a sequéncia de troca de
marchas a 5.000rpm, ver como o0 motor
se enche com vigor e tdo rapido. Ha até
uma escala de luzes a esquerda do ve-
locimetro que vai indicando, do laranja
até o vermelho, os melhores momentos
de entrega de poténcia. Se a subida de
giros ja é bem rapida até os 4.000rpm, en-
tre 0s 5.000-5.500rpm, quando o sistema
de controle varidvel das vélvulas estd tra-
balhando a pleno, o motor se transforma,

ficando mais arisco, emitindo um urro
agradavelmente contagiante. Da imobili-
dade ele levou 7,3s para atingir 100km/h,
sem sistemas de controle de largada, tudo
na base da velha escola. Para andar bem
nesse Civic Si ndo é preciso ser o rei do
punta-taco. Bem equilibrado ele entrega
esportividade com eficiéncia, gastando
até bem menos combustivel do que o
esperado. Se com esse texto é possivel se
divertir sabendo o que o Si faz, imagine
entdo a bordo dele. l

ONDEACHAR

Honda
0800017 12 13
ww.honda.com.br

As linhas do coupé fizeram bem ao
Civic Si que parece até um carro
tunado. No banco de tras o espaco é
suficiente para acomodar adultos.
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Um dos carros chefe, o Entrecéte dry
Aged é um bife ancho de 220gr matu-
rado de 28 a 48 dias (por conta disso a
disponibilidade é varidvel) entregue no
ponto da casa, semelhante ao ponto
argentino. Se néo for o caso de alguém
com muitas restricdes com a carne mais
avermelhada, va nessa pedida. Dos qua-
tro molhos, poivre, béarnaise, barbecue
e roquefort, todos bem equilibrados e
artesanais, 0 que sobressai é a leveza
do sal. O barbecue, ainda bem, ndo tem
0s exageros de acucar, normalmente

encontrados em outros restaurantes. E
nenhum deles passa por cima da perso-
nagem principal, que é a carne. Os oito
tipos de acompanhamentos sdo servi-
dos continuamente. E se a pessoa for
vegetariana, é possivel ficar so neles que
serd bem servida. O arroz basmati com
améndoas, o nhoque de semolina com
molho de tomate, e é claro, o ratatouille,
acabam se destacando mais. Esta opcéo
custa RS 45,00. Se vier com a carne, o
pedido sai por R$ 94,00. Para quem acha
que nesse rodizio com sotaque francés
ha pouca carne, a conclusao é que esse
corte vem na medida certa.
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Diamond D-Jet, Epic Victory, Eclipse 400
foram ficando pelo caminho. De tempos
em tempos sdo publicadas matérias da
volta do D-Jet, e a linha de producao do
Eclipse sofreu constantes revezes. Desse
grupo, o Cirrus é o Unico monojato que
chega a condicao de produto vendavel,
com performance certificada e progres-
so da homologacéo. Esta certo que seu
desenvolvimento demorou mais do que
devia. Os oito anos desde que o Cirrus
SJ50 voou pela primeira vez, até a sua
certificacdo no inicio de 2016, agora
como SF50, é um perfodo longo demais
para o desenvolvimento de qualquer
projeto de aeronave. Em 2010, o entédo
CEO da Cirrus, Brent Wouter, declarou
que ndo tinha uma data limite para a
certificacdo, a principio estimada para
2013. A razdo era a falta de dinheiro em

Novidade nas formas e no conceito.
Cauda emV, na verdade, quase um X,
instalacao da turbina sobre a fuselagem.
O Vision pode ser realmente um divisor
de dguas no mercado de jatos de
pequeno porte.

caixa para desenvolver o modelo. A Cir-
rus, inclusive, tinha na manga a opgao
pela venda do projeto. As coisas melho-
raram depois que a Cirrus foi comprada
pela China Aviation Industry General Air-
craft (CAIGA) em 2012. O dinheiro chinés
garantiu o resto do desenvolvimento do
produto. Em 24 de marco de 2014 voou
0 primeiro protétipo com o desenho de-
finitivo. O programa receberia mais dois
protétipos ao longo do mesmo ano. Em
2015, a linha de producdo comecou a
ter vida, sendo que em abril o primeiro
exemplar de producdo comecou a ser
feito. Da mesma forma que em 2006,
hoje para comprar um Cirrus SF50 Vi-
sion, o cliente faz um depdsito inicial
de USS 100 mil. O avido tem preco de
tabela a partir de US$ 1,960 milhdo. Em
2016 a estimativa é da producdo de 100
aeronaves. Trés delas virdo para o Brasil.

O pais ja contabiliza 60 reservas das 560
totais no mundo. O Vision vai encarar,
pelo preco, modelos como o Beechcraft
Baron ( US$1,4 milhdo - FOB) e o Piper
Meridian (US$ 2.264.250,00 configurado
bésico) entregando performance pura
melhor. A cabine, pelo que foi visto ha
alguns anos quando a Plane Aviation, a
representante no Brasil, trouxe um mock
up para demonstracdes, surpreende
pelo grande espaco disponivel, apesar
de o avido ser basicamente do mesmo
tamanho que os monomotores a pistao
da marca. Ha configura¢des de cinco a
sete assentos e Ndo tem aperto, mesmo
para as pessoas de maior estatura. Para os
dois ocupantes dos assentos dianteiros a
largura na altura dos ombros é fantasti-
ca. O ar-condicionado foi projetado para
ser semelhante ao que é encontrado em

carros, sendo possivel a adequacao por
zonas de cabine. O sistema de paraque-
das balistico j& foi totalmente testado,
chegando a encarar uma capacidade
de resisténcia 150% superior ao necessi-
tado. A disposicdo é diferente da usada
nos SR20 e 22. Todo o equipamento fica
instalado no nariz e quatro tiras garan-
tem a estabilidade da aeronave durante
a descida para o pouso. O paraquedas é
bem maior, possui 26,72m de didmetro

Painel Garmin G3000 com sistemas
extremamente intuitivos com direito
a telas com comandos sensiveis ao
toque. A prioridade é a facilidade
operacional nesse jato.

contra 16,5Tm diametro do usado nos
monomotores a pistdo. O desenho do
escape da turbina foi trabalhado cons-
tantemente até chegar ao formato defi-
nitivo, batizado de EXACT pela Williams,
fabricante do motor. Sem ter partes mo-
veis, 0 desenho usa o efeito coanda para
gerar quase que um fluxo vetorado dos
gases da turbina, melhorando a mano-
brabilidade a baixas velocidades e altitu-
des.Voando alto répido, o jato da turbina
€ mais retilineo, resultando em ganhos
de velocidade. A instalacéo de geradores
de vortex perto do bordo de ataque das
asas melhorou o fluxo de ar na érea da
juncdo das asas com a fuselagem. Antes
havia a tendéncia do fluxo de ar subir e
passar entre o leme em V. Com os gera-
dores, esse fluxo segue direto, passando
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ao largo da secdo traseira da fuselagem.
A juncéo da raiz da asa com a fuselagem
também foi redesenhada para reduzir o
arrasto em velocidade de cruzeiro e, con-
sequentemente, melhorar o alcance e a
velocidade. Em termos de equipamen-
to, a Cirrus mostra que a versao padréo
serd similar a um SR22GTS totalmente
equipado. Haverd mascaras de oxigé-
nio para todos 0s ocupantes, sistema
pneumatico de protecao a formacao de
gelo, stick pusher e todos os bancos em
couro reclindveis. Na suite de avidnicos
Garmin G3000, batizado de Perspective
Touch (com trés telas de 5.8 pol e mais
duas de 14 pol com comandos sensiveis
ao toque dos dedos), havera duplo GPS
WAAS, sistema XM de rédio com da-
dos meteoroldgicos, transponder com
modo S e duplo AHRS e ADC. Dados de
cartas de navegacao, e para o sistema de
visao sintética, sdo acessiveis por cartdes
de memodria ADL e SD. Opcionalmente o
Vision pode ser entregue com banheiro,
telefone por sistema via satélite, detector
de raios, ADF, DME, sistema de visédo por
infravermelho e TAWS. Ou seja, quem
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voar num Cirrus SF50 Vision, vai sentir-se
totalmente em casa, tendo plena fami-
liaridade com os SR20/22. Mas, evidente-
mente, é uma aeronave mais complexa,
e para isso a Cirrus vai montar o Vision
Center no aeroporto de Knoxville (EUA).
Nele, além de servicos de manutencéo
e de entrega dos jatos, haverd um cen-
tro de treinamento com simulador nivel
D para o Vision. Agora 0 proximo passo
é esperar a chegada do primeiro avido
para saber como ele se comporta. ll

ONDEACHAR

Plane Aviation
Tel.: (11) 4582 6144
www.planeaviation.com.br

Simplicidade € tudo.

Inclusive na hora de fazer um seguro aeronautico.

Apesar de dimensdes gerais proximas aos
monomotores a pistdo da marca, o Cirrus
SF50 Vision oferece grandes espaco interno,
0 que permite diversas configuragoes.

g, de forma
ginter

GOOD WINDS

Bons ventos sempre

. Agui, vocé encontrarda os melhores

Tel. +55 (I1) 3624-6785
GOODWINDS.COM.BR

produtos com os menores custos.
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Chapéu de feltro preto Dona Dora - RS 429,00

Blusa de seda branca Terrana - preco sob consulta

Colar Boho de fio de couro marrom com metais - RS 49,90
Conjunto de pulseiras em barbante pléstico

metalizado C&A - R$35,90

Cinto Forever 21 -R$ 19,00

Saia branca e dourada Embrodery Alcoolique - € 290,00
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De uns tempos para ca o Brasil esta
com mania de querer ser premium.
Gosta de iogurte, carro, celofane,
coxinha, bife desde que sejam pre-
mium, embora muitas vezes nem sai-
ba porque essa palavra estad escrita na
embalagem. Mas todos querem algo
mais de seus iogurtes ou carros. Agora,
olhando para essa moto das fotos, fique
feliz, pois nela ha uma grata surpresa
premium. A KTM 390 Duke trazida da
Austria e montada aqui pela Dafra, faz
parte da familia que ainda tem na sua
base a 200 e a 125, esta, alids, ndo vird
ao Brasil por conta do preco. Quem
compra uma 125 ou 150cc nao iria gas-
tar um tostdo a mais pela 125 Duke. Mas
com a 390 a histéria é outra. Apesar
de pequena, ela oferece performance
e requintes de engenharia de motos
maiores. A maquina chama a atencdo
de quem esté na rua, e ndo é por con-
ta das suas rodas de aluminio pintadas
de laranja, a mesma cor de acabamento
do quadro de aco em trelica tubular. A
390 Duke mostra uma esportividade e
agressividade que normalmente néo
é vista em concorrentes do mesmo

porte. Se vocé quiser saber, pelo preco
de tabela, a partir de R$ 21.990,00, ela
encara a Kawasaki 7300 (R$ 17.990,00
sem ABS e RS 19.990 com ABS) e até a
Honda CB 500F (R$ 23.053,00 sem ABS
e RS 24.625,00 com ABS) apesar des-
ta ter porte maior. A KTM possui itens
poUCOo comuns para uma moto de sua
categoria. A lista é extensa. Na frente
as suspensdes WP invertidas tém tubos
de generosos 43mm, na traseira a sus-
pensdo monoamortecida pode ser re-
gulada na pré-carga da mola. Os freios,
auxiliados por ABS desligavel, tém pin-
cas ByBre (subsididria da Brembo na
india) que atuam no disco de 300mm
na frente e no de 230mm na traseira,
sendo que o flexivel do freio é revestido
com malha de aco. A belissima balanca
traseira é forjada em aluminio. Até os
comandos nos manicotos da Duke tém
detalhes chamativos, sdo iluminados.
O acabamento é muito bom, talvez os
adesivos tenham a aparéncia fragil dan-
do a sensacdo de que véo descolar a
qualguer momento. A moto tem estilo,
muito estilo. E um daqueles exemplos

Balanga traseira em aluminio, quadro de
aco em trelica tubular. Alguns detalhes
pouco comuns em motocicletas do
porte da 390 Duke.

O painel digital ¢ muito completo e

de facil visualizacdo. Na frente da Duke
impera a suspensao invertida e o bom
disco de freio com 300mm de diametro.

O PORTE E MEDIO, MAS A SATISFACAO
VAI ALEM DAS EXPECTATIVAS.

que fazem vocé reparar em tudo dela
antes de montar e ligar o motor. A altu-
ra do banco nao é tdo pouca, 800mm,
mas o formato estreito facilita as coisas
para quem tem pouca perna. A posicao
de pilotagem tem algo de motard, com
as pedaleiras bem recuadas, mas nao é
como a antiga Yamaha MT-03 que vocé
achava que o tronco avancava a frente
do painel. Por falar nesse equipamento,
o da KTM parece um antigo palmtop.
Bem completo, da todos os parametros
de consumo, marcha engatada além do
RPM numa escala pequena demais no
topo do mostrador e, obviamente, tem
a velocidade em destaque no centro. A
KTM 390 Duke tem uma luz de aviso de

troca de marchas que, segundo o repre-
sentante, foi calibrada para acender aos
7.000rpm. O monocilindrico de 373,2cc
gera 44cv de poténcia a 9.500rpm
e o torque maximo de 3,57 kgfm a
7.250rpm, é um primor de mecanica.
Dando a partida, o som que emana do
escapamento ndo é l4 muito convincen-
te, talvez culpa da extensao na ponteira.
O barulho parece de um scooter de mé-
dio porte. Mas acelerando, esse detalhe
é esquecido. Essa Duke é uma delicia.
Leve, ela pesa apenas 150kg em ordem
de marcha, o que garante uma rela-
cdo peso poténcia bem favoravel. Por
isso ela consegue ser uma opcao para
quem pretende comprar uma CB500F,
mas almeja algo mais exclusivo. A su-
bida de giros do monocilindrico é bem
rapida, acima da expectativa. Bem mais
do que a da Kawasaki Z300, por exem-
plo. Mantendo 120km/h o conta giros
marcou 6.950rpm e 0 consumo nesse
ritmo foi de 34 km/I. Em baixas veloci-
dades, o motor funciona bem a partir
dos 3.000rpm, abaixo disso ele é meio
reclamao. Estd mais para uma Ducati
do que para tantas japonesas do mer-
cado. As pedaleiras, apesar de forradas
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por borracha, vibram um pouco mais
do que o desejado. A KTM sabe fazer
motos ageis, ela é bem mais conhecida
por seus modelos fora de estrada. Esse
DNA esta embutido na Duke também.
Estreita como uma 125, é facil de mudar
a sua trajetdria, o que facilita a vida na
cidade. Na estrada é indicada para eta-
pas médias. O limitador é, de certa for-
ma, 0 banco, que tem espuma um tan-
to dura. A KTM 390 Duke merece uma
boa campanha de divulgacao para con-
vencer o consumidor de seus atributos,
gue nao sao poucos. A marca precisa
ser melhor reconhecida. A Dafra est
com uma politica de dividir algumas
de suas revendas, colocando também
os produtos KTM, vendendo uma 390

O assento em dois niveis permite
a boa acomodacao do garupa.
Nos manicotos os indicativos de
comandos sao iluminados.

para cada trés 200 Duke. Até o final do
ano serdo 20 revendas KTM dentro das
cerca de 120 Dafra espalhadas no Brasil.
Outro ponto que eles pretendem pegar
forte é no item custo de manutencgéo. A
primeira revisao é aos 1.000km, quando
é s6 trocado o dleo e o respectivo filtro,
item que sai por RS 24,00. A segunda
revisdo acontece somente aos 7.500km
com as mesmas trocas. Na sequéncia os
intervalos entre as revisdes continuam
sendo a cada 7.500km. Pelos numeros
fornecidos pela KTM, as pecas para 390
sao geralmente mais em conta que as
da Kawasaki Z300. A pastilha de freio
dianteiro sai por RS 66,50, enquanto
gue na moto japonesa o item sai por
RS 180,00. Um paralama dianteiro da
KTM custa RS 206,00 enquanto que na
7300 sai por RS 563,02. Um conjunto de
coroa, pinhdo e corrente vai custar RS
674,50 na Duke. Na Z300 o pacote sai por
R$ 955,85. E preciso ver também quan-
to serd a diferenca no custo de méao de
obra nas revendas das duas marcas e o
tratamento ao cliente (mais exigente)
no poés-venda. Mas, certamente, além
do ar exclusivo que ela vai manter por
certo tempo, o produto valerd a pena
pelo prazer da sua tocada. B

ONDEACHAR

KTM
www.ktm.com.br/concessionarios
0800 778 1234

Campo de Marte,
Viracopos, Jundiai e Sdo José dos Campos.
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Na préxima vez que for voar, chame
um taxi. Esta mais facil, pratico, se-
guro, e o servi¢o nao se restringira a
corrida de onde vocé esta até o ae-
roporto. Parece propaganda do Uber,
mas sao sinais de um mercado em mu-
tacdo, onde conceitos semelhantes ao
polémico servico estdo sendo aplicados
para quem deseja outro tipo de taxi,
aquele que literalmente voa. A melhora
no servico estd na praticidade de um
aplicativo ou na seguranca da presta-
cao feita por uma empresa qualificada.
O mercado brasileiro de taxi aéreo esta
subaproveitado. Num pais do tamanho

dos Estados Unidos, mas com um PIB
cerca de 7 a 9% do que é o americano,
0 segmento no Brasil mantém uma fro-
ta proporcional, de 8 a 9% do que existe
na terra do tio Sam. Aqui o faturamen-
to do taxi aéreo em 2014 foi de USS 80
milhdes. Ha cerca de trés anos batia em
US$ 110 milhdes. Quem nos forneceu
esses numeros foi Fernando Lacerda,
gue mostra como existe um potencial
enorme para ser trabalhado, tanto para
retomar usuarios, como para conquistar
novos clientes. O Lacerda ja é conhecido
no mercado ha 15 anos. Passou pela Em-
braer e Bombardier, na maior parte do

TEXTO: MARCIO JUMPEI

FOTOS: MARCIO JUMPEI / DIVULGACAO

ACERTANDO
A CORRIDA

OS MELHORES MEIOS PARA VOAR
COM TRANQUILIDADE E SEGURANCA.
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tempo trabalhando com venda de ae-
ronaves. Agora lancou um novo produ-
to na praca para facilitar a vida tanto de
quem € acostumado a fretar uma aero-
nave, como quem tem esse potencial e
ndo faz a minima ideia de como fazé-lo.
O AeroBid, além de site, ¢ um aplicativo.
Vocé vai acessar de qualquer dispositivo
com plataforma i0S (Android no inicio
de 2016) e por ele fard uma cotacgao para
fretar uma aeronave executiva. Ha rapi-
dez e simplicidade em fazer essa ope-
racdo. Hoje, para um potencial usuério
que esteja procurando uma aeronave
para fretamento, o grande empecilho
é a falta de ferramenta para ajuda-lo.
O caminho mais comum é a pesquisa

pelo Google. Por esse canal geralmente
a pessoa acaba chegando em alguns ta-
xis aéreos ou em sites de brokers (nem
sempre com escritério no Brasil) que, em
alguns casos, trabalham também com
os chamados tacas, os famigerados téxi
aéreos clandestinos. Na falta de conhe-
cimento, o cliente nem vai se atentar a
esse detalhe. Ele ndo sabe do produto.
Segundo Lacerda, a cada voo de taxi aé-
reo oficial, acontece um outro de servigo
clandestino. Algumas vezes, a consequ-
éncia pode ser muito mais complicada e
grave do que a falta da emissdo de nota
fiscal ou um servico mal feito. Quem est4
familiarizado com aplicativos 99 Taxi,

Uber ou Decolar.com vai achar algo se-
melhante ao servico da AeroBid. O clien-
te vai receber uma estimativa inicial, em
seguida receberd uma cotacdo exata
do servico que procura, com as opcoes
de aeronaves e empresas. No passo se-
guinte ele contrata o taxi aéreo. Todo o
pagamento é feito diretamente com a
prestadora de servicos e ndo com a Ae-
roBid. A empresa ganha um percentual
da prestadora e é o téxi aéreo que vai es-
truturar o atendimento, incluindo como
serd o servico de bordo ou de concier-
ge. O grande diferencial é o sistema de
leildo reverso. O consumidor vai dizer o
que precisa e as empresas de taxi aéreo
d&o as suas cotacgoes. O interessado vai

poder avaliar 0s servicos prestados e isso
serd publico. Bom para o préoximo clien-
te. A AeroBid mantém parceria com 160
empresas de taxi aéreo. Ndo fazem parte
empresas que trabalham somente com
aeronaves a pistao. O requisito minimo
é prestar 0 servico com uma aeronave
turboélice. Helicdptero movido a pistédo
também ndo entra na lista. O AeroBid
esta de olho nas mudancas de mercado.
O dinheiro estd mudando de maos e o
seu produto também pode até se tornar
uma ferramenta para os proprios depar-
tamentos comerciais dos taxis aéreos. A
internet vai ajudar o acesso a uma po-
pulacdo de potenciais usuarios, que vai
além dos cerca de 500 cadastros com

Aplicativos como o da AeroBid
véo facilitar o acesso ao servico
de taxi aéreo. Muitas pessoas
mal sabem onde e como fazer a
consulta de um fretamento.
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Fernando Lacerda (a esq.) usou
de sua experiéncia de 15 anos no
mercado de aviagdo executiva
para lancar o seu AeroBid.

que o segmento sempre trabalhou nos
Ultimos anos no Brasil. E para esses, em
muitos casos novatos no fretamento, a
busca de bom servico pode chegar até o
produto da Chapman Freeborn. A rotina
dessa empresa € viabilizar a melhor ope-
racdo de fretamento. Ela estd no merca-
do desde 1973 (no Brasil desde agosto
de 2008), trabalhando tanto no segmen-
to de fretamento cargueiro como de
arrendamento de aeronaves de linha
aérea passando pelo atendimento ao
publico corporativo VIP. A vinda do An-
tonov AN-225 Mryia em 2010, trazendo
pecas para a refinaria de Paulinea (SP),
foi organizada pela Chapman Freeborn.
Eles coordenam voos como o delicado
transporte de animais e, recentemente,
comecaram a disponibilizar servicos de
transporte emergencial de pecas para
industrias. Com a Gol eles intermediam
idas e vindas de 737 para voar em outras
empresas por temporadas fora do Brasil.
Bandas como os Rolling Stones usam
seus servicos nos fretamentos de aero-
naves durantes as turnés. O apoio aéreo

do cantor Rod Stewart aqui no més de
setembro, também foi coordenado pe-
las equipes da Chapman Freeborn. Os
exemplos do mundo musical podem
retratar bem a especializacdo desta em-
presa. Eles sdo acostumados a atender os
mais variados pedidos, dos exdticos aos
mais criteriosos. Além de fazer a cotacdo
do voo, eles coordenam todo o geren-
ciamento do servico, que pode incluir
reservas de hotéis ou veiculos. Nos voos
das grandes bandas, pode ser embarca-
do um discretissimo agente para geren-
ciar, in loco, todas as etapas da viagem.
Ele vai inspecionar, sem direito a selfies,
autografos ou abracos de celebridades,
como o embarque foi feito, se as tripu-

A Chapman Freeborn, como nos contou

a sua diretora, Maria Faria (acima), no
exterior atua 50% no mercado de carga
aérea e 50% no segmento de fretamento
VIP. Aqui no Brasil o segmento corporativo

ainda é dominante.

lagdes foram devidamente acomodadas
ou se toda a estrutura de apoio ao voo
foi providenciada. O detalhamento pode
incluir, acredite, a informagao de quantos
passos o cliente dara entre o terminal de
embarque até a porta da aeronave. Nado
raro a empresa € solicitada para apagar
verdadeiros incéndios. Maria Faria, ge-
rente geral da companhia no Brasil, nos
contou como foi arranjar, de Ultima hora,
em plena época da Copa do Mundo
de 2014, um avido para transportar um
grupo de torcedores nigerianos que fi-
caram a pé, sem a aeronave prometida
no contrato de outra prestadora de ser-
vicos. Sanar problemas provocados por
alguém que achou mais facil coorde-
nar um fretamento diretamente, sem o
devido apoio especializado, é rotina da
equipe da Chapman Freeborn. Eles tam-
bém enfrentam a concorréncia dos taxi
aéreos clandestinos e ndo so de aerona-
ves que trabalham na base do camufla-
do empréstimo da aeronave do amigo.
H& casos de empresas estrangeiras que
foram pegas pela ANAC fazendo cabota-
gem no pais, resultando na proibicdo do
voo da aeronave e deixando o usuério
sem poder viajar. Em diversas ocasides
a Chapman foi acionada por quem fez
tal arranjo, para disponibilizar o servico,
agora legal, e atender o cliente. Os cri-
térios da Chapman séo bem restritivos.
A pessoa so vai voar em uma aeronave
propriamente homologada para fazer
servigos de taxi aéreo e isso serd inspe-

cionado. Pousar em aeroportos ndo ho-
mologados ndo tem vez. Até pagamen-
tos de servigcos em espécie séo proibidos
nessa empresa. Para explicar a quem nao
é do ramo, as propostas mostram a rota
a ser feita e todas as informacdes dos ae-
roportos e aeronaves — relatérios de ma-
nutencdo inclusos - a serem utilizados.
Um esquema que, da mesma forma que
o novo aplicativo AeroBid, é ferramenta
gue serve ndo sé para apresentar as boas
oportunidades, mas também para edu-
car o mercado, ndo sé por questdes de
conveniéncia mas, sobretudo, por ques-
tées de seguranca. B

ONDEACHAR

Aerobid
Tel: (11) 4111 4090
WhatsApp: (11) 9 8777 3999
www.aerobid.com.br

Chapman Freeborn
Tel.: (11) 3047 1100
www.chapman-freeborn.com
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A MAIOR OPCAO DO CATALOGO ESBANJA
NUM ESPACO MAIS DO QUE EXCLUSIVO.
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O bom aproveitamento garante 0 maximo
de conforto a bordo da Intermarine 80.
Lazer com alto requinte.

Uma mar de novidades na nova In-
termarine 80. O iate lancado no Séao
Paulo Boat Show foi a maior embar-
cacao do evento. Nos seus 24,35m de
comprimento, com linhas que enalte-
cem o movimento, abriga no seu interior
um ambiente de muito luxo e conforto
capaz de receber 25 pessoas, sendo até
0ito passageiros para o pernoite. A deco-
racdo mescla tons claros e escuros, com
grande uso de madeiras nobres, como
a nogueira catedral. A textura do couro
contrabalanca o aco inox. O salao é divi-
dido em sala de estar, de jantar, cozinha
(hd uma versao oferecida sem cozinha),
que pode ser integrada ao resto do sa-
l&o ou totalmente isolada, e posto de
comando. Tudo em um piso Unico que
facilita a circulacdo no espaco, como

também o trabalho das equipes de de-
sign e engenharia na hora de customizar
0 ambiente num padrdo mais exclusivo
do que o oferecido pela Intermarine. O
interior recebe muita luz natural gracas
as enormes janelas. Na parte inferior séo
encontradas quatro suites. A Master fica
a meio nau e ocupa toda a largura do
iate. Possui cama queen-size, escrivani-
nha, sofd, banheiro e closet que pode
ser eliminado para dar lugar a mais um
banheiro. Na proa héd a suite Vip, com
cama de casal e amplos armarios. As ou-
tras duas suites, colocadas a bombordo
e a boroeste, sdo equipadas com um par
de camas de solteiro. Na parte externa,
que pode ser acessada por amplas por-
tas de quatro laminas, a praca de popa

O novo iate oferece todas as

comodidades para um grupo de
até 25 pessoas. A cozinha completa
pode ser totalmente isolada como
integrada a outros ambientes.

foi concebida para o uso bem tropical,
aproveitando os dias de muito sol, bom
para acomodar uma familia ou grupos
de amigos. A plataforma de popa tem
2,5m de comprimento e permite icar
um bote ou jet-ski e ainda servir como
uma minipraia a bordo. H& um espaco
gourmet com pia e churrasqueira. A drea
para o preparo dos alimentos possui um
toldo elétrico embutido na praca de
popa. No flybridge existe a possibilidade
de instalar uma banheira de hidromas-
sagem junto a um soldrio. O espaco é
complementado com diversos sofds,
espreguicadeiras e um bar completo
com duas banquetas. Na parte traseira
pode ser colocado um chuveiro, o que
é bem pratico pois elimina a necessida-
de de descer até o deque inferior para
se refrescar. O hardtop tem comando
elétrico e garante mais imponéncia ao
desenho da embarcacéo, desenvolvido
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O deck principal tem piso plano em
toda sua extensdo. Maior facilidade para
a customizacao. E mesmo as menores
suites oferecem amplo espaco.
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pelo estudio americano Luiz de Bas-
to Designs. Na proa, o Intermarine tem
um soldrio com sofd, mesa e uma tenda.
Esse iate foi feito também para entregar
performance. Equipado com uma dupla
de motores MAN 1550 ou 1650, conse-
gue atingir uma velocidade méaxima de
34,5/35,5 nés e manter a velocidade de
cruzeiro de 31 nés deslocando até 52ton
(para um deslocamento vazio de 42ton).
Possui um sistema de estabilizacdo por
aletas o que, segundo o fabricante, ga-
rante um nivel de conforto superior e
reduz o balanco da embarcacdo, tanto
parada como navegando. O casco com
V profundo e 16° (o calado méximo é de
1,65m) garante uma navegagao segura
mesmo em severas condicdes de mar. ll

ONDEACHAR

Intermarine
www.intermarine.com.br

VOAR... AGORA SO DEPENDE DE VOCE!

O SkyKnight “Cavaleiro do Céu” é um simulador de
voo de helicoptero desenvolvido conforme requisitos
da AC 61-136 FAA (Federal Aviation Administration) e
RBAC 61 ANAC {Agencia Nacional de Aviagdo Civil) e
com multiplas aplicagGes.

O visual sintético, com alto grau de fidelidade de

varias cidades, banco de dados de aeroportos do

mundo e helipontos no pais permite fazer navegacdo
para qualquer lugar. Criamos cendrios especificos para
atender os clientes, reproduzir areas de treinamento,
instala¢des, prédios especificos, shoppings, monumentos,
plataformas de petréleo, embarcagGes, etc.

O sistema permite que sejam programadas mudangas de
tempo (dia/noite) e condigdes climéaticas {neblina, chuva e
granizo).

Dimensdes:
Comprimento: 1,90 m / Largura: 0,86 m / Altura: 1,72 m
Altura interna: 1,30 m

Outros simuladores:

Com o simulador conectado a internet, o usuario pode
ativar as condigdes meteoroldgicas e voar com o tempo
real, realizar voos em uma das redes virtuais existentes
coordenado pelo “Controle”, manter comunicagdo com
um ou mais “pilotos” e realizar voos juntos (em ala),
fazendo fonias e avistando a aeronave um do outro.

Criado inicialmente para entretenimento, com a
incorporacdo de um Garmin GNS 530 e nova versdo
de instrumentos o simulador transformou-se em um
avancado dispositivo de treinamento.

Compacto, amigavel, realismo em HD, cabine
individual, de facil mobilidade, com comandos de
VOO e 0s instrumentos necessarios para efetuar um
Voo Visual (VFR), Voo por Instrumentos (IFR) e
procedimentos VOR, ILS e PBN (Performance Based
Navigation) — RNAV (Rotas de Navegac¢do Aérea).

Um simulador para entretenimento e treinamento
profissional de pilotos.

Esquilo H350 B2 Schweizer H300 CBi Agusta AW [39 King Air Boeing 737 NG

Centro de Treinamento de Pilotos
BRAVIO — Brasil Avionics - Aeroporto Campo de Marte | Sdo Paulo | SP

Tel: +55 (11) 2221 5252



TEXTO: EDUARDO BASKERTIN

||
I- panorama FOTOS: DIVULGACAO

ALEM DAL
IMAGINACAO

O Helipark gosta de promover a¢6es
que vao além da suarotina de centro
de servicos e hangaragem de heli-
copteros. Més passado, para comemo-
rar o dia das criancas, a ideia foi um desa-
flo aos funcionérios, que deveriam criar
uma miniatura de helicoptero usando
somente materiais reciclaveis. Tudo jun-
to com a familia. Teve gente que levou
a proposta para casa e teve gente que
formou equipe & mesmo na empresa.
No final do prazo, mais de trés dezenas
de modelos, das mais variadas cores e
formas, foram concebidos. Néo teve pré-
mio, mas a vontade de se divertir, se inte-
grar e reforcar nas criangas a consciéncia
e importancia da reciclagem de mate-
riais diversos que fazem parte do seu co-
tidiano valeu a pena. Todos os modelos
confeccionados ficaram expostos duran-
te um més na recepcao do Helipark. H
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TEXTO: MARCIO JUMPEI

VOOS PARA

FICAREM,PARA
HISTORIA



I dic a dia da cachaca
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Em outubro, més que comemora-
mos o dia da aviacao, na cidade de
Sao José dos Campos (SP) tem festa
para coisas que voam. O aeroporto da
cidade, espaco da Embraer, CTA e INPE
viram territérios de torcidas, com choros,
risadas de nervoso, alegria, olhos atentos
e muitas unhas rofdas. Sdo os alunos dos
cursos de engenharia de todo o Brasil e
exterior que vém participar do SAE Brasil
AeroDesign, competicao que redine mais
de 1,5 mil pessoas e propicia a difuséo,
o intercambio de técnicas e o conheci-
mento de engenharia aerondutica. A de-
finicdo sisuda camufla todo um cendrio,
no minimo, animado. As equipes tém

que apresentar os projetos de pequenas
aeronaves, fazer a defesa e também co-
loca-las em voo para comprovar as suas
capacidades, mesmo com um sequen-
cial aumento de exigéncias. Tudo come-
¢a em janeiro, época que, em geral, as
equipes iniciam os trabalhos de desen-
volvimento de projetos para a competi-
¢do. O engajamento dos alunos, profes-
sores, familiares e amigos é contagiante.
Sao diversas categorias de prémios que
vdo do menor tempo para retirada de
carga do aparelho, a apresentacdo oral,
eficiéncia estrutural, além da bésica, con-
siderando o melhor projeto. Neste ano

Exatiddo, precisdo e muito entusiasmo.
Elementos presentes a cada ano das

17 edi¢oes do AeroDesign. Parece tudo
brinquedo, mas € s6 o comeco de um
longo trajeto profissional.

foiinstituido o troféu Embraer Exceléncia
em Projeto, reconhecendo a diferencia-
¢do e as melhores praticas de projeto ae-
ronautico. Esse troféu é itinerante, sendo
passado do vencedor de um ano para o
vencedor do ano seguinte. O nome de
cada equipe fica gravado em uma das
24 placas de metal que compdéem o
corpo do troféu. Na 172 edicdo a com-

A competigao vira quase uma
comunidade de engenheiros. Todos
farao parte do futuro tecnolégico
tanto no Brasil como no exterior.

peticdo se mostrou mais amadurecida,
conforme nos falou Horacio Forjaz, dire-
tor do evento, referindo-se ao perfil das
equipes, muitas delas ja participantes de
varias edicdes. Os projetos a cada ano
se mostram mais detalhados, mais avan-
cados e com maior qualidade de elabo-
racdo e construcao. H4 menos quebras
dos aeromodelos produzidos e os voos
se tornaram mais eficazes. A organizacéo
também reduziu o nimero de equipes
participantes, de 105 para 95, o0 que ge-
rou uma agilidade maior no processo da
competicdo. Foram nove as baterias de
voos. Estd certo que a conjuntura politi-
co-econémica no Brasil também afetou

a participacdo das equipes desde a sua
estruturagao nas universidades. Algumas
ndo vieram para a disputa por falta de
recursos. Apesar de a competicdo em si
ter uma boa quantidade de apoiadores
(Grupo Airbus, Boeing, Embraer, GE, Ho-
neywell, Parker, Rolls-Royce, Saab, United
Tecnologies aleem do DCTA, Ministério
da Ciéncia, Tecnologia e Inovacéo, da
prefeitura e do Convention & Visitors
Bureau de S&o José dos Campos), alguns
patrocinadores das equipes deram para
trds. No total foram 85 grupos, sendo
que dessas faltas, alguns eram do exte-
rior. O bom da SAE Brasil é que cada um
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carrega a sua participacdo como parte
de seu currfculo. Eles conseguem ter um
atestado de como serd sua vida profis-
sional num espaco de tempo bem con-
centrado, e podendo desenvolver suas
capacidades nao so diretamente ligadas
a questao da engenharia, mas também
ao empreendedorismo e administracéo.
S&o vivenciadas etapas que comegam
numa folha de papel em branco até a
apresentacdo do produto final fisico.
Segundo Forjaz, 170 ex-concorrentes fo-
ram trabalhar na Embraer e em areas no-
bres, como a de novos projetos. E a ca-
pilaridade do evento tem sido enorme.
Vem gente do Rio Grande do Norte, da
regido do Chuf e também de outros pa-
ises. No final, a equipe EESC-USP Alpha,
da Escola de Engenharia de Séo Carlos
da USP, foi a campeé pela classe Regular.
O avido projetado por eles teve 494.61
pontos na classificacdo geral. Em segun-
do lugar, também pela classe Regular,
ficou a equipe AeroFeg da Universidade
Estadual Paulista do campus Guaratin-

96 | nov e dez | 2015

Nas provas os detalhes fazem a diferenca.
A torcida sempre ajuda, e se emociona a
cada lance. No final a premiagao é de todos.

guetd, com 474.86 pontos. Na Classe Ad-
vanced, a vencedora foi a equipe Leviats,
do Instituto Tecnoldgico de Aerondutica
(ITA), com 377.77 pontos e em segundo
chegou a equipe Car-Kard Advanced,
da Universidade Federal do Rio Grande
do Norte, com 332.55 pontos. A equipe
EESC-USP Mike, da USP- Sao Carlos foi a
vencedora da Classe Micro, com 384.99
pontos, seguida da mineira Tucano Ae-
rodesign Micro, da Universidade Federal
de Uberlandia, com 308.26 pontos. Com
estes resultados, as equipes classificadas
em 1° e 20 |ugares das classes Regular,
Advanced e Micro vao representar o Brasil
na SAE Aero Design East que reline equi-
pes de diversos paises numa etapa nos
Estados Unidos, no estado do Texas, en-
tre os dias 11 e 13 de marco de 2016.E o
retrospecto é bem positivo. Os brasileiros
ja conquistaram sete primeiros lugares na
classe Regular, quatro primeiros lugares
na Advanced, e um na Classe Micro.



A Canon 5D mark Ill sempre foi referéncia entre as opc¢des de cameras profis-
sionais, chegando a ser pesadamente usada em producées de video de diver-
sas séries para a TV. O novo modelo chega ao mercado em duas versées, a 5Ds
e a 5Dsr, ambas usando um sensor de impressionantes 50.6mp. A diferenca entre elas
estéd no filtro low-pass, que elimina o defeito de moire, mas, em compensacao, tira um
bocado de definicao. Na 5Dsr esse filtro pode ser desligado. A sensibilidade pode ser
trabalhada entre ISO 100 e 6.400, sendo expansivel para ISO 50 e 12.800. Como video a
maquina consegue fazer tomadas em 30fps com 1080p. Os pontos de foco agora sao
61, e a captacao de imagens é feita pelo processador Dual Digic 6. No geral a 5Ds néo
entrega uma imagem com a delicada profundidade de campo, algo que é possivel
obter em cameras digitais de médio formato, mas em compensacao a alta resolucéo
dos registros feitos por essa camera, de tamanho e peso bem menor, compensa. Isso
sem contar a enorme gama de equipamentos periféricos que ela possui. Na Portssar
a maquina equipada com uma lente 24-105mm sai por RS 23.000,00. Por um bom
tempo essa serd a nova referéncia em termos de cameras digitais DSLR no mercadoll

Portssar Comércio
Rua 7 de Abiril, 79 ¢j 205 - Sao Paulo
Tel.: (11) 3257 1632 / 3255 6067
www.lojaportssar.com.br

‘ﬂ[ac[ﬂawﬁ +55 15 9124 1293 | mauricio.melro@blackhawk.aero | www.blackhawk.aero

CENTRAL DE UPGRADES
A incerteza esta mantendo vocé no solo?

O melhor avidao novo para vocé pode ser aquele que vocé ja possui. Os
upgrades de motor da Blackhawk trazem sua aeronave para o padrao
atual da fabrica e ainda evitam os riscos e incertezas de uma revisdo
geral de motor. Motores mais eficientes entregam os mais altos niveis de
desempenho disponiveis economizando seu tempo e dinheiro - duas
potentes razdes para fazer do seu aviao aquele que vocé ama.

210+ ktas

King Air C90B - FL240 - ISA Day - Max Cruise

Beechcraft King Air 90




SABE DA

ULTIMA?

As noticias do momento, as dicas das melhores
programacdes culturais imperdiveis, o que esté
de imediato na aviacdo ao redor do mundo, o
assunto que o mercado estd discutindo e os mais
recentes lancamentos de produtos da mais alta
qualidade. Tudo estd no Facebook da HIGH.
V4 l& e curta muito tudo isso. E fécil.

4

www.facebook.com/revistHiGH




