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PROJETO NA PROA DOS ANDES

PAl E
FILHO

EM RITMO DE AVENTURA

ENSAIO EM VOO DOIS ASA AITA EM DIFERENTES PROPORCOES
FEIRA NEGOCIOS COM SOTAQUE BRITANICO

EVENTO A VELHARADA EM GRANDE FORMA
PRODUTO UMA HISTORIA DE AMOR EM TEMPO CERTO




Crédito sujeito a aprovacao.
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L eaS]J‘J g B_ra d ; S C Q Chegar mais rapido ao seu destino é tudo de BRA.

Fazer isso em sua propria aeronave também.
Conte com o time de especialistas e as melhores
solucdes do Leasing Bradesco para comprar

o seu helicdptero ou avido. Fale com o seu Gerente
ou ligue 0800 273 3486.

? Bradesco

Tudo de BRA para vocé.
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Quase consigo ver a imagem, é como se fosse hoje.
Toda vez que o tio da perua escolar fazia curva para a
esquerda, a buzina tocava. Uma beleza para a zoeira da
molecada a bordo. Era uma Kombi 71, corujinha. Em dias
de chuva a buzina fazia mmmmfffffh, mmmmmmmfh,
afogada num pouco de dgua que entrava no dispositivo.
As vezes, para fazé-la tocar, era preciso tirar o miolo da
direcdo e puxar um fio que ficava la retorcido. Hoje os
carros ndo tém graca. A suprema tecnologia faz com que
eles simplesmente parem sem dar aviso, ou melhor, dao
um monte deles em forma de luzinhas e mensagens no
painel. Geralmente o humor néo é dos bons. Tranquila-
mente eu achava mais graga naquele trambolho escolar.
Uma vez eu vi um taxi em Cumbuco (CE) que nas curvas
para a esquerda, abria a porta da direita. O passageiro ti-
nha que ir ali sequrando para que ela néo abrisse. O ta-
xista tinha a cara do Shazam do Paulo José. Dia desses
um carro moderno teimava em dizer que eu estava sem
a chave de partida, sendo que ela estava na minha méo.
E vocé fica reclamando que aquela versédo nao tem GPS
ou vidros elétricos. Em breve esse carro vai sozinho, sem
vocé poder fazer nada, querer te levar para casa, enquan-
to vocé pretende ir pra casa da - ou do - amante. il

Marcio Jumpei - Editor Chefe
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JATO, HELICOPTERO, BARCO OU CARRO ESPORTIVO?

PRIME JETS

PHENOM 100"
A partir de US$ 1.260.231

PHENOM 300"

A partir de US$ 3.677.844
Entrada e saldo em 10 anos.
Taxa Finame de 3.5% a.a.
LEGACY 500"

A partir de US$ 7.851.596
Nacionalizados.
Valores equivalentes
auma cota (1/3).

Consulte condiges especiais
de pagamento.

PRIME YACHTS

AZIMUT 68S

A partir de US$ 1.100.000>
Nacionalizado.
Valor equivalente
auma cota (1/4).
30% de entrada
e saldo em 12 meses.

O Prime Fraction Club é a empresa pioneira no pais em gestdo
de compra compartilhada de bens de luxo.
Com o Prime, vocé fica dono de uma parte do bem.
Ele ¢ seu na hora de usar e de todos na hora de pagar.
E a tinica a oferecer quatro linhas diferentes de produtos,
com opgoes de marcas e modelos, para vocé realizar melhor os seus sonhos

Prime Fraction Club. A forma inovadora, rapida e responsavel de ter.

NA DUVIDA, FIQUE COM TODOS.

Y

PRIME HELI

ESQUILO AS 350 B3 E*
A partir de US$ 654.380°
Nacionalizado.

Valor equivalente
auma cota (1/5).
Entrada e saldo em 6 anos.
Taxa Finame de 4.5% a.a.

AGUSTA GRAND!
A partir de US$ 1.550.000
Nacionalizado.

Valor equivalente
auma cota (1/4).

30% de entrada
e saldo em 12 meses.

PRIME CARS

Experimente
11 4195 8307 | 11 4195 8308
Saiba mais
primefractionclub.com.br
(1) Modelos nacionalizados, atendendo a todos os requisitos de aeronavegabilidade da Anac e regularizagao junto
a Receita Federal. (2) Além do valor da cota, existe taxa fixa e varidvel de manutencio e uso conforme clausulas

contratuais. Veja no site outras opgoes de produtos, modelos e de composi¢ao de cotas. Os valores podem ser alterados
sem prévio aviso. Sujeito a aprovagéo de crédito. Fotos meramente ilustrativas.

PORSCHE Cayman +
BMW Z4 SDrive 23i
A partir de R$ 158.000” (Grupo 8)
AUDI RS +
PORSCHE Cayman
A partir de R$ 279.966” (Grupo 9)

FERRARI California +
MASERATI Gran Turismo S
A partir de R$ 578.948>
(Grupo 10)

Nacionalizados.
Valores equivalentes
auma cota (1/4).
Consulte condi¢des especiais
de pagamento.

O jeito inteligente de ter
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O JEITO GORDUCHO NAO CONDIZ COM
A SUA PERFORMANCE ACIMA DAS EXPECTATIVAS
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Tem uma nova opc¢ao para voar pelo
Brasil. Empresa de Lagoa da Prata
bem a moda mineira, trabalhando
quieta, colocou um novo experimen-
tal no mercado. O projeto foi conce-
bido incialmente por Gustavo Arthur
que ja trabalhou na Inpaer. Entretan-
to, o Agnus nada tem a ver com os
Conquest, o perfil da asa é diferente, a
Unica semelhanca é o fato de ser um avido
experimental asa alta semi-cantilever, tri-
ciclo e movido por um motor Rotax
912ULS de 100hp. A Agnus Aviagdo em
seu tempos iniciais foi também represen-
tante da Inpaer, chegou a ser chamada de
Empraer — Empresa Pratense de Aerondu-
tica. Muito parecido com Embaré, que faz
doces na mesma cidade e da prdpria
Inpaer, de sonorizacdo semelhante. Me-
lhor trocar. Independéncia feita, esses mi-
neiros foram atras do desenvolvimento da
aeronave. O préprio Gustavo se desligou
posteriormente e a Agnus tocou o projeto
por conta prépria. O avido ficou pronto
em 2013 e a0 que parece nasceu bem. Al-
guns detalhes foram sendo modificados.
O leme cresceu em 10cm na sua area, no
conceito original os pilotos usavam um

side stick, a engenhoca foi substituida por
manches tipo yokes convencionais, fun-
cionaram bem melhor. Tem boa pegada e
tamanho bom. O avido teve a sua cabine
pensada para abrigar gente de corpanzil
avantajado. O tamanho deixa a impressao
que o avido seja bem mais pesado do que
é. Vazio ele pesa 390kg. Conseguiram
manter o valor baixo em parte pela forma
de construcao da fuselagem. Feita por in-
fusdo, moldada a vacuo numa mistura de
espuma divinicel e tecido de fibra. Talvez
um engenheiro alemao, austriaco ou da
Republica Tcheca, de onde saem algumas

das referéncias desse segmento, diria que
o cone de cauda pudesse ser bem mais
estreito. O acesso ao seu interior é muito
bom, vocé entra nele como se estive num
sedd médio. Sem contorcionismos, sem
bater a cabeca em molduras de portas.
Excelente para pessoas de mais idade. O
curioso é que 0 manual da aeronave indi-
caque ele tem 1,10m de largura interna da
cabine. E menos que que o 1,20m do Tec-
nam P2008 que é relativamente apertado
dentro. Um CT-LS, referéncia nesse quesi-
to, possui 1,24m de largura e oferece gran-
de drea transparente dando a impresséo
de que o espaco interno é maior ainda. O
nacional também nédo tem vigia traseira,
que poderia iluminar melhor a cabine.

Curioso mesmo, pois a impressao é que
existe pelo menos 1,20m disponiveis. Os
ombros dos ocupantes ndo ficam esbar-
rando como num Cessna 150 que possui
mero 1,0m. O espaco para as pernas €
bom e os assentos correm sobre trilhos
facilitando o ajuste mesmo em voo. A Ag-
nus vai providenciar um trilho novo, estilo
Fiat onde os bancos quando corridos para
tras descem um pouco e se elevam quan-
do colocados a frente. Atras dos bancos, o
bagageiro, limitado a 20kg, pode receber
objetos de grande volume, mas o acesso é

O painel ainda é um padrdo
da aeronave protétipo, tem
até um Ipad fazendo papel de
instromento.

11
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somente pela cabine, ndo ha porta dedi-
cada ao compartimento. No painel ha os
instrumentos analdgicos de motor na par-
te de responsabilidade do co-piloto. No
centro um GPS Garmin 196, transponder,
radio e na direita um fantastico iPad. Ok
essa modernidade por meio de um apli-
cativo pode Ihe mostrar um monte de coi-
sas. Uma simulacdo do terreno sobrevoa-
do, alguns instrumentos como o
velocimetro ou variémetro mais o hori-
zonte, este que teimava em indicar que
vocé era o verdadeiro Sean D. Tucker em
seus melhores dias de acrobacia. Meu
caro comprador, pode ser até interessante
esse iPad, mas, por favor, um Garmin da
préxima vez. Alinhado na cabeceira va-
mos fazendo as contas, sdo 186kg de seres
humanos a bordo, nos tanques ha 60 litros
de combustivel e a temperatura estd em

A acesso a cabine é um dos melhores
da categoria. Os dois acentos permitem
o ajuste longitudinal mesmo durante o
vo. Neste primeiro protétipo, o leme

( pég. ao lado) ganhou 10 cm de
drea. O frem de pouso principal tem
amortecimento tradicional por lamina.
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25°C. O Furnas Park estd a 2.589pés e te-
mos algo como 800m de pista. Coloca-
mos 1 dente de flape, 0 que equivale a 15°
e tocamos a manete a frente, a expectati-
va é de decolar usando pouca pista. Com
55mph o Agnus comega saltitar no asfalto
e com 65mph tiramos ele do chéo. Até
que nao foi mal, deu para sair com metade
de pista do que tinha disponivel. Ele avan-
¢a mantendo a razdo de 500pés/min com
80mph, tirando o flape a velocidade sobe
para 110mph e a razdo melhora até man-
ter-se em 900-1.000pés/min. A atmosfera
estd bem turbulenta, as varias diferencas
entre superficies de dgua e terra no solo

-

-

colaboram para o aumento dos sacolejos.
O Agnus se comporta de forma bem neu-
tra mesmo em subida. Estabilizado em
voo reto horizontal, o ponteiro do veloci-
metro vai em busca da marca de 120mph,
chega a morder as 125mph, dentro do pa-
drdo estipulado da categoria LSA. O avido
apesar do seu aspecto gorducho ganha
velocidade com facilidade, as asas sao
bem afiladas e compensam o maior arras-
to da fuselagem. Os pedais se mostram
um tanto pesados, estdo com uma calibra-
gem diferente de retorno de mola do que
foi colocado originalmente, o comando

era meio molenga, mas agora ficou um
pouco duro demais. Talvez um ajuste fino
o deixaria em melhor harmonia com o co-
mando de aileron. Estes mordem bem,
desde as mais baixas velocidades, mas em
algumas curvas, dar a dose certa com os
pés merecia um certo costume para Nao
deixar o avido derrapar. A Agnus planeja
em breve, colocar ailerons com uma maior
assimetria na deflexdo que, em tese, facili-
ta a vida do piloto, deixando a aeronave
com aquele jeitdo de ndo precisar de pe-
dal para coordenar bem uma curva. Mas
uma boa harmonia entre aileron e leme,
pode sim, facilitar as coisas em aproxima-

¢6es com atmosfera turbulenta ou mes-
mo na hora de glissar. Numa boa sequen-
cia de estois, usando as trés posicoes de
flape (09, 15° e 30° com comando elétrico
por teclinhas), com motor e sem, as veloci-
dade variaram de 60mph a 50mph para
que o Agnus deixasse de voar. Em todos
0S casos 0 avido perde a sustentacao de
forma simples, ndo ha vibracdes antece-
dendo o estol, em algumas vezes houve
uma pequena queda de asa para a esquer-
da, mas o conserto foi facil com pouco uso
do pedal contrério. Faltou sé mesmo uma
buzina de estol. Fora isso, para recuperar a

FICHA

TECNICA

Agnus

Fabricante: Agnus Aviacao
Motorizagao: 01 Rotax 9125 de 100hp
Capacidade: 1 piloto + 1 passageiro
Envergadura: 9,5m

Comprimento: 6,720m

Area alar: 11,16m?2

Velocidade de cruzeiro: 125mph
Razao de planeio: 14:1

Velocidade de estol: 54mph (4.200rpm
de motor, sem flape)

Autonomia: 6h

Capacidade dos tanques: 110!
Alcance: 1.150km

13



sustentacdo era preciso apenas um leve
mergulho que ele voltava a voar sozinho.
Nesse exercicio também foi notado a boa
atuacao do profundor, apesar de ser apa-
rentemente pequeno. Com motor reduzi-
do a melhor razdo de planeio aconteceu
mantendo uma velocidade de 75mph e
ele mantinha uma descida de 500pés/
min. Gerenciar a rampa de descida com
ele é facil, deu até para decidir com boa
antecedéncia que arremeter era a melhor

saida numa das tentativas de pouso. A
operacao na cabeceira 24 do Furnas Park
estd mais adequado para DHCG5 Buffalo,
por conta de uma plantacdo de eucaliptos
em frente dela. No que seria a rampa ideal,
ndo se vé a cabeceira. £ preciso vir alto e
glissando o avido, caso contrario é capaz
de vocé varar a pista. E nunca é recomen-
davel passar perto e lento de uma linha
dessas arvores com atmosfera turbulenta,
0 topo delas envergam ao sabor do vento,
criando verdadeiros mini windshears. Fa-
zendo o circuito ao contrario e numa lon-
ga final, a 80mph, bem estabilizado ape-
sar do forte vento de travéz, com flape
todo embaixo, 0 Agnus cruza as faixinhas
da pista com 65mph e é sé manter o nariz
levemente acima do horizonte para ele
assentar no trem principal. Na hora de fre-

14 | jul ® ago | 2014

ar, um certa parciménia pois a bequilha
louca pode vibrar mais do que o desejado.
O fabricante também havia mexido no
acionamento dos freios, anteriormente
vocé tinha que flexionar muito os pés,
bem no estilo bailarina, para ter a atuagao
correta. Isso foi resolvido. E olha que que
ficou até bom demais, com uma freada
bem direta. O Agnus estd sendo vendido
com preco basico a partir de RS 209.626,55
e sendo nacional, deve ser possivel finan-
ciar o valor com o cartdo BNDES. O fabri-
cante estipula um prazo de 4 meses para a
entrega da aeronave, ja venderam uma
unidade e ja existem trés possiveis enco-
mendas. O avido nasceu bem, ndo tem vi-
cios graves de projeto. O acabamento em

geral é bom mesmo sendo um prototipo
0 avido testado. E facil de voar e em ne-
nhum momento demonstrou traicoeiro. A
Agnus deve em breve também formar
uma escolinha, em boa parte para dar ins-
trucdo aos novos proprietarios de seus
produtos, coisa boa pensando que alguns
dos seus clientes serdo comandantes de
primeira viagem. E que esperam fazer
muitas a bordo da sua nova aeronave. i

ONDEACHAR

Agnus Aviacao
Tel: (37) 3261 1952
www.agnusaviacao.com.br

A hélice Sensenich bipa garantiu
uma boa velocidade de cruzeiro.
A Agnus pretende oferecer um
conijunto fripd como opcional,
que teoricamente garantiria
maior tracdo.
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A combinagdo hotel e pista
poderia ser melhor difundida no
Brasil. Ao lado a curucaca expécie
que serviu para batizar o hotel.
Abaixo a produgéio dos pées, tudo
arfesanal nesta casa.
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Pouso autorizado. Na serra catari-
nense, eis que surge uma pista para
chegar com as maquinas. Receita que
devia ser mais difundida no pais, a de
hotéis com pista de pouso. O negécio
surgiu em 2000. Carlos Jansen e Silva-
na Kriiger eram casados, ele dentista
e ela pedagoga. Moravam em Angeli-
na, perto, e atendiam familias que que-
riam fazer suas consultas odontolégicas.
Uma cliente tinha parentes na regiéo,
entre as cidades de Bom Retiro e Urubi-
ci, € numa das visitas eles conheceram o
lugar onde iriam comprar, tempos depois,
um vale cheio de araucérias. Adquiriram o
terreno e comegaram a montar um hotel
como sonho de vida. Observando o en-
torno, viram um bando de Curucacas, ave
um tanto grande, do tamanho de uma
garca, com bico fino para perfurar o ter-
reno e fisgar a comida. Elas serviram para
batizar o lugar, que virou Curucaca Hotel.

Para viabilizar o empreendimento foi cria-
do no mesmo lugar um condominio rural
com 50 lotes de 33.000m?2. Parte do espa-
co foi transformada em RPPN, um parque
ecoldgico, e a outra foi usada para cons-
trucdo de dreas privativas. As constru-
¢6es medem a partir de 1.030m2 tendo a
maior, 5.000m2. Com uma visdo bem eco-
l6gica, nenhum terreno confronta com o
vizinho, ha corredores verdes de 10 a 20m
de distancia entre um lote e outro, funcio-
nando como um biombo. Todas as casas
tém telhado verde de grama, estagdes de
tratamento de dgua e cabeamento de luz

subterraneo. No total ja ha dez casas mon-
tadas, sendo duas com moradores fixos.
Se quer saber, ainda ha lotes disponiveis
para compra. Por cerca de RS 150 mil da
para fazer negécio. Certo dia uma turma
de argentinos passou pelo lugar e deu a
sugestdo de construir uma pista na parte
mais baixa do vale, bem préxima a estra-
da. Notaram que era possivel fazer um
campo com até 900m de pista. E assim foi
feito. O Carlos era entusiasta da aviacao
desde moleque, quando morou em Flo-
rianépolis. Vira e mexe os dois safam, mais
ele do que ela, para saltar de parapente.
A ideia da pista, entdo, agradou. Em 2010
0 casamento terminou, e na separagao, a
Silvana ficou com o hotel e o Carlos com
a pista. O Curucaca Hotel e o Fazenda
Condominio Pouso na Serra sao dois em-
preendimentos que convivem juntos e se
complementam. Inclusive, no Pouso na
Serra, estao sendo oferecidos outros 70
lotes de 20.000m2, 31 deles com acesso
direto a pista (tabela de preco também na
base de RS 150 mil). No primeiro final de
semana de agosto, por exemplo, aconte-
ceu o 1° Rallye Aéreo, com competicoes
de navegacao, precisao de pousos e de-
colagens. O dinheiro arrecadado com as
inscricdes, além de outras doacdes, foi re-

O estilo ristico chique impera na
decoracdo. Todas as construcdes
do lugar tem telhado verde, que

mantém a temperatura interna
costante.

passado para a campanha de erradicacéo
da poliomielite, mantida pelo Rotary Club.
E o tipico evento possivel de ser feito nes-
se lugar. Fora de datas especiais a ida ao
Curucaca é uma boa desculpa para utili-
zar a maquina voadora. Na época da sepa-
racao o hotel tinha apenas duas cabanas
de 42m2. Hoje o héspede pode escolher
entre dez, sempre bem espagosas, e uma
delas tem estrutura para receber cadei-
rantes. As didrias comecam a partir de R$
280,00 e chegam a R$ 450,00. As unida-
des tém cama box king size ou super king
size, TV com sistema Sky e DVD. Algumas
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tém hidromassagem, outras ofurd. Mas o
mais importante é a decoracao nota dez.
A aten¢do com a preservagao e a susten-
tabilidade do meio ambiente influenciou
a arquitetura geral das cabanas. Had muito
material reciclado. Carrocerias em madei-
ra de caminhéao serviram para fazer a es-
trutura de uma. S&o varios moveis antigos
que foram reaproveitados. A base de uma
penteadeira, por exemplo, serviu para a
colocacdo da pia de um banheiro. No ge-
ral o estilo segue o jeitdo rustico chique,
troncos de arvores servem de pilares e a
estrutura geral estd a mostra. Na sede o
Curucaca tem um restaurante e uma sala
de estar com uma enorme lareira. Um spa
ainda esta sendo finalizado, mas o hotel ja
entrega uma boa sauna, salas para mas-
sagem e um local para banho holandés,
que ¢é feito usando Oleos essenciais (a
casa ainda estd selecionando o fornece-
dor) e mini duchas. A tabela de precos
dos tratamentos varia de R$ 75,00, cobra-
dos pela hidratacao facial, até RS 110,00,
valor da massagem com pedras quentes,
tudo agendado com antecipacédo. A Sil-
vana no seu processo de formacdo, além
de fazer uma pds-graduacdo em gestéo
hoteleira, também finalizou um curso de
gastronomia, vendo que o Curucaca po-
dia ser um bom restaurante. A principio
eles trabalham com um café da manha
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O hotel disponibiliza servigos
de Spa na sede principal. Para
os amantes da visualizacdo de
péssaros o local garante uma
grande variedade.

com horério estendido, geralmente até
10h30/11h00. Os hospedes podem almo-
¢ar no lugar, mediante reserva (eles fazem
almocos para eventos também). No jantar
¢ oferecido um pacote completo no valor
de R$ 50,00 por pessoa. O cardapio vem
com uma salada, um caldo, duas opcoes
de prato principal e sobremesa. Na nos-
sa visita a salada de folhas veio com um
molho de aceto balsamico e shoyu, mais
lascas de parmesédo, damasco e azeitonas.
O shoyu serviu para quebrar a acidez do
aceto. O caldo era uma canja caseira, boa,
leve e no ponto certo de sal. Os pratos
principais navegam numa culindria com
um pé na italiana. O tortelone com re-
cheio de pinhéo e cordeiro é bem servido
e muito saboroso, com elementos bem
harmonizados. Outra opc¢ao foi uma tru-
ta muito bem defumada acompanhada
de arroz integral e legumes. Na parte dos

vinhos, o Curucaca tem a preferéncia em
trabalhar com rétulos da serra brasileira.
Nos foram apresentaram o Joaquim (RS
60,00) e o Francesco (RS 80,00), ambos da
vinicola Villa Francioni, e o Quinta da Neve
(RS 80,00), da vinicola de mesmo nome.
Todos de Santa Catarina. Enquanto o Jo-
aquim (cabernet sauvignon+merlot) e o
Francesco (merlot, cabernet sauvignon,
cabernet blanc e malbec) sdo mais faceis
de entender, mais frutados, o Quinta da

A gastronomia tende para a
cozinha italiana combinando
bem com o ambiente. No
enforno as trilhas valem a visita

com diversas cachoeiras.

21



[ .
I. turismo

Neve 2011 (cabernet sauvignon) é bem
complexo, um tanto amadeirado e exige
um pouco mais de atencdo para ver se
vai do seu gosto ou ndo. Ele combinou
mais com o sabor destacado do defuma-
do da truta, que era quase um potente
arenque noérdico. Dificil de ser achado
para comprar, vale a oportunidade de
experimenta-lo no Curucaca. Talvez essas
combinagdes retratem bem o lugar, cheio
de detalhes. A visita vale também pelas
trilhas. Dentro da fazenda existem 15 ca-
choeiras e estéd sendo feito um plano de
manejo para viabilizar as trilhas, algumas
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MAPA DE ROTAS

COMO CHEGAR:

O lugar fica entre as cidades de Bom Retiro
(15km) e Urubici (20km) e as margens da
rodovia SC430. Florianépolis fica a 150km e
Lages a 90km. Destas cidades ha frequéncias
de linha aérea somente na capital. Lages
pode receber um voo da Azul em breve.

As negociagoes estdo sendo feitas com a
Prefeitura local.

DICA DO PILOTO:

O aeroporto do Pouso na Serra (SIJN
27°5148,3"S / 0490 34' 42,5"W ) foi bem feito.
Possui uma pista de 650m de grama e ainda
hé espaco que pode servir para amplia-la
para 1.000m. Por enquanto ndo é cobrada
taxa de pouso ou permanéncia. Apesar

de ficar na base de um vale, as rampas

de aproximacéo sao boas, mas sendo um
lugar de Regido serrana, é preciso um bom
planejamento de voo para nao encontrar
surpresas, ou seja, teto baixo demais para
chegar ou sair de la.

ENDERECO:

Curucaca Hotel

Rodovia SC 430, Km8 — Bom Retiro
Tel.: (49) 9136 9186 / 9136 9184
www.curucaca.com.br

Fazenda condominio Pouso na Serra
Rodovia SC 430, Km8 — Bom Retiro
Tel.: (49) 9127 8734 /9179 7733
WWW.pousonaserra.com.br

PENSE BUSINESS

serao auto guiadas, e outras terdo o aces-
so somente com guia. Para quem gosta
de observar passaros, o lugar € um prato
cheio. Da sacada do restaurante, sem es-
forco, da para ver as curucacas voando.
Saira-sete-cores, sanhaco fogo, cabeca
de velho, trinca ferro verdadeiro, uma
profusao de beija-flores e até urubus rei
sao alguns dos tipos que habitam o lugar
e que agora véo ter que dividir o espaco
aéreo com outros irmaos, maiores, de lata,
madeira ou fibra de carbono, que roncam
em vez de piar. Mas que vao trazer mais e
mais admiradores de seus voos. il

O primeiro rallye aéreo organizado
teve uma boa presenca da aviagéo
da regidio. Primeiro passo para
chamar a atencéio de outros do

resto do pas.

Quando se trata de vantagem competitiva nos negécios,
vocé precisa do melhor.

Com um de nossos helicépteros, vocé voa mais rapido,
com mais seguranca e maior conforto.

Invista em um EC130T2.



VISUAL SUSTENTAVEL

Sustentabilidade, palavra da vez. Ela que sempre flerta com a moda, ganhou mais uma for-
ma de se expressar. A marca de acessorios Saiassu apresenta produtos elaborados com um
minimo de 60% de material reciclado, podendo chegar até 98%. Os materiais vao da gar-
rafa PET a borracha e algodéo. Na colecdo estédo carteiras, malas, mochilas, pulseiras, cintos
e nécessaires, todos artesanais e altamente sofisticados em termos de estilo e contempo-
raneidade. A Saissu também quer ser conhecida por apresentar itens praticos de usar, pois
muitos sdo impermedveis e resistentes. A ideia é da designer Luly Viana que desde 2009
passou a viver numa ponte aérea entre Estados Unidos e India. No Brasil comecou a traba-
Ihar em parceria com a ONG Cabrueira, uma instituicdo que fica no bairro de Sdo Miguel
(SP) e oferece cursos de costura para as mulheres da regido e agora trabalha na confeccdo
de produtos a partir da reciclagem de camaras de pneus. Tudo feito manualmente.

Precos

Mala Azul - borracha 100% reciclado forro reciclado: RS 580,00

Mala Laranja - borracha 100% reciclada bolso em forro reciclado: R$ 580,00
Mala preta com cadar¢o 100% reciclado forro em nylon paraquedas: RS 520,00

Saissu

Rua Artur Frazdo, 37 — Sao Paulo
Tel.: (11) 3384.7561
WWW.5QiSsU.com




CORTE EM CORES ANGULO SEGURO

A Victorinox sugere o Cepo de Facas Coloridas como ideal para os
que gostam de design e sofisticacdo. Além de auxiliar no preparo
de receitas, o cepo é um excelente acessoério de decoracgao. As seis
facas coloridas que o compdem, possuem lamina serrilhada de 12
cm), ideal para cortar e fatiar alimentos macios e de crosta dura.

As pecas possuem cabo nas cores vermelha, azul, verde, pink,
amarela e laranja.

Preco sugerido: RS 252,00.

Os sensores de angulo de ataque Eagle AoA da Alpha Systems
indicam aos pilotos, em tempo real, quanta sustentacao a asa
estd gerando por meio de um equipamento leve, moderno e

acima de tudo, acessivel para a aviacdo geral. Com ele é possivel
verificar a melhor velocidade de subida, a melhor razdo de pla-
neio e sempre ficar sabendo, com antecedéncia, a proximidade
do estol.

Preco: USS 2.400,00 (impostos inclusos)

SAC Victorinox: Somma Aviation
Tel.:(11) 5584 8188 Tel.: (11) 2171 9289

www.victorinox.com.br vvvvvv.sommaparts.com.br

SENTAR COM ESTILO

A Sierra SP Maison apresenta a poltrona Papasan e a chaise Hera,
que compdem a colecao Sierra Garden. Pecas que relinem estilo
leve e confortavel para os momentos de descanso e lazer.

A poltrona Papasan é produzida em madeira macica e revestida
com fibra natural. As almofadas séo feitas em fibra siliconizada

e proporcionam maior conforto. A chaise Hera, cuja estrutura
oferece leve balanco, é produzida em madeira Teca macica e seu

futon pode ser feito em espuma com tecnologia anti micrébio,
que impede a formacgédo de fungos e bolores.

Poltrona Papasan

Preco: RS 3.790,00

Sierra SP Maison

R. Colébmbia, 84 — SP
Tel.: (11) 3082 3231
www.sierrasp.com.br

INSPIRACAO NACIONAL

A Rimowa lancou a linha de malas Bossa Nova. A edicdo que vai

ser vendida até outubro exclusivamente no Brasil e sé depois serd
exportada para o resto do planeta, vem com pintura em verde e
detalhes em couro para dar o toque amarelo. E a primeira linha
produzida na fabrica de Indaiatuba (SP) e foi inspirada na artista
Margaret Mee (1909-1988) que fez retratos da flora amazonica. Quem
comprar algum dos modelos dessa linha até outubro, ganha um
exemplar do livro da artista, Flowers of The Amazon Forest.

Colecéo Bossa Nova

Preco sugerido: de R$ 1.500,00 a R$ 2.500,00

Rimowa
WWW.IHmowa.com

Loja virtual
www.rimowashop.com.br

SOM FIEL

CCom design elegante, arrojado e compativel com todos
os tablets e smartphones que tenham conexao sem fio
Bluetooth, o Bluetooth Sound Newdrive é um reprodu-
tor de dudio que promete poténcia e fidelidade sonora.
Funciona sem fios numa distancia de até dez metros do
dispositivo movel, e pode virar também um suporte de
tablets. A bateria de litio permite

quatro horas de reprodugao continua e recarga por
meio do cabo USB.

Preco sugerido: R$ 229,00

|

nformacoes

Tel.: (71) 2107 7700

www.handytech.com.br

CARA CHEIROSO

Feita para o homem urbano atual, a nova versao Edition
Noire do classico perfume Pasha de Cartier tem uma
fragrancia que mescla o amadeirado com toques verdes
citricos, dando muita personalidade ao produto. O frasco
preto fosco com logo prateado e tampa que termina

com os classicos trés anéis prateados — o Triple Cartier

-, éinspirado no design da caneta de Cartier. Pasha de
Cartier Edition Noire é uma edico limitada, ja a venda nas
melhores perfumarias do pafs.

Preco sugerido: RS 575,00 (100ml)

Onde encontrar
www.topinternacional.com.br
SAC: 0800 9709877




VENHA CONHECER
NUNCA SAI DE MODA NOSSO NOVO ESPACO!

A colecdo Abstrato, de Sarah Chofakian, estd na sua 22 edicdo e desta vez foi
criada em parceria com o estilo Unico da stylist Vanda Jacintho. Sdo 12 mode-
los, em quatro linhas ( For an Endless Summer, To Dance, To Die, To Work ),
inspirados em diferentes momentos do dia e da noite, e como é de praxe nos
produtos da marca, a paleta de cores vai do sébrio, em preto e azul marinho,
ao vibrante, com muito pink, amarelo, verde e vermelho..

Preco:

Modelo In Style - R$ 756,00

Sarah Chofakian
www.sarachofakian.com.br

DIVERSAO PARA A FAMILIA

A Seedoo Spark vem com dois ou trés lugares, possui freio e
reverso que permitem parar a moto aqudtica em até 38,4m
antes de qualguer outra moto aqudtica e garante maior faci-
lidade de atracacao. Sao duas opcdes de motor, o Rotax 900
ACE ou 0 900 HO ACE, ambos de quatro tempos, 899cc, trés
cilindros e, segundo a fabrica, consomem sete litros por hora.
Preco: A partir de RS 22,899,00 + frete

Casarini
Tel.: (11) 3392 3000
www.casariniseedoo.com.br

CERVEJA INSANA

Feita em Palmas, no Parand, a Cerveja Insana tem conquistado prémios por onde é degus-
tada. Artesanal e diferenciada, possui quatro rétulos, Gold (boa para acompanhar carnes
vermelhas e grelhados), Weizen, premiada com medalha de prata no Festival da Cerveja

em Blumenau em 2013, Chocolate Porter, medalha de ouro no mesmo festival, e American

Pale Ale, com toques citricos e boa para harmonizar com queijos de sabor acentuado. Ha
também uma série especial feita com pinhdo, bem leve e refrescante.

Cerveja Insana

www.cervejainsana.com.br

Onde achar:

Cantu Importadora (para os estados de SP, SC, PR,RS, RJ,PE e PA)
www.cantuimportadora.com.br

Dichopp Cervejas Especiais — Distribui¢do exclusiva do chopp Insana no estado de SP
Rua Paulo Emidio Pereira, 94

Tel.: (11) 3685 2555

Rua Vupabussu, 293 - Alto de Pinheiros e ( 3375-8232 « www.makanudo.com.br
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CESSNA GRAND CARAVAN EX

Al

¥ Um projeto bem bolado. A simplici-

W Caravan lancado nos
os 1980 - sua certificacao ocorreu - =

em outubro de 1984 - foi o que con-

v - quistou o mercado. Facil de voar é

N : um Cessna que, mais do que coracao
k| . 3 de mae, perdoa os erros dos pilotos  © hélice qtfadrlpa que garantem melhor
3280 C bida e aumento de velocida-

eiro em cerca de 15%. Existiu
tambem a proposta da Soloy, com um

;_ raIIosJa que muita gente  Par de turbinas PT6D-114 trabalhando
a = — = __queria que ele fizesse mais do que fazia. ~COM uma caixa de transmissao que fazia

L - ? I - = - Nesse campo as versdes produzidas pela girar um conjunto unico de helices Hart-
—— - i — a— Blackhawk s&o as mais conhecidas. Eles  Zell, projeto que ndo deu certo e nao teve
instalaram motores PT6A-42 A de 850shp ~ continuidade. Mas a proposta era clara,

dar uma apimentada na performance do
projeto original. O Caravan é versétil, mas
carregado totalmente de combustivel,
carga ou passageiros, os 674shp entre-
- gues pela turbina PT6A-114A disponiveis
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NOVA MOTORIZACAO NAO MUDA
A ESSENCIA DESSE UTILTARIO

A nacele da turbina possui leves
auteracdes. Ao lado a enorme
porta de carga.
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zer milagres. Ou ele decolava chocho ou
vocé tinha que fazer contas para sair do
chao. S6 que do outro lado desta histéria
estd o perfil de utilizacdo dessa méaquina
pau para toda obra. Tem Caravan fazen-
do 0s mais diversos tipos de missdes, que
véo de ambulancia aérea até o transporte
de malotes ou mesmo o uso executivo.
Muitas vezes quem compra um aviao
desses ira utilizé-lo como um verdadeiro
jipe, ou burro de carga. Vai querer operar
numa pista que garimpeiro Nao tem sau-

dade nenhuma e talvez em temperaturas
ou altitudes que minam o desempenho
de qualquer maquina. A Cessna deu, en-
tdo, uma atualizacdo no seu produto. O
avido continua o mesmo, a grande dife-
renca esta no nariz com a instalacdo de
uma turbina Pratt &Whitney PT6A-140 de
867shp e 3.600h de tempo entre as re-
visdes gerais. E esta turbina é realmente
nova. Apesar de pertencer a familia PT6 o
projeto é diferente. Ela possui uma estru-
tura de trés estagios, é ligeiramente mais
larga, com isso o berco que a abriga tam-
bém é maior. O sistema de partida agora
trabalha com 300amp, uma centena a
mais que o anterior. Visualmente ha uma
ténue diferenca no desenho da carena-
gem, com a entrada de ar ligeiramente
menor, engquanto que a boca onde fica o
radiador de 6leo é maior. Os pilotos con-
tam com um painel Garmin G1000 (pa-
dréo desde 2008) com trés grandes telas
com sistema de visdo sintética, dados de
motor, navegagao como é de praxe nesta
plataforma. O G1000 trabalha em conjun-
to com um piloto automdatico GFC 700
que possibilita o gerenciamento de todas
as acdes entre a decolagem e o pouso,
além do procedimento de circuito de ar-

remetida. O novo Caravan EX com con-
figuracdo bdésica, sequndo Humberto Vi-
nhais, da representante TAM, sai do chéo
com tanque cheio, lotagdo méaxima, cum-
prindo etapas de até 918nm sem pesta-
nejar, coisa que o Caravan antigo nao
consegue fazer. Se usar todos os limites
estruturais para bagagem, ou seja, 490kg
do bagageiro externo mais 0s 145kg
que podem ser acomodados no fundo
da cabine e colocar lotacdo méaxima, o
Grand Caravan EX vai poder fazer etapas
de 700km. O avido bem equipado, com
tanque cheio e lotacdo méaxima, chega a
ter 0 exato peso maximo de decolagem
de 3.994kg. A decolagem melhorou sig-
nificantemente com a mudanca de mo-
tor, reduzindo muito a corrida de pista.
Dé para tirar o avido com velocidade de

70n6s. Numa das decolagens, saindo de
Jundiai com nove a bordo, dia de tempe-
ratura amena, meio tanque, ele manteve
uma razao de subida de 1.800pés/min.
Num segundo voo, com quatro a bordo,
tanque pela metade, 25°C de tempe-
ratura ambiente, o Caravan EX saiu de
Atibaia (2.592pés) usando cerca de 400m
da pista de terra batida, com o indicador
de velocidade em 65n6s e mantendo
uma razao de 1.920pés/min. O Caravan
EX consegue manter essa razao até os
14.000pés, mesmo estando carregado.
Ele supera o Caravan com kit Blackhawk

O painel com aviénica Garmin
G1000 é padrdo desde 2008. No
interior a configuracdo bdsica ( &
esquerda) e a Oasis executiva.
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A acessibilidade é caracteristica
bésica do Cessna Caravan, é porta
para todos os lados, facilitando
desde a manutencdio ao acesso.

34 |jul ® ago | 2014

(que consegue manter 1.200 pés/min) e
deixa bem para tras o Caravan de motor
menor que, carregado, mal chegava aos
600pés/min. Em voo de cruzeiro o Cara-
van EX consegue atingir 181n6s, cerca de
20 a mais que o possivel num Blackhawk
e bem mais que os 142n6s que voava o
modelo com motor de 625shp. Bem ajus-
tado, o consumo do novo produto foi a
360Ibs/h, quarenta a mais que o registra-
do anteriormente. N&do tem almogo de
graca mesmo nesta histéria. Com isso o
alcance ficou em 904nm ante as 1.094nm
do Caravan antigo. Mas ai hd uma dica,
com tanto motor muita gente tem redu-
zido a poténcia e voado mais lento em

cruzeiro para voltar a ter o alcance maior.
Segundo Humberto Vinhais, o modelo
EX se ajustado para consumir no mes-
mo padrédo do irmdo mais velho, ainda
vai manter uma velocidade de cruzeiro
de trés a cinco nos superior, e volta a ter
um alcance de 1.094nm. Ele nos contou

que o primeiro operador do Caravan EX
no Brasil, a Rima Taxi Aéreo, tem manti-
do uma economia de 4% de combustivel
em voos entre Porto Velho e Rio Branco,
tipicas missdes que eles fazem. E, afinal,
hd uma questdo de conceito, vocé ao
comprar um Caravan pouco vai pensar
em velocidades supersénicas, para isso
compre um Citation X, mas este nao pou-

sa no campo de futebol da sua fazenda.
Na descida, o piloto do Caravan EX deve
ficar atento em nao ultrapassar as veloci-
dades programadas. A nova hélice, em-
bora tenha pas mais largas, € um conjun-
to tripa e assim o avido gosta de embalar
em regime de descida. Inclusive, num
dos voos de avaliacdo, indo e voltando
de Paraty, o alarme de excesso de veloci-
dade apitou seis vezes. O Blackhawk por
ser quadripd ndo possui esse problema.
Tanto é que em missdes de lancamento
de paraquedistas, o Blackhawk ganha em

versatilidade. Os dois sobem no mesmo
ritmo, mas é no mergulho de retorno que
¢ feita a diferenca. Com o motor novo o
Caravan EX ficou com o seu centro de
gravidade levemente adiantado, mas no
geral ele se comporta dinamicamente
como o Caravan antigo e é muito pareci-
do com o modificado pela Blackhawk. Da
para fazer com seguranca pousos com
velocidades abaixo de 60ndés. Um Cara-
van como o do ensaio sai a partir de US$
2,450 milhdes, mas este possui um inte-
rior basico. Se quiser, da para configurar
a maquina com interior Qasis de padrao
executivo, pagando US$ 200 mil a mais.
Com esse padréo de interior, o Caravan
EX vira um grande SUV de luxo. O confor-
to é grande para quem vai a bordo, mes-
mo nado tendo pressurizacdo. E a veloci-
dade baixa, mesmo andando a 180nds,
ou a 160nés em regime econdmico (um

Pilatus PCG12NG vai voar a 280n0s), é
compensada pela versatilidade de ope-
racdo. Onde esse Cessna vai, poucos de
tamanho equivalente vao. Hoje um bom
concorrente dele é o Quest Kodiak, com
quem parece até esteticamente. De qual-
quer forma, para etapas curtas e médias
em cenarios como de muitos rincées do
Brasil, esse novo avido pode ser a sintese
da palavra utilitario. H

ONDEACHAR

TAM Aviacdo Executiva
www.tamaviacaoexecutiva.com.br

FICHA
TECNICA

Cessna Grand Caravan EX
Fabricante: Cessna Aircraft Company
Motor: 01 Pratt & Whitney PT6A-140 de
867shp

Capacidade: 1 /2 pilotos+8/ 12
passageiros

Envergadura: 15,83n

Comprimento: 12,71m

Velocidade de cruzeiro max: 185n6s
(10 mil pés)

Comp. de pista para decolagem:
658m

Teto max. operacional: 25 mil pés Ibs
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TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCIO JUMPEI

Prudentdpolis, em alguns momentos,
faz vocé se sentir em outro pais. Em
outros, no mesmo brasilzao velho de
guerra. A cidade no centro do Parana
tem a maior comunidade ucraniana
no Brasil. Os tempos atuais de guer-
ra naquela regiao e a derrubada do
Boeing malaio serviram para desper-
tar a nossa atencao. Sabe-se la como
os moradores estao vendo a situacao
critica de sua terra natal. A curiosidade
aumenta com a dica de um amigo nos-
so, trilheiro nas horas vagas. O lugar tem
cerca de 80 cachoeiras, algumas enormes,
com mais de 100m de altura. A natureza é
absurdamente bela. Na hora da producao
da pauta, outro detalhe, a cidade nao ti-
nha mais um aeroporto publico, mas uma
pessoa estava construindo um particular.

A DICA E PARA O PODER PUBLICO ACORDAR E
VER O QUE TEM AO SEU REDOR

O nome dele é Carlos Chociai que, além
apicultor, virou um bau de histérias, al-
gumas bizarras, sobre o lugar onde vive.
Foi ele quem nos contou que o antigo
aeroporto desapareceu ha cerca de 15
anos, depois de uma invasdo de sem-
-terras, segundo ele, incentivada por um
candidato a prefeito na cidade. No lugar
hoje existe um bairro. Na drea em que
era a da pista, hd uma rua asfaltada, com
residéncias bem acabadas, comércio, luz
e rede de esgoto. O apicultor esta fazen-
do uma pista de 30x1.150m, com recur-
sos do proprio bolso, numa propriedade
de 32 alqueires, distante cerca de 12km
do centro de Prudentopolis, na colonia
Capanema. Isso por gostar de aviacao e
ter uma visdo do potencial turistico da
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A beleza na natureza de
Prudentépolis vai além das
cachoeiras e é vista nas paredes
as margens dos rios. Carlos

Chociai em seu ferreno onde
quer construir um aeroporto
para melhor aproveitar esse

potencial turistico.
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regido. Potencial tem mesmo, e chega a
ser incrivel como néo é aproveitado. Mais
uma histéria do Carlos apicultor. Em 1892
0 governo paranaense ordenou uma pes-
quisa com técnicos alemées e franceses
para ver quais os lugares de maior poten-
cialidade turistica do estado do Parana.
Prudentdpolis foi considerado o primeiro,
a frente de Foz do Iguacu e da Ilha do Mel.
As razdes foram as cachoeiras e o fato de
a cidade estar sentada sobre inUmeras

fontes termais. Inclusive, naquela época,
foram construidas trés termas que apro-
veitavam as fontes de dguas quentes e
sulfurosas, assim como as que existem
atualmente em Araxd (MG) e Aguas de
Sao Pedro (SP), s6 que com o passar dos
anos essas termas foram abandonadas e
viraram rufnas. Nem os habitantes sabem
direito se eram fruto de lenda. Alguns
mais Novos nem sequer conhecem essa
histéria. Na teoria de Chociai, a classe po-
Iitica local, com receio de perder poder,
nunca teve interesse que esse potencial
turistico se desenvolvesse. A cidade é pe-
quena, tem cerca de 50 mil habitantes, e
vive do comércio e de algumas fabricas
de tijolos e ceramica. E a maior produto-
ra de feijdo preto do Brasil e a cada ano,
no aniversario do municipio, é oferecida

a maior feijoada do planeta. Usam até
uma escavadeira adaptada para mexer o
caldo. No centro hd o comércio de em-
butidos, o Krakdvia é o mais conhecido.
A comunidade tem vérias igrejas em es-
tilo ucraniano, hd um cemitério dedicado
somente aos descendentes daquele pafs.
Numa loja é possivel comprar artesanatos
ucranianos, mas alguns sinais ddo aval a
teoria da falta de interesse politico em ver
a cidade ganhar dinheiro com esse setor.
O centro de auxilio ao turista fica fechado
nos finais de semana e feriados. Um mu-
seu da cultura da cidade s6 fica aberto até
pouco antes do almogo e s6 nos finais de
semana. Claro, ndo va achar que todos os
moradores usam roupas tipicas todos os
dias para ir na esquina comprar pao. Ndo
¢é a Disney. A arquitetura geral da cidade

Detalhes que lhe faz pensar que
esté fora do Brasil. A arquitetura
da igreja, o perfil ético e a
gastronomia sdo os destaques
da maior comunidade ucraniana
do pais.

é comum a qualquer outra do interior do
Brasil. Nada de especial. Mas ao lado do
clube de campo municipal, hd uma es-
tacao de captacdo de dgua. Num canto,
verte dgua quente sulfurosa de uma tu-
bulagdo. A histéria contada pelo Chociai
¢é de que a empresa de dguas do Estado
perfurou o solo, mas o produto encon-
trado néo servia para 0 consumo comum
da populacéo. E tudo foi deixado de lado.
O liquido que sai continuamente como
numa torneira bem aberta, é jogado fora,
num rio ao lado. Ninguém na cidade pen-
sou em fazer um spa ou seguir o exemplo
de Caldas Novas ou Olimpia, que vivem
das suas aguas quentes. E o clube fica do
outro lado da rua. As préprias belezas das
cachoeiras sao subexploradas. Uma das
mais préximas da cidade, a Salto Bardo do
Rio Branco, tem uma estrutura precaria
de visitacdo. E até perigosa. A cerca que
existe nao impede que uma criancga caia
no vao de 64m de altura da cachoeira. A
maior de todas, Salto de Sdo Francisco,

39



[ .
I. turismo

MAPA DE ROTAS

COMO CHEGAR:

A cidade fica na beira da estrada BR 373
que a liga a Foz do Iguagu e Ponta Grossa
e é caminho natural de quem vem de
S&o Paulo, por exemplo. Estrada em boas
condices, apesar de suas pistas simples.

DICA DO PILOTO:

Mesmo constando no Rotaer (SSZN
25010'55"5/050°5525"W), esse aerédromo
ndo é o da cidade e sim um particular
proximo ao Recanto Rickli. Possui 400m
de terra. A pista municipal que existia

na cidade, préxima a antiga BR que fazia
a ligagdo com Foz do Iguagu, virou um
bairro.

ENDERECOS:
Ozera Hotel Fazenda
Tel.: (42) 3446 5316
WWW.ozera.com.br

Pousada Salto Séo Jodo

Tel: (42) 8846 1736
www.pousadasaltosaojoao.com.br
www.facebook.com/pousadasaltosaojoao

Recanto Perehouski
Tel.: (42) 3446 3329
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possui 196m de queda livre e tem acesso
bem dificil, por uma estrada de terra ruim.
Vocé vai sofrer para chegar 1a de carro co-
mum, a nNdo ser que visite o ponto utili-
zando a estrada feita pela cidade vizinha
de Guarapuava, que também construiu
um mirante. Para visitar o Salto Sao Jodo
as coisas melhoram. Claudio Lis, colono
que largou o plantio de fumo, construiu
uma pousada e um restaurante. A pro-
priedade dele da acesso a uma cachoeira
com 84m de altura. O bom é passar um

dia na pousada, que fica cerca de 22km da
cidade. As oito suites, e mais dois quatros,
sdo bons e com dgua aquecida por ener-
gia solar. Comidinha da roca no cardépio.
A didria para casal é de RS 140,00 com
café da manha. Para quem soé for visitar,
é cobrado RS 5,00 para o acesso. Mas ele
estd preocupado. A prefeitura quer fazer
um mirante ao lado da cachoeira e um se-
gundo ponto de observacdo da estrada.
Disseram para ele que se a estrutura for
feita, os turistas ndo poderdo fazer as visi-
tas através da sua propriedade. Ele vai per-
der todo um investimento. Ironicamente
o folheto oficial do municipio alerta que
se a pessoa Nnao tiver experiéncia neste
tipo de ambiente, é recomendavel a con-
tratagdo de um guia capacitado. Que bem
que poderia ser o préprio Claudio, afinal,
ele mora 1a. O Recanto Perehouski tam-
bém possui uma boa variedade de que-

Os principais elementos

para alavancar o turismo de
Prudentépolis jé existem, basta
saber aproveita-los melhor.

das d'agua. A estrutura é simples, da para
acampar, cobram R$ 20,00 por um farto
almoco (visitacdo por R$ 5,00) e, seguindo
o Rio Barra Bonita, 0 aventureiro tem uns
trés quilémetros disponivel de diversao. E
possivel fazer rapel e as paredes de pedra
nas margens, esculpidas pela dgua do rio,
ddo um ar de gruta. Ou seja, potencial de
exploragéo para o turismo a cidade tem
aos montes, mas desperdica na falta de
incentivo ou até da compreensao do re-
sultado que a cidade pode absorver. Se a
atitude do apicultor Chociai vingar, pode
ser uma mao na roda para quem é de fora.
Ele pretende estabelecer um circuito de
visitacdo aérea sobre as cachoeiras. Algo
como a Helisul faz em Foz do Iguagu. Mas
€ preciso estrutura para isso ser viabiliza-
do. O turista tem poucas opg¢des de hotel
na cidade. Ficamos na melhor delas. Estilo
hotel fazenda, o Ozera ¢ bem montado.
Possui 20 chalés com opgdes de duas ou
até trés camas. As didrias comegcam em

-

R$ 497,00 para o casal, com pensao com-
pleta. Criangas até seis anos nao pagam,
de sete a dez anos pagam R$ 98,00 e de
11 a 14 anos pagam a partir de RS 198,00.
Ha trilhas leves pela propriedade e uma
estrutura para receber familias. L4, aos sa-
bados, é servido um jantar ucraniano. Os
pratos tipicos vao do Peroghe, um rissole
cozido, costela com molho agridoce, cha-
rutos de repolho recheado com carne de
porco ou queijo. A sopa ucraniana borsch
leva beterraba, costelinha de porco, repo-
lho picado e um toque de vinagre. Na so-
bremesa um Kutig, espécie de arroz doce
feito com trigo. Entretanto o vinculo com
a cultura ucraniana no hotel termina na
ultima garfada do héspede. O Ozera ndo
possui nenhuma decoracdo que lembre
aquela parte do planeta. Uma certa pena,
pois tudo é muito novo, arrumado. O ho-
tel j& agrada, mas falta maior personalida-
de, 0 que certamente garantiria um maior
interesse do turista que passa aos milha-
res na frente de sua porteira, na estrada,
indo e vindo de Foz do Iguacu. Este tam-
bém poderia parar e atravessar o portal da
cidade. Por tras da clpula de metal, existe
um destino turistico. Pena que muito mal
explorado. l
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TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: AIRBUS / BOEING / EMBRAER /

FARNBOROUGH INTERNATIONAL AIRSHOW

Semana seguinte a Copa do Mundo
quem édaaviacaodesviaaatengao
da bola e olha para o céu. Se der,
em Londres, mais precisamente
nos céus do vilarejo de Farnbor-
ough. Outra vez a nata da aviagao
comercial, militar, um pouco da
executiva e da industria espacial se
reuniu para montar um verdadeiro cir-
co, cheio de negdcios valendo bilhdes
de ddlares, com muitos sons de pds-
combustores a pleno vapor e o balé
impressionante das exibicdes aéreas.
A Airbus iniciou os trabalhos descorti-
nando o seu novo produto. Quer dizer,
meio novo, pois é uma atualizacdo. Os
A330-800neo e A330-900neo seguem
a linha adotada na familia A320neo.
Novos motores Rolls-Royce Trent 7000
(semelhantes ao Trent 1000 dos Boe-
ing 787) vao impulsionar o jato de fu-

APRESENTACAO QUE E

SHOW

selagem larga, prometendo uma eco-
nomia de combustivel da ordem de
14% e alcance cerca de 400nm a mais
que o A330 atualmente em producéo.
O novo Airbus tem novas asas com
3,7m a mais de envergadura e interior
remodelado com mais mimos para os
passageiros. O A330neo, ora vejam so,
vai ser basicamente uma opcdo em
cima de outro produto da casa, 0 A350-
800 que apesar de ser bem mais mod-
erno, e nem ter entrado em servico,
tem pouco mais de 30 pedidos e deve
morrer na praia. Os novos A330neo vao
competir com o Boeing 787-8 e 787-9.
A Boeing, por sinal, refuta o percentual
de economia do novo A330neo. Acha
que 0s 14% sdo exagerados e espetam
a concorréncia dizendo que apesar dos
novos motores, nova avidnica e cabine
de passageiros, o Airbus ndo deixa de



Iz feira

ser um projeto da década de 1980. Na
contabilidade da Airbus, eles fecharam
em Farnborough cerca de US$ 75 bil-
hées em negdcios envolvendo 496 aer-
onaves. S6 do A330neo foram 121 pedi-
dos (USS 33,2 bilhées). Uma pena foi a
Airbus ter cancelado a apresentacdo
do A380 nas cores da Qatar. A aeronave
que estava prevista para ser levada a
feira ndo ficou pronta. Segundo o que
se comenta no mercado, a entrega do
primeiro de trés A380 da Qatar estava
prevista para junho, mas alguns itens,
probleminhas de finalizacdo bem di-
zendo, foram constatados e a empresa
aérea divulgou que ndo receberia o
jato até que eles fossem sanados, o que
deve acontecer somente em agosto ou
setembro. Pelo menos o A350XWB com

O A400M continua sendo uma
das atracdes das demonstracdes
aéreas. Na vista de cima a
tradicional aglomeragdo das
maiores novidades do mercado.
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o logo da Qatar pode ser visto tanto
em exposicdao estatica como em voo.
Essa companhia aérea também foi a re-
sponsdvel pelo maior anuncio de ven-
das da Boeing, uma centena de 777-9X,
negocio que pode chegar a USS 377
bilhées. A companhia vai comprar tam-
bém quatro 777 cargueiros com a op-
cdo de aquisicdo de outros quatro. Em
16 de julho, eles anunciaram a venda
de 50 737-8 Max para a chinesa Hainan.
Na parte de exposicdo, a Boeing colo-
cou o 787-9 pela primeira vez na feira
(da para ver o video do treinamento
da exibicao no https://www.youtube.
com/watch?v=GZRKm6PG9I18) e tam-
bém foi a primeira vez em anos que
Airbus e Boeing mostram seus produ-
tos em voo na mesma feira. Outro
modelo que chamou a atencao, prin-
cipalmente nas exibicbes aéreas, foi o
P-8 Poseidon (https://www.youtube.
com/watch?v=kQbYoBoRjQU), versao
dedicada a missdes de patrulhamento
marftimo do 737. A Boeing anunciou
que deve fabricar um 737-8 Max com
capacidade de 200 assentos. Previsto
para entrar em servico em 2019, o foco
deste modelo sdo as empresas de
baixo custo, prometendo 20% a mais
de eficiéncia de consumo de combus-
tivel. Dos grandes da aviagcdo comercial,
a Embraer deu a noticia da assinatura

de um memorando de entendimento
para a encomenda de 100 E175-E2
pela Trans States Holding dona da
Trans States Airlines, Compass Airlines
e Golet Airlines. Um pedido que pode
chegar a USS$ 2,4 bilhdes. As entregas
estdo programadas para comegarem
em junho de 2020. As aeronaves serao
configuradas com 76 assentos em duas
classes. Na mesma feira a Embraer
apresentou o interior dos seus novos
jatos comerciais. Os assentos possuem
18,3 polegadas de largura, os comparti-
mentos acima das poltronas cresceram
em 40% e os comandos de luzes e ar-
condicionado dos passageiros foram
reformulados. A Azul também anunci-
ou que vai comprar até 50 E195-E2 (US$
3,1 bilhées negociados), tornando-se a

empresa lancadora do modelo. No fe-
chamento da feira, a Embraer saiu com
155 aeronaves negociadas (e mais 4
que a Royal Air Maroc pegou através de
uma empresa de leasing internacional).
Para ficar entre os jatos regionais, a
Eastern Airlines fechou a compra de 20
Mitsubishi MRJ 90 que serdo entregues
a partir de 2019. O contrato prevé tam-
bém a opcado de aquisicdo de outras
20 aeronaves do mesmo modelo. Um
avido que poderia ser interessante ao

O 787-9 debutou em Farnbourogh,
e a Boeing levou um pito dos
organizadores pelo display

arrojado. Outro modelo da casa
em voo foi o P-8 Poseidon. Mas

a grande noticia da feira foi a
apresentacdio do Airbus A330neo.
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Brasil, se existisse uma real politica de
incentivo e manutencao de compan-
hias aéreas regionais, é o Evektor EV-55
Outback. Bimotor de asa alta, turboélice
(duas PT6A-21), possui capacidade de
levar de nove até 14 passageiros. Na
feira foi noticiado que a fabricante con-
seguiu um aporte financeiro de US$
200 milhdées para acabar o processo de
desenvolvimento ( que custard cerca
de USS 50 milhoes), iniciar a producéao
em série e estabelecer um centro de
servicos. O primeiro protétipo voou
pela primeira vez em 2011 e jd acumula
172 horas de voo de testes. Outra cu-
riosidade que rebate na memoaria dos
brasileiros, a Netherlands Aircraft Com-
pany estd em busca de grana para vol-
tar a fabricar o Fokker 100, que podera
se chamar F120NG. A versao serd maior,

A Embraer também teve destaque na feira
conseguidos antncios de vendas da familia
E-Jet E2. A Azul emcomendou 50. Os
visitantes conferiram também o novo interior
desses jatos. Abaixo o Evektor EV-55 que
poderia ter um bom mercado no Brasil.
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com capacidade de transportar de
125 a 130 passageiros, as asas serao
novas, com maior envergadura e as
turbinas seriam as Pratt&Whitney
PurePower PW1X17G de 17.600Ibs
de empuxo. Vale lembrar que
tentaram ressuscitar em 2011, em
Goiadnia, a construcdo do Fokker
100 no Brasil, mas o projeto néo foi
levado a frente. Quem esperava ver
o Lockheed Martin F-35 que de-
veria estrear em Farnborough, se
desapontou. Pouco depois da ab-
ertura da feira o Departamento de
Defesa Americano até afrouxou as
restricdes operacionais (mesmo as-
sim limitando o envelope de voo)
decorrentes de um incidente onde
um motor desse modelo de caca

pegou fogo durante a decolagem, e
quatro F-35B com capacidade de de-
colagem e pouso vertical estavam de
prontiddo nos Estados Unidos para
seguirem para a feira do outro lado
do Atlantico. Mas a missao foi abor-
tada. A festa s6 ndo merecia a nota
pesada da queda do Boeing 777 da
Malaysia, provavelmente abatido,
na quinta feira, dia 17 de julho, sen-
do que normalmente esse dia é o
ultimo em termos de negdcios para
0s expositores. De quinta até do-
mingo o publico majoritariamente
de terno, gravata e tailleur abre es-
paco para o pessoal que deseja ver
0s shows aéreos. Mas desta vez, o
brilho do espetdculo estava um
pouco ofuscado pela tragédia. &
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DETALHES

Dizem que o rock inglés toca dife-
rente do americano. Menos ranchei-
ro, mais ou menos igual as pitadas
do blues. Mas ambos tocam os co-
ragées ao redor do planeta. Moto
custom, ou cruiser, bem ao estilo
do mercado americano, se njo feitas
a partir do solo do Estado de Wiscon-
sin, todo mundo diz que sédo op¢des de

dois cilindros paralelo. A regra diz que
nessas motos o motor é V2. A Kawasaki ja
tinha feito isso com a Vulcan. Ficou inte-
ressante, mas toda quebra de paradigma
leva tempo para ser assimilada. O motor
dessa concepc¢ao ajuda a ndo cozinhar
quem esta em cima da moto. Da para
colocar os cilindros todos a frente. Mas
0 som nao é grande coisa se comparado

TEXTO: MARCIO JUMPEI

FOTOS: MARCIO JUMPEI E DIVULGACAO

mercado. E sdo mesmo. Mas vamos aqui
ver motos que se propdéem como alter-
nativa, concorrentes, e de forma digna.
Esse foi 0 modo de pensar dos ingleses
da Triumph. Olharam para as Harley-Da-
vidson Fat Bob e Fatboy e disseram que
iiam fazer algo que encantasse tanto,
com qualidade tecnolégica. Eles sabem
fazer coisas que encantam, tém a Bonne-
ville e a Thruxton no catalogo. Primeiro
diferencial, eles colocaram um motor de

com o compasso de um V2. A Triumph,
entdo, concebeu o seu com o intervalo
de ignigao a 270° do giro do virabrequim.
Com isso o comportamento dinamico
e acustico ficou mais parecido com um
V2. Depois fizeram a moto ao ser redor.
Em 2011 ela langou a Thunderbird Storm,
modelo trazido para 0 mercado brasileiro
desde que a marca se estabeleceu oficial-
mente no pais, em 2012. Conseguiu uma
média de vendas de 120-150 unidades
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ao ano. No ano passado ela apresentou
mundialmente a versdao Commander e
eis que desde julho ela ja estd disponivel
para os brasileiros. O mix de vendas, se-
gundo a Triumph, deve ficar em 50% para
cada versdo. A Thunderbird Commander
é uma versdo, digamos, mais classica,
mais custom que a Thunderbird Storm.
Esta tem pegada mais urbana, espartana,
muito detalhe em preto, guiddo reto mais
baixo e escapes diferenciados. A pintura
da Storm tem estilo mais militar, fosca, a
Commander é brilho para todos os lados,
muitas pecas cromadas. Estruturalmente
elas se diferem um bocado. O quadro foi
remodelado na Commander, mais baixo

NOVA MOTORIZACAO NAO MUDA
A ESSENCIA DESSE UTILTARIO

na sua parte central, o que garantiu man-
ter a distancia do solo de 700mm (a mes-
ma do modelo anterior) mesmo com um
banco com mais espessura. Suspensoes
foram modificadas para a Commander
com a dianteira contendo garfos Sho-
wa de 47mm de diametro e 120mm de
curdo, a mesa é mais larga. Na traseira
sao dois amortecedores com pré-carga
ajustdvel e molas de elasticidade dupla
e curso de 109mm. O angulo de céster é
diferente, o entre eixos é maior na Com-
mander, 2,442m versus 2,340m da Storm.
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O sistema de escape dos dois modelos
difere bem. O da Commander, apesar do
estilo menos sisudo, € mais discreto, com
detalhes nas ponteiras que lembram uma
metralhadora Gatlin de multiplos canos.
A Storm segue o estilo mais cornetdo. A
grosso modo a Storm parece, em termos
acusticos, com uma Harley, e a Comman-
der, com uma Ducati. Mas o motor é o
mesmo, um bicilindrico paralelo, 1.699cc,
s& que na versao Storm ele desenvolve
98cv a 5.200rpm e o torque maximo é de
15,91kgf.m a 2.950rpm. Na Commander o

motor desenvolve 93,8cv a 5400rpm e
15,4kgf.m a 3.550rpm. A menor poténcia
e torque do novo modelo séo decorren-
tes de toda uma reestruturacao de caixa
de ar em virtude do formato do quadro,
novo sistema de escape e, sequndo o
fabricante, o préprio peso, que é 9kg
superior. A concepcado de ignicdo a 270°
melhora também a curva do torque. Um
poUCO Mais ou UM pouco menos, ambas
as Thunderbird Ihe entregam a forca que
se espera de uma moto de 1.700cc e es-
tilo Cruiser. Andando a 60km/h para al-
cangar os 120km/h foi preciso algo como
4s. Medida feita de forma bem informal,
diga-se de passagem. Em todas as situa-
cbes experimentadas, fazendo retomada
dos 100 para os 120km/h, a moto garante
uma agilidade para vocé poder sair de
qualquer enrosco numa estrada, fazer ul-
trapassagens seguras. Com 140km/h no
velocimetro ela ainda consegue acelera-
cbes extras com vigor. Nao é sentido o
peso excessivo que elas tém. A balanca
registra 348kg em ordem de marcha para
Commander. A Triumph nédo divulgou
o consumo da nova Thunderbird Com-
mander, mas segundo informacdes, deve
ficar entre 11 e 13km/I, algo que é con-
seguido com a Storm. O tanque de com-
bustivel possui capacidade de 21,7 | (22
na Storm) ou seja, é possivel chegar a um
alcance de cerca de 210-250km. Conforto
ela oferece de sobra. O conjunto banco
mais espesso e guiddo mais curvado faz
com que o piloto ande como se estives-

se numa boa poltrona sobre rodas. E o
espirito dessa moto, mesmo sendo uma
cruiser, é de preservar, uma agilidade
acima da média. Na Storm esse conforto
ainda existe. Particularmente até achei o
modelo antigo mais interessante de pilo-
tar. O preco de tabela da Commander é
de RS 53.900,00 para a Storm. A etiqueta
bésica comeca em RS 49.900,00. Ambas
as motos possuem um extenso catélo-
go de acessoérios. Um conjunto de duas
malas laterais pode sair por RS 4.125,00,
a capa protetora, em couro, do tanque
por RS 459,54, o tampéao de combustivel
com chave vale RS 320,00. O para-brisa
do Commander sai por RS 3.299,96 e por

assim vai, tudo para deixar a moto com
a sua cara, como é feito com as Harley-
-Davidson. A vantagem da Triumph com
relagdo ao produto americano é a quase
total presenca de vibragbes mecanicas, o
que pode fazer muitos torcerem o nariz,
mas ajuda a manter as obturacdes nos
devidos lugares. O carisma vem com o
tempo. E uma batalha que os caras da
Gra-Bretanha querem vencer para tam-
bém serem lembrados como um fabri-
cante desse tipo de moto, eles que no
Brasil ja tém boa imagem pelas esporti-
vas e pelas fora de estrada. A Boneville,
bem, essa é uma histéria a parte. il

ONDEACHAR

Triumph
www.triumphmotorcycles.com.br
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TEXTO: MARCIO JUMPEI
FOTOS: MARCELO SPATAFORA

NA VISAO

Essa cara é a do Marcelo Spatafora.
As outras, gente que ele fotografou,
estdao por ai nos editoriais, nas pro-
pagandas, nas fotos de comida que
dao gosto, nos portfélios de mode-
los e potenciais modelos. Ele esta ha
vinte anos no mercado e vocé ja deve
ter visto algo. Suas fotos circulam faz
todo esse tempo, e circularao por mais
um tanto que vem pela frente. Agora vocé
vai ver um pouco da luz que ele faz, e se
aqui é s6 tem gente, no resto do seu tra-

balho tem carro, tem produto, bastante
movel e decoracdo. Bem perfil de quem
dominou a técnica e os meandros dessa
profissdo. Depois de um café, ele pode vir
com uma boa ideia de como fazer a pro-
xima foto. Ele gosta de café. E dos Beatles.
A parede do seu estudio mostra isso. Ele
também dé cursos para os interessados.
Vocé que tem uma camera, se quiser se
transformar num bom fotografo, pode
aprender muito com ele, que é a versatili-
dade plena. |




: Modelo: Lucia Helena Tavares
- Styling: Deborah Lopes

Beauty: Paulo Renso
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Modelo: Gabriela Kohn
Styling: Deborah Lopes
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Quem desbravou essa seara foi a
Fiat. Talvez nem de lo la sabia
o quanto iria influenciar o mercado
fazendo um carro de passeio que
equipado com alguns acessori
maioria de cunho some tico,
ofereceria uma proposta de es-

ada. Ok, meio que de mentirinha,

POVO ¢

gostc 0 aqui no
om % externo.
P4
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MESMO COM UMA MOTORIZACAO
ANTIGA, ESSE CARRO AINDA FALA MUITO

oferecida 14 fora nos V60 e S60 novos e
até no V40, que possuem quatro cilindros
e pesam cerca de 23kg a menos, geran-
do até 243cv e que, segundo o fabricante,
sao 27% mais econdmicos. Portanto nao
foi surpresa a checagem da fama desse
carro ser um tanto beberrdo. Na cidade
andamos 370,8km consumindo 60,86l de
gasolina comum. Média de 6,09km/I, fei-
tos em regime de transito congestionado
carregando 480kg a bordo entre moto-
rista e lastro distribuidos no habitaculo
e porta-malas, simulando o carro cheio.
Até que nao foi ruim. Na estrada andando
sempre com velocidade legal, maxima
de 120km/h, e na mesma condicdo de
ocupacao, o V40 fez 895km/I. Esperava-
-se mais, mesmo levando em conta o
carro pesado. Pisando fundo, com o pon-
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Esse hatch mesmo com a proposta

de uso fora de estrada manteve o
desenho geral original. Apesar de
ndio ser um SUV o interior oferece
bom espago na dianteira e traseira.

teiro do rpm 14 no alto, usando o modo
esportivo no cdmbio com trocas manu-
ais e ndo tendo dé da maquina, a coisa
apertou. O consumo chegou a picos de
3,57km/| e desta vez o carro estava vazio,
com apenas duas pessoas a bordo, num
dia de temperatura amena, 25°C, e em al-
titude média de 820m. O abismo de con-
sumo entre andar na maciota, e com o pé
embaixo, foi grande. O V40 Cross Country
é um bom esportivo, 210hp é uma po-
téncia ja bem suficiente para deixar esse
hatch de 1.634kg esperto. Um BMW 128i
M Sport vai lhe entregar 218hp (1.440kg),
um Audi A3 terd 180hp na versdo A3
Sportback (1.295kg) ou 280cv (1.445kg)
com a S3 Sportback. Um Mercedes Classe
A250 possui poténcia semelhante, 211cv
(1.465kg) . Ou seja, por enquanto o V40
Cross Country estd na mesma média ofe-
recida no mercado, mas ao mesmo tem-

po é 0 mais pesado de todos. Esse carro
tem tragdo constante nas quatro rodas, o
que gera peso, mas facilita a vida na hora
de enfrentar uma estradinha de terra a
caminho do sftio. Vocé ndo esta a bordo
de um Land Rover, mas ele te oferece sis-
tema de assisténcia ladeira abaixo, evitan-
do se tornar uma massa desembestada,
sem controle (e com vocé dentro), geren-
ciando automaticamente o trabalho da
suspensao, a tragdo nas quatro rodas e a
aceleracéo. E funciona bem. Na estrada,
a harmonia entre a reacdo da direcdo e a
rigidez da suspensdo aumentam a sensa-
¢do desse carro ter o cardter mais para o
esportivo do que para um fora de estra-
da, apesar de a suspensdo nao maltratar
as costas dos ocupantes. A direcao elétri-

Ca, que possui regulagens em trés niveis
de atuagao, € firme no peso certo. As tro-
cas das seis marchas ndo sdo téo esper-
tas quanto a de um Audi. A sua atuacéo
pessoal ainda pode ser mais interessante
do que a do carro. Algumas vezes ele fi-
cava & andando a 2.500rpm, a 40km/h,
em segunda, e nada de passar para uma
marcha acima. E apesar de a entrega de
torgue Mmaximo ocorrer um tanto acima,
a 2.500rpm, do que o mercado ja oferece,
0 V40 Cross Country retoma a velocidade
bem e rapido, dando seguranca em ul-
trapassagens. E um carro que vai fazer de
0-100km/h em menos de 8s ( 7,25 segun-
do a fabrica e 78s conosco). Em termos
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de conforto os bancos, principalmente
para quem vai na frente, séo muito bons,
com um desenho que ndo permite o cor-
po escorregar nas curvas. O motorista vai
ter um painel semelhante ao do S60, com
a possibilidade de configurar os mostra-
dores em trés estilos, priorizando o ve-
locimetro ou o conta-giros. No console
central hé a tela multimidia de sete po-
legadas, sensfvel ao toque dos dedos, e 0
carro pode ser equipado com o sistema
Sensus Connected Touch que possibilita
0 acesso a navegagao pela internet, ouvir
musica de radios online, assistir videos do
Youtube, interagir com redes sociais e ter
informacoes de GPS com atualizagdes de
trafego em tempo real. O mimo custa RS
xxxx,00 e trabalha por meio de um mo-
dem ou celular com rede 3 ou 4G. E vocé
espera tudo em termos de seguranga
de um Volvo. Se vocé atropelar alguém
o capd deste V40 se transforma numa
plataforma de absorcdo de impacto, um
airbag vai inflar sobre o motor (com velo-
cidades entre 20 e 50km/h). Ele também
detecta se algum pedestre, ciclista ou
animal entra na sua frente e se existir o
risco de impacto freia o veiculo automa-
ticamente. Se estiver numa iminéncia de
colisdo com algum outro veiculo ele tam-
bém avisa por sinal luminoso e sonoro,
além de a fabrica dizer que o carro freia
por si s& em velocidades até 50km/h, o
que nao quisemos certificar na pratica.
Ha também o sensor de mudanca de
faixa indevida. Se vocé comecar a fazer
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isso diversas vezes ele Ihe d& uma bron-
ca e diz que estad na hora de parar para
tomar um café. So falta lhe dar um tapa
na cara para acordar. Ele também é equi-
pado com o gerenciamento de distancia
do veiculo da frente, coordenando o ace-
lerador e freio com o sistema de piloto
automatico. O Cross Country tem sistema
de auxilio de estacionamento, camera
de ré e sensor de aproximacdo. Tantos
dispositivos ainda ndo suplantam o lado
dindmico deste carro. Custando a partir
de R$ 141.500,00, vocé provavelmente vai
compra-lo pensando no estilo, o que ele
tem de sobra. O seu desenho, da dian-
teira até principalmente a traseira, € um

dos mais harmoniosos e chamativos da
categoria. E um carro diferenciado nao
porque é o Cross Country, mas pelo que
ele Ihe oferece em termos de desempe-
nho e que pode ficar ainda melhor com a
chegada da nova motorizagao, algo que
ainda ndo existe na previsdo oficial, mas
que deve chegar ao pais ainda no segun-
do semestre. &

ONDEACHAR

Volvo
www.volvo.com.br

A lanterna traseira tem desenho
caracteristico da Volvo. A tracdo
permanente nas 4 rodas permite

boas incursdes nas estradas de terra.




Parece coisa de crianca grande. Um
pequeno respiro, e a sirene comeca
a ecoar em todos os cantos. Se on-
tem esse som era assustador - signi-
ficava que em pouco tempo bombas
iriam cair sobre as suas cabecas -
hoje ele vem acompanhado de risos.
Sorrisos vibrando com mais uma
restauracao. O dispositivo é inglés,
da época da Segunda Guerra, e hoje
esta em Sao Carlos (SP), no Museu da
Tam. Ele deu o sinal para comecar o
2° Encontro das Velhas Aguias. Ano
passado teve outro e em 2014 conse-
guiram fazer um repeteco. Junto com a

sirene, 0 momento foi de mostrar quatro
novos avides do acervo. Um Vultee BT-13,
um NA T-6, um Globe Swift e um Aeronca
Super Chief, todos em condi¢cdes de voo,
se juntaram as outras 93 aeronaves do
lugar. O momento serviu para todo esse
mundo de gente que gosta da aviagao
classica e antiga, pousar naquele museu
nos dias 14 e 15 de junho, bater papo e
respirar um pouco mais de aviagao. Teve
Luscombe impecavel, o PT-19 do Aero-
clube de Pirassununga mostrando a sua
boa restauracdo, a Esquadrilha Extreme
com conjunto completo, Beech B-18,

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCOS JUNGLAS

Rever os amigos e curtir as cldssicas
mdquinas de voar. Pela segunda vez
a receita deu certo no Museu TAM,
teve até co|e<;60 de trator.
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trés T-6 e mais paraquedista para fazer o
show aéreo junto com o Extra 330LX da
Ala Aviation, representante da marca no
Brasil. O pessoal do Broa levou a réplica
do Demoiselle. Um Blicker Lerche, de
matricula PU, estava tinindo de bacana
com a pintura nova. Outro biplano que
sempre da as caras nesses encontros era
o Tiger Moth amarelo. O Unico Howard
DGA-15P do Brasil fez uma rara aparicéo.
Se vocé acha que o T-25 ja pode entrar
na lista de classicos, entdo estavam la dois
da Academia. A FAB também levou um
Brasilia. Mas teve também coisas novas,
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alguns sonhos de consumo de quem
voa. A divisdo de aviacdo executiva da
TAM exp0s o Grand Caravan EX (ensaia-
do aqui nesta edicao) e mais o Corvalis
TTX, que deve aparecer nas paginas da
HiGH em um breve futuro. O jornalista e
piloto William Waak era uma das celebri-
dades aeronauticas, mas, que me perdoe,
0 Beech Baron que o trouxe, com pintura
do cinquentendrio deste modelo, brilhou
muito mais. A Policia colocou um He-
libras Esquilo (Aguia 8) de sua frota e a
boa quantidade de visitantes deu mais
cor ao evento. O museu fica onde exis-

Tudo quanto é estilo e formas
aerodindmicas sobre as cabecas.
Basicamente um século de aviacdo
sendo visto.

tiu a CBT — Companhia Brasileira de
Tratores, entdo, meio que homena-
geando esse passo, o pessoal de 13
colocou algumas dessas maquinas
para o pessoal dar uma olhada. Os
antigos do Veteran Car Club do Bra-
sil também fizeram uma visita, e ndo
deu para resistir, uma pin-up de plan-
tdo ndo saiu da festa sem fazer uma
foto dentro do carro deles. Boa inte-
gracdo desses dois mundos. Se nes-
te ano estiveram presentes cerca de
3.000 pessoas, vocé pode comecar a
reservar um espacgo na sua agenda.
No ano que vem o encontro pode
crescer ainda mais para virar uma
das grandes atra¢des do calendario
aeronautico brasileiro. Bom para ndo
falhar na memoria @
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DE GLORIAS

uDomingueira de sol paulistano.
Mal se espera e, pimba, eis que algo
diferente pode mudar o seu humor.
Depois de uma esquina, vocé acha
que foi teletransportado para outra
época. No ouro e na gldria, a nostal-
gia descarta todos os problemas e
ficam apenas as boas recordacoes.
Esse é o clima, a cada segundo do-
mingo do més, num pequeno quar-
teirdo. E a reunido da Veteran Car Club,
em frente a Cinemateca de S&o Paulo.
Coisa até informal. Vocé chega com seu
carro, estaciona, admira, € admirado e
bate um papo. Ninguém paga nada, nin-
guém cobra nada. E so curticdo, bebé.

Rafael Lebre Jr é presidente do clube. Ele,
e mais o irm&o Miguel, nos contaram que
0S encontros s§o constantes e que em
maio de 2015 vao fazer acontecer o Con-
cours D'Elegance, que reunird a nata do
carro antigo num verdadeiro desfile de
estilo, solu¢des de mecanica e personali-
dade o que, de certa forma, estd meio em
desuso nos dias de hoje. O Veteran Car
Club preza pela histéria do carro antigo.
Aqui é preciso ter mais de 40 anos se for
veiculo nacional, e 50, se for importado.
Foram eles que comecaram a burilar a
ideia de que a memdria automobilistica
brasileira deveria ser preservada. Isso na

TEXTO E FOTOS: MARCIO JUMPEI

década de 1960, com o empresario Ro-
berto Lee (que também fez parte da di-
recdo do Museu da Aerondutica de Sao
Paulo) e mais um grupo que comegavam
a montar o esqueleto do que é hoje o
Veteran Car Club do Brasil. Em 1975 junta-
ram 65 veiculos e foram até Brasilia tentar
convencer o0s politicos que deveria ser es-
tipulada a tal da placa preta, registro que
marca a isen¢do do pagamento de im-

UMA FELICIDADE VINDA AO ACASO,
NUMA EXPOSICAO SEM COMPROMISSO.

postos aos veiculos antigos com mais de
trinta anos e com alto grau de originalida-
de. Convenceram em nome da preserva-
¢do da historia, apesar de a resolucao ter
saido apenas em 1998. Agora trabalham
para conseguir a isencdo das taxas de
importacao de pecas para a categoria. O
resultado é visto na calgada. Muita gente
nem sabe o nome. Talvez tudo ali seja Bel
Air. Para os socios néo tanto faz. O orgu-
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Décadas se pasaram e esses carros
parecem nem ligar para o tempo
de servico. Continuam belos e

intocaveis. Os irmdos Miguel e
Rafael Lebre nos contam tudo
sobre os veteranos.
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lho de ter um carro totalmente original,
em condicdes de trafegar, motor girando
redondo, é incomparavel. E va convencer
que em nome da originalidade o esto-
fado desgastado é melhor do que um
novo. Para eles é o méaximo, mas o publi-
co, bem, esse tem que se inteirar do que
é bom. Um Buick Road Master conversi-
vel, capota em couro caramelo, pintura
vinho impecavel, motor V8, estaciona
quase em siléncio. Ndo dd para imaginar
essa joia com exageros de tunagem. E
nao diga que isso é coisa de velho. Na
rodinha dos sdcios, um deles tinha uma
camisa com a capa do disco Revolver,

dos Beatles. Ok, foi lancado ha 48 anos,
mas esse rock estd longe de ser velho. O
prazer de ver um Mustang hard top 1968,
com o metdlico do seu azul da pintura
brilhando num céu claro de inverno, ou
a graca compassada do som do motor
dos Ford modelo T, que andam como se
estivessem saido da fabrica ontem, é ju-
venil. Uma manha na companhia desses
velhinhos e vocé sai renovado. Naquela
esquina, 0 mundo deu um giro e parou
para vocé admira-lo melhor. Num tempo
onde isso era permitido. &

ONDEACHAR

Veteran Car Club do Brasil
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mente decolar a
contato ja em voo,
em avisar. Primeira
o havia sinal de celu-
m orelhao disponfvel na
e, s6 que ninguém tinha
0. Alguém teve que sair
ruas do bairro até achar
e assim poder comprar
demorou cerca de 50
0 para a sala AlS de Belo
uve o sinal de linha ocu-
epois alguém atende e
linha diz que o piloto
rde, duas horas mais
pado. O programa
na Bahia, ao final
rto de destino

por lei, fazer voos em perio
com aquele tipo de aeronave. Per
-se tempo na viagem. Houve um gasto
a mais em hospedagem, alimentagao,
didrias extras de tripulacédo, taxi entre ae-
roporto e hotel e paciéncia. Isso no dia
9 de julho de 2014, plena fase final da
Copa do Mundo. Tripulagdes de aerona-
ves executivas levam até trés horas para
fazerem um plano de voo e cinco horas
para terem a permisséo de tirarem as ro-
das das suas aeronaves do chao do aero-
porto de Confins, em Belo Horizonte. Em
menos de oito horas vocé faz, de carro e
até de 6nibus, o percurso entre as duas
cidades. No dia anterior, em Brasilia, era
necessaria meia hora para fazer um pla-
no de voo e a espera era de trés horas
para decolar. Na madrugada do dia 9, as
02h00, era possivel contar dez aeronaves
no céu sobre Guarulhos aguardando a
vez para pousar. Gasto extra com com-
bustivel era o minimo, levando-se em
conta a irritagdo e reclamacao do cliente
gue paga para voar. Isso sem contar co
a depreciacdo da seguranca. Sem
querendo, essa possibilida
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a Copa seria
guém foi capaz de fa-
o com um banheiro préximo.
o nivel de infraestrutura a ques-
do foi tanto a falta, ou ndo, de pa-
. Em dias de jogos, basicamente, ndo
Oi possivel voar nas cidades sede. Quem
desejava ir para Belo Horizonte com sua
aeronave propria ou arrendada, foi des-
locado para Divinopolis, distante 117km,
e onde um King Air C90 é considerado
avido grande. Seguranca foi o argumento
para a restricdo de voos em areas proxi-
mas aos estadios. Neste periodo foram
estabelecidas restricbes operacionais
por meio de slots, o tal do agendamento
para o Voo, que se ndo cumpridos ou ge-
rassem atrasos, acarretariam em multas
que chegavam a R$ 90 mil e até a cas-
sacdo da carteira de tripulante. As restri-
¢oes foram impostas, segundo a Anac,

para que as operagdes dos ae
ndo ultrapassassem a capacidade
fraestrutura e causassem problemz
mercado norte-americano trabalha ¢
uma frota de aeronaves 17 vezes ma
que a brasileira e 14 ndo existe uma si
acdo equivalente. Segundo a Anac, ess
medidas foram tomadas para estimula
uso consciente da infraestrutura aerope
tuaria, propiciando que todos os usuar:
tenham acesso aos horérios dispont
em cada aeroporto e a infraestr
americana é diferente da brasileira,
cipalmente a disponivel durante e
de alta demanda. Coube aos cont
res manterem a paciéncia e exp
situacdo aos tripulantes, que r
as informacdes aos seus p
em alguns momentos e
em outros, seus pat
eram usuarios o

3 seguinte historia bizarra
ar o seu sistema de latrina
eiro ficam acumulados num
guém retira o recipiente e joga
a nas maos procurando onde fé
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TIM, Oi, Telefénica ou outra companhia,
na instalacdo de uma ou duas linhas a
mais em qualquer sala AlS desse Brasil. E
nao s6 por conta do evento em si, da vin-
da do Papa Francisco ou das Olimpfadas
no Rio de Janeiro em 2016, mas prevendo
o crescimento da aviacdo local. Segundo
0s dados da Anac a frota total de aerona-
ves no Brasil em 2014 cresceu 4,08% em
relacdo a 2013. A categoria de aeronaves
privadas homologadas aumentou 4,65%
em um ano. De 2009 até 2014 houve um
acréscimo de 2.335 aeronaves desse seg-
mento no Brasil. Entre os experimentais,
a categoria que mais cresceu de 2013 até
marco de 2014 (5,57%), vocé pode conta-
bilizar 5027 exemplares registrados por
aqui. Em 2009 esse nimero era de 3.764
aeronaves. A Anac nao trabalha com pro-
jecoes, mas se o mercado de aeronaves
no Brasil ndo esté trabalhando como em
2008, antes da crise financeira mundial,
fica claro/que a estrutura esta mais ade-
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guada ao cendrio de frota menor do que algo que va existir daqui
alguns anos, mesmo crescendo num ritmo médio de 4,5% ao ano.
E se a Anac responder que a prioridade esta voltada para a aviagcéo
comercial, que transporta um volume maior de pessoas, hd um dado
interessante da NBAA — National Business Aviation Association. Cerca
de 64% dos usudrios de uma aeronave executiva, no mundo, a uti-
lizam porque a aviacdo comercial ndo atende suas necessidades de
horérios. Enquanto isso, vocé que estd sentado a bordo da sua aero-
nave e esperando sabe & o que de autorizacdo para voar, vendo o
seu tempo correr inutilmente, veja se tramita no governo algo de real
peso que possa reverter essa situacdo. E que vocé possa receber uma
explicacdo mais esclarecedora sobre o problema do que as lacénicas
que atualmente sédo emitidas todo momento pelos érgéos oficiais. |l
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O que se pode comprar quando se
tem muito dinheiro? Talvez tudo,
mas o que nao se pode é o mais pre-
cioso. A historia, o sentimento, estes
tém valores imensuraveis. Um sonho
em forma concreta, o efémero, a poe-
sia, a felicidade e a memodria. A Van Cleef
& Arples fez uma colecdo contando com
o ludico de uma histéria. Por tras da per-
feicdo e exatiddo mecanica, a preciosida-
de da fébula era uma vez a menina que
buscou os seus amores. A histéria que faz
parte do tempo de cada um.

HISTORIA

Lady Arpels Féerie, essa que aparece no
centro do mostrador, é a graca de um conto
de fada. Suas asas e corpo em ouro branco
ganham brilho extra com diamantes. E sao
105 pedras distribuidas nesse relégio com
movimento de 30horas. A pulseira é em ce-
tim. A varinha mdgica indica as horas, uma
das asas mostra os minutos. Ela é a fada que
anuncia o conto que inspirou a colecao.

Une Journée a Paris, também com caixa
de 38mm, ouro branco 18K e uma moldu-
ra em madrepérola sobre um fundo em
Onix e adornado de diamantes, possui um
movimento de 24h. Ele mostra um passeio
romantico por Paris. Os icones vao rotacio-
nando no mostrador. L& estdo o Jardin des
Tuileries, a vista Lile de la Cité e a Avenida
Montaigne. O final do dia se encerra coma
Opera Garnier e a Place Vendome.
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O Pont des Amoureux feito numa caixa de
38mm com o uso de ouro branco 18k e cra-
vejado de diamantes, mostra a cena de dois
amantes em Paris. O contar do tempo 0s
aproxima cada vez mais até o encontro. A
moca carrega sua sombrinha, se movimenta
marcando as horas. O rapaz, com um bugqué
de rosas, se move através dos minutos. Eles se
juntam e se beijam no centro de uma ponte
a cada 11h59m, a meia-noite e ao meio-dia.

Lady Arpels Poetic Wish. No contraplano
da cena apresentada no Midnight Poetic
Wish, a moca esta ao pé da Torre Eiffel, so-
litaria também, fazendo seu pedido apai-
xonado ao ver uma pipa indicadora dos
minutos, para rever o seu amor que esta
na catedral de Notre Dame (no modelo
Midnight Poetic Wish). Esse reldgio possui
mostrador de 39mm, trabalho champlevé
em madrepérola e ouro esculpido.
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Midnight Poetic Wish, feito com uma cai-
xa cheia de diamantes, tem mostrador
com pinturas miniaturizadas, esmalta-
das e com ouro esculpido. Nele ha um
exclusivo movimento com repetidor de
cinco minutos. Esse modelo mostra a
personagem masculina desse conto de
fadas, ao pé da catedral de Notre Dame
em uma noite estrelada, fazendo o pedi-
do apaixonado a um cometa para rever a
sua paixao. No fundo aparece a figura da
Torre Eiffel, que faz a emenda da historia
com a versao feminina do relégio. .l

ONDEACHAR

Boutique Van Cleef & Arpels
Shopping JK Iguatemi
Av. Juscelino Kubitschek 2.041 lojas
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DE UM ENCONTRO DE AVIADORES O RESULTADO
£ UMA EXPERIENICIA DE VIDA PARA SER VISTA
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Na imagem do video, todo um cena-
rio diferenciado. O chdao tem uma
areia de tom meio esverdeado, tudo é
recoberto de cascalho, a cor do céu é
diferente, a vegetacao é rasteira. De-
finitivamente nao é territorio brasi-
leiro. Nessa cena, um Corisco turbo ano
1980 vai partir para mais um voo. No au-
dio captado, as duas pessoas a bordo es-
tdo preocupadas com o cascalho, que

pode danificar a hélice. Em poucos se-
gundos com o motor girando, o temiam
se torna realidade. O ruido dos pedregu-
lhos batendo no metal indica que o gru-
po de propulséo estad sofrendo. Mas nao
tem alternativa, vao ter que amargar com
alguns arranhdes se quiserem sair daque-
le fim de mundo. O termo é exato. Esse
video faz parte da colecdo que estéd sendo
trabalhada no projeto Na proa dos Andes,
que basicamente surgiu em 2012. Naque-
le ano, Carlos Fortner e o filho Eric, na épo-
ca com 12 anos, participaram do encon-
tro aéreo Navegueta 2012 - Ushuaia,
donde finaliza el Mundo y comienza el
Cielo. Safram de Sé&o Paulo e foram até a
cidade mais austral do mundo. O encon-
tro foi organizado pela internet, via Face-
book, pelo aviador argentino Héctor Julio
Freyre e atraiu cerca de 155 aeronaves
vindas da Argentina, Chile, Uruguai, Brasil
e Bolivia. A dupla ndo sé participou do
evento, como percorreu durante trés se-
manas toda a Patagonia argentina até o
Ushuaia. Se fazer isso numa aeronave leve
por si s¢ ja é um tremendo desafio, imagi-

O selfie com canulas de oxigénio
é s6 um registro de uma viagem
singular, cheia de planejamento

e novidades a cada etapa.

ne para um pré-adolescente. Em 2013 o
pessoal da Navegueta organizou uma se-
gunda edicdo e a dupla seguiu novamen-
te com proa sul. Eric, além de fazer as ve-
zes de um copiloto, também foi o
responsavel pela operacdo das cameras
que foram instaladas dentro e fora do Co-
risco. O plano em 2013 cresceu, e foi além
do extremo austral argentino. O Corisco
cruzou a Cordilheira dos Andes indo até o
Chile. Nessa rota ampliada, eles viram ba-
leias na Peninsula de Valdez perto de
Puerto Madryn, cruzaram a imensidéo de-
solada da Patagonia Argentina, sobrevoa-
ram geleiras monumentais em El Calafate,
atravessaram o mitico Estreito de Maga-

Ihdes até chegar na Terra do Fogo e, atra-
vés da ponta sul da Cordilheira dos Andes,
alcancaram pela segunda vez o Ushuaia.
Destinos turisticos com paisagens incri-
veis. Foram 23 dias, 31 operac¢bes de pou-
so e decolagem em quatro paises e mais
de 8300 milhas nauticas percorridas nas
61 horas de voo. Esse roteiro, além da
questéo turistica, tem a ver com algo de
familia também. O Carlos voou pela pri-
meira vez aos seis anos de idade, com o
pai Alberto, que estava na época tirando
as carteiras. O avido era um Paulistinha do
Aeroclube de S&o Paulo. Daquele voo até
0 hoje ele nunca mais deixou a aviagdo
de lado. Agora, nos anos 2000, o filho do
Carlos comecava a voar com ele também
com seis anos. Juntos fizeram varios voos
e se fosse contabilizar, teriam mais ou me-
nos 500 horas registradas até toparem em
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ir para a Navegueta. O voo ate o Ushuaia
apareceu como uma oportunidade, ainda
que néo fosse o primeiro voo internacio-
nal. J& estiveram na Argentina em 2008, e
em 2007 participaram do traslado de um
rarissimo Camair 480, ano 1954, da Flérida
até o Brasil, numa navegacao de nove dias
e 32h de voo. Mas dé para imaginar o que
representa para o guri conhecer a Cordi-
lheira dos Andes através de um aviao pe-
queno, 0 que é o Estreito de Magalhaes,
que ele so ouvira falar na escola, ou en-
tender o porqué de o Chile sertdo verde e
a Argentina téo perto, mas separada pela
Cordilheira, tdo arida. Naquela &rea, por
rotas semelhantes, GUnther Plischow se
aventurou nos anos 20 num fragil biplano
alemao Heinkel, e nos anos 30 o piloto e
escritor Antoine de Saint-Exupéry voou

pela Compagnie Générale Aéropostale,
também pela mesma regido. Informagoes
a granel. De quebra, havia sempre apren-
dizado de navegacao. Assimilar o manejo
de um GPS, praticar o espanhol e ter o
contato com outras culturas nao sao coi-
sas que se aprendem em escolas conven-
cionais. E claro, com grandes toques de
aventura, afinal, o sul do continente tem
uma meteorologia impar, o que faz de
todo o planejamento da viagem um gran-
de exercicio. Ventos de 50 nos sao bastan-

Os cendrios e suas cores
diferenciadas do que é
normalmente visto em territério
brasileiro. O Corisco turbo
enfrentou situagdes que botaram
a sua performance & prova.
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O outro lado de toda

a epopéia, encontrar e
conhecer gente nova, trocar
experiencias de voar em
Regides tdo remotas.
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te comuns. Houve vdérias operacdes de
pouso e decolagem com esse padréo de
vento. A turbuléncia requer uma atencdo
redobrada. E facil ter que encarar ascen-
dentes e descendentes de 2.000pés/min
e na Cordilheira dos Andes, se existir uma
diferenca de pressdo de 3mB entre os la-
dos Chileno e a Argentino, fica muito ar-
riscado realizar o cruzamento. A mudanca
de clima ocorre muito rapidamente. Os
dois pegaram neve, sol, calor, ventos cal-
mos, rajadas de 40 nds, céu encoberto,
céu azul, tudo em questao de horas. Du-
rante meses, antes de comegar a viagem,
o Carlos esteve acompanhando o com-
portamento da meteorologia local, ten-
tando entender a dinamica do clima na-
quela regido. Isso foi de fundamental
importancia para o bom planejamento e

para evitar surpresas. O planejamento
também tinha que prever a disponibilida-
de de abastecimento. Néo é todo lugar
que se encontra gasolina de aviacdo, o
que limita a navegacao ainda mais pen-
sando nos fortes ventos que podem so-
prar bem no sentido oposto de onde se
quer ir. O lado burocratico também teve
que ser levado em conta. E dificil, mas nao
supera a burocracia encontrada no Brasil.
Vocé vai precisar levar uma certa quanti-
dade de copias de documentacdo dos
tripulantes, da aeronave e ter muita paci-
éncia e humor. As taxas, essas ndo tém
jeito, no Brasil s&o imbativeis. Imagine o
que é voar sem pagar nada, ou quando é
preciso, pagar USS$ 1,00 por um pouso. A
fraseologia padrao na fonia é diferente da
praticada no Brasil e como os voos acon-
teciam em lugares distantes e em aero-
portos menores na grande maioria das
vezes, pouco adiantou a proeficiéncia em
inglés no padréo ICAO nivel 6. O que se
fala em espanhol também teve que ser
estudado, pois ha diferencas, mesmo a Ar-
gentina sendo vizinha do Chile. O Carlos

nos explicou que quando comprara a ae-
ronave tinha em mente uma utilizacdo
em certas aventuras. Inicialmente era para
ter comprado um Corisco, aspirado pela
manutencgao mais simples e motor quatro
cilindros. Mas venceu a maior versatilida-
de do motor turbo, que permitiu uma
gama maior de voos. O Corisco é basica-
mente original, muito parecido com os
915 que foram produzidos tanto pela Pi-
per, como pela Embraer/Neiva e pela
Chincul na Argentina. Foi colocado um kit
de oxigénio com cilindro portdtil e canu-
las para poder voar a altitudes acima de
12 mil pés. O maior diferencial neste avido
é o painel. Retrofitado pela Eletronave ha
quatro anos, tem um sistema integrado
que oferece um grau de seguranca e

A viséo das cordilheiras
nevadas, assustadoras e de
beleza impar. O painel todo
modernizado foi elemento que
facilitou a vida dos aviadores.

consciéncia situacional raramente visto
num Corisco. Com tanto painel disponi-
vel, é preciso que quem o pilote tenha
uma boa nocdo de voos por instrumen-
tos, ainda que isso nédo seja indispensavel,
mas a margem de seguranca é maior. O
Corisco turbo, como tanto outros avides
leves, ndo foi projetado para voar em con-
dicdes de gelo, portanto, foi preciso um
belo conhecimento dos limites da maqui-
na e se render a eles para, literalmente,
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néo ficar pelo caminho. Todo o material
coletado, que é de 61horas de voo, vai ser
usado para o projeto de séries que pode-
rdo ser assistidas gratuitamente pela inter-
net através de diversas plataformas. Foi
montada uma pagina no Facebook (ht-
tps://www.facebook.com/papatangos)
por onde é possivel obter informagdes. O
Na Proa dos Andes tem uma pagina no
Instagram  (www.instagram.com/papa-

tangoprods) e um site (www.papatangos.
com.br) . Muito do material ainda precisa
ser editado, é preciso investimento para
esse arduo trabalho. Por isso eles optaram
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em trabalhar com sistema de financia-
mento coletivo. Através do site https.//
www.opote.com.br/na-proa-dos-andes, é
possivel tornar-se parceiro do projeto e
ajudar a viabiliza-lo. Esse projeto serd o
primeiro a mostrar numa série, o docu-
mentario sobre uma aventura aérea feita
por aviadores brasileiros. Pois sim, a defini-
¢&0 para quem se atreve a seguir 0s mes-
mOos Passos Nnum voo até o Ushuaia é esse
mesmo. Vocé segue como piloto, mas vol-
ta como aviador. Isso tudo podendo ser
visto no conforto da sua casa, ou em qual-
quer lugar do planeta. i

A bandeira no ponto mais austral
das Américas, ndo deixa de ser
glorioso. Néo é comum fazer uma
viagem dessas com esse tipo de
aeronave, mas poderia se tornar
mais corriqueiro.



H& 20 anos nascemaos, crescemaos e
agora vamos mais além!
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Nestes 20 anos, percorremos um caminho repleto de trabalho, conquistas e
realizacoes. Muito mais do que isso, temos a sua confianca.

Oferecemos para vocé as melhores solu¢des em Importacdo e Exportacao de
Helicépteros, Avides de Pequeno Porte, Barcos, Carros, Partes e Pecas e
Maquindrios com presenca ativa em mais de 100 paises dos 5 continentes e é
com vocé que agora iremos mais além!

Garantir uma imagem de maior qualidade e carregar um equipamento
grande, complexo e pesado. Dilema de todo fotéografo que almeja um tra-
balho profissional. Ha dias em que nao se quer andar com quilos de equi-
pamento, mas a grande foto pode estar ali, virando a esquina. A Fuji X-E2
é uma camera da categoria mirrorless que pode intercalar lentes. O corpo
tem desenho retrd e ndo deixa de ser uma maquina com capacidade de fazer fo-
tos similares a de modelos profissionais e ainda possui porte bem compacto. O seu
sensor X-Trans CMOS Il de 16 megapixels garante a alta qualidade. O sistema de auto
focus também é bem ligeiro, sequndo a Fuji é o mais rdpido do planeta, sendo que
em modo de disparo lento (3 cliques por segundo) ela consegue refazer o foco entre
os disparos. Ela trabalha com sensibilidades entre ISO 100 e 25.600. Na Portssar, re-

presentante exclusiva da Fuji no Brasil, essa camera com lente 18-55mm 2.8/4 sai por Tel +55 11 5539-1819 | Fax +55 11 5082-3600
RS 5.300,00.~Apesar dOSAGL:I aspecto simples ela possui co/mpllexos sistemas como a Portssar Comércio national@nationalfreight.com.br
compensagao de exposicdo de +/-3 pontos. A X-E2 também é capaz de fazer videos Rua 7 de Abril, 79 ¢j 205 - Sdo Paulo

em Full HD. E de relembrar a época de ouro do fotojornalismo, dos grandes artistas, Tel.: (11) 3257 1632 / 3255 6067 . .

que faziam muito com pequenas maquinas, mas de qualidade superior. l www.lojaportssar.com.br WWW.natlonalFFE|ght.Com.br
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Kodiak 100

Versatil,confiavel e robusto.

EXECUTIVO COMERCIAL ANFIBIO USOS ESPECIAIS

Uma aeronave, muitas missoes.

Alcance Velocidade de Cruzeiro Distancia para Decolagem Distancia para Pouso Distancia Livre da Hélice Capacidade
1132 nm 185 kt 284 m 205m 48 cm 1 Piloto + 9 Passageiros
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