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DIA A DIA DA CACHACA CRUZANDO O CARIBE DE HELICOPTERO
GASTRONOMIA A VERDADEIRA PIZZA ITAUANA NO BRASIL
PANORAMA ARBUS MOSTRA COMO ATENDER SEUS CLENTES
PRODUTO O NOVO FALCON 5X VAI VOAR LONGE



Crédito sujeito a aprovacao.

Chegar mais rapido ao seu destino é tudo de BRA.
Fazer isso em seu proprio helicoptero também.
Conte com o time de especialistas e as melhores
solucdes do Leasing Bradesco para comprar

o seu helicdptero ou avido. Fale com o seu Gerente

i ' I | il J ' * g \ % .
i | 1l = Oy |
/ \ _ NI o, |7 S ou ligue 0800 273 3486.

Fone Fécil Bradesco: 4002 0022 / 0800 570 0022 r‘l
SAC - Al6 Bradesco: 0800 704 8383 /

SAC - Deficiancia Auditiva ou de Fala: 0800 7228099’/ @ '
Ouvidoria: 0800 727 9933 i/ 1

' I’ Bradesco

bradesco.com.br ¥ @Bradesco f facebook.com/lpra esc
Tudo de BRA para vocé.
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SO LE N E Solucoes inteligentes para voos tranquilos.

Quem come os urubus? Em determi-
nadas horas vocé quer total distancia
deles. Urubu voa bonito, guia o voo a
vela, tudo que voa sem motor, mas, se
chegar perto demais a colisdao pode ser
fatal. Ninguém acha que andorinha, cis-
ne, gaivota, pelicano ou pomba batem em
avido. SO urubu bate, e € desastroso, mata
gente. Sina desse bicho que vive em funcéo
de coisa morta. A imagem é de mau agou-
ro, preto e fedido. Nem adianta dizer que de
cara ele parece com o peruy, iguaria de natal
ou de gente que deseja emagrecer. Dizem
que peru é cruzamento mal feito de pavéo
com urubu, que ficou com a pior parte dos
dois. Mas ninguém liga. Poucos se impor-
tam com a dor do urubu, com o desespero
dele diante da iminéncia de bater no para-
-brisa alheio. Ninguém sabe que fim levou o
urubu nos seus ultimos dias. Acho que nem
0 pior carniceiro quer saber. i
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BELL 429WIG

NOVA

ESCOLHA

A Bell teve uma tremenda licao de
[ - 4 casa para fazer. Ela vinha experi-
| : i v 4 mentando alguns modelos de heli-
: y : copteros biturbinas leves desde
1980 quando fez e chegou a voar
com o modelo 400 TwinRanger, um
LongRanger com rotor quadripa do
OH-58D Kiowa, duas turbinas Alli-
son 250 e uma fuselagem gordinha,
que nunca saiu da fase de protétipo.
Teve também o Bell 206LT que teve pro-
duzidos apenas 13 exemplares e o Bell
427, digamos, pai desse 429 sé que certi-
ficado para voar apenas por regras visu-
ais. Nunca foi bem explicado o porqué
de o Bell 427 nédo seguir o seu desen-
volvimento. Foi o primeiro helicoptero
desenvolvido puramente por computa-
dor e envolveu parceria com a KAl Korea
Aerospace Industries e a japonesa Mitsui.
Quando era para ser lancada a versdo
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427i, com fuselagem 36cm maior, pai-
nel totalmente digital e motores mais
potentes, 0 programa, que ja tinha cerca
de 80 pedidos em carteira, foi cancelado
para ser transformado no que é hoje o
Bell 429. A fuselagem de formato bem
maior é junta com a do MD902, deten-
tora do melhor espaco interno da cat-
egoria, tanto para tripulantes como para
0s passageiros. A versdo com trem de
pouso de esquis foi a primeira a chegar
ao mercado, a tdo esperada versao com
trem de pouso com rodinhas foi lanca-
da em outubro de 2013 e chega agora,
certificada desde 27 de janeiro de 2014
pela Anac. A Bell preparou um extenso
calendario - talvez um dos mais longos -
de demonstracdes do novo 429WLG no
pals, mostrando durante semanas do que
ele é capaz. A expectativa era grande.

COM BOA RECEPCAO ENTRE OS BRASILEIROS,
CHEGA AGORA A VERSAO COM RODINHAS

O desenho geral do novo
Bell 429WLG, ainda que
mantendo linhas parrudas,
estd mais harmoniosa com
eliminagdo dos esquis.
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Com relagdo ao 429 de esquis, o trem de
pouso de rodinhas é a Unica diferenca. O
sistema é simples, de comando elétrico
ou por gravidade e acrescenta cerca de
100kg no peso basico da aeronave. Te-
oricamente a Bell diz que o 429WLG é
cinco nds mais rapido em velocidade de
cruzeiro. Alguns pilotos consultados nos
disseram que essa diferenca ndo deve
ser tanta assim, sera mais sutil. O 429WLG
serd, sim, mais liso em voo, com menor
nivel de vibracao. O que vai pesar na es-
colha de um ou outro modelo serd o tipo
de operacéo da aeronave. Para aqueles
que voam para fazendas, usam helipon-
tos de grama ou pousam em locais mais
hostis, a melhor escolha vai recair sobre
o exemplar com esquis. Os outros vao
optar pelo novo modelo. Um detalhe
importante é que o 429WLG ficou 25cm
mais baixo, o conjunto de trem é bem
compacto, mas € visualmente muito par-
rudo, sendo assim, ele ficou mais facil de
ser acessado. O modelo com esquis é
bem alto, o que dificulta o embarque de
pessoas mais idosas, com algum proble-
ma de locomogéo e até de alguém mais
baixinho. Essa diferenca pode ser decisi-

va. Outro ponto que pode influenciar é o
preco. Ha uma diferenca de US$ 360 mil
entre os dois modelos, sendo o de rodin-
has mais caro. A Bell que comeca a entre-
gar 0 429WLG a partir de junho, acredita
que 0 mix de produtos serd meio a meio.
Fora o trem de pouso, o Bell 429 é um
projeto novo e se beneficia disso. Os
concorrentes diretos, AgustaWestland
A109, Eurocopter EC135 e MD902 Explor-
er sdo modelos que ja carregam 20-25
anos de idade ou até 43 anos, se consid-
erarmos o primeiro protétipo do A109.
A Bell diz que estudou esse projeto ou-
vindo operadores, clientes e centros de
manutencao. Ele foi o primeiro feito den-
tro do conceito MSG-3, um programa
de manutencdo que prioriza a reducao
de custos e aumenta a disponibilidade

Um dos principais tépicos
decorrentes de um novo projeto,

o painel digital e fotalmente
integrado. Tecnologia trabalhando

em prol dos pilotos.
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da aeronave pela facilidade de como
ela pode ser feita. Na préatica, o manual
da todo o caminho das pedras e se o
componente estiver bom, ndo é preciso
troca. O plano de manutengdo mais sim-
ples e rapido é, segundo a Bell, acredite,
equivalente ao de um Esquilo. De acordo
com a empresa, entre os biturbinas leves
0 custo de manutencdo do 429 chega a
ser de 30 a 40% inferior. Nos bastidores,
conversando com outros pilotos que ja
voam com o Bell 429, esse sistema de
manutencdo é realmente mais facil. A
forma como séo feitas as inspecdes, 0s
acessos e o que deve ser vistoriado, tudo
isso foi otimizado para reduzir trabalho e
custos. Entrando na cabine dos pilotos
0 acesso, mesmo na versdo de rodin-
has, é meio alto e s6 existe um ponto de
apoio para 0s pPés, ou seja, para descer
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é preciso certo cuidado. J& posicionado
a bordo, a visualizacdo externa é boa. O
conforto é maior que o de um Agusta
ou ECI135, semelhante ao do MD902 e
tudo estd a mao. No painel, a suite BasiX-
Pro nada mais é que o Garmin G1000
com todas as facilidades que esse sis-
tema proporciona. Ele possui trés telas
6x8"de multiplas fungdes, que sao faceis
de interagir. Com o modelo vocé pode
computar o peso dos passageiros e pi-
lotos por regido de cabine, somar com o
tanto de combustivel e bagagem e ele
vai te dar o peso e balanceamento, au-
tonomia ou alcance. Facil planejamento
de voo. Vocé terd todas as informacoes
de voo, performance e motores apre-
sentadas de maneira simples e de facil
visualizagdo. Acrescente mais um GTN

650 e um GTN 750 NAV/COM/WASS GPS,
0 que ha de mais moderno na linha de
GPS Garmin, e ainda com comandos
sensiveis ao toque dos dedos. O espaco
para o0s passageiros é bem amplo, os
bancos foram montados sobre canale-
tas e sdo facilmente removiveis. O piso
é plano, como o visto nos MD902 e nao
existe aquela parte baixa com aspecto
de piscina que hd no Agusta. Para em-
barcar e desembarcar é melhor. As pes-
S0as com maior estatura nao terao nem
problemas com o teto, que é alto, nem
com a administracdo de espaco para 0s
joelhos com o passageiro sentado a sua
frente. O nosso ensaio foi feito num dia
com tempo bem capenga. Mesmo as-
sim deu para sentir que o produto faz jus
ao nome Bell. Ele tem comportamento

firme, os controles s&o justos e o nivel
e vibragdo é baixo. No voo houve uma
peguena presenca de vibracdo quando
foi atingida a velocidade de 120n6s, mas
isso foi decorrente das presentes rajadas
de vento que chegaram a 33ndés. Com-
parado com o Agusta, ele é mais neutro
nas transicdes do voo em cruzeiro para o
pairado. Quem voa o Agusta A109 sabe
que ele possui uma caracteristica pecu-
liar que é uma forte vibracéo na transicao
do voo reto horizontal para o pairado. O
modelo italiano é mais dspero, vibra mui-
to, enquanto isso nao é sentido no Bell.
O Agusta por ter uma aerodinamica que
prioriza a performance pura, exige um
maior planejamento dos pilotos quando
se quer matar a velocidade numa aproxi-
macao. No Bell 429 esse gerenciamento
é mais facilOutro ponto importante.
Para operacdes com Unico piloto, 0 429
é mais simples. No Agusta as manetes
de poténcia estdo situadas no console
superior e em situagdes de emergén-
cia, como fogo na turbina ou para voar
monomotor, o piloto tem que ter trés
bracos pois uma mao fica no coletivo,
outra fica no ciclico e ainda é preciso
gerenciar as manetes. No Bell elas ficam
no préprio coletivo. E ainda, em caso de
perda de motor, todos os caminhos das
pedras para a operacdo sdo indicados

O interior da cabine de passageiros
da unidade demonstradora estava
configurada com apenas quatro
assentos, o mercado tem preferido
instalar de cinco a seis assentos. E
num estilo menos rebuscado.
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FICHA

TECNICA

Bell 429WLG

Fabricante: Bell Helicopters Textron
Inc.

Prego: USS$ 71 milhdes

Motor: dois Pratt &Whitney PW207D1
de 586shp em regime méximo conti-
nuo cada

Capacidade: um piloto e até sete
passageiros

Diametro do rotor: 10,98m
Comprimento geral: 13,10m
Velocidade maxima de cruzeiro:
155n06s

Alcance maximo: 763km

Peso Vazio: 5.100lbs

Peso maximo de decolagem: 7.500
Ibs

ONDEACHAR

Tam Aviacao Executiva
www.tamaviacaoexecutiva.com.br
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nas grandes telas do painel. Estdo 13 os
parametros, os limites, o que vocé vai
conseguir fazer com a condicdo da aero-
nave. Isso é novo na categoria e, basica-
mente, a prova de burro. O Bell 429 tam-
bém foi planejado para trabalhar num
limite maior de peso e poténcia. Ele esta
enqguadrado na categoria de 7.500lbs por
certificacdo. Um exemplo de como ele
trabalha. Para decolar do heliponto da
Lider, em Congonhas (SP), num Agusta
A109E Power, o seu limite de peso estara
no maximo em 2.900kg. Se estiver com
3.000kg vocé vai passar um certo sufoco,
nao é recomendavel. No Bell, pilotos que
voam o 429 disseram que ele sai lotado,
com 3.400kg, ou seja, cerca de 500kg a
mais, sem pestanejar. Fica facil pensar
que com pouca conta ele fara as 412nm
(763km) de alcance marcados em seu
folheto. E 0 ganho de um projeto novo.
Mas em compensacao, a novidade tem
seu preco e a etigueta mostra que sdo
USS 71 milhdes. Um Agusta AT09E usa-
do, e eles estdo aos montes no mercado,
vai lhe custar de USS 2 a 5 milhées. E vai
fazer boa parte do que o Bell 429 faz. E
realmente uma escolha dificil, tem gente
que vai priorizar o lado racional da grana,
mas muitos penderdo para o sabor da
novidade, afinal, querem se manter a
frente do seu tempo. B

O rotor de cauda com dois
conjuntos bipés foi uma forma
de reduzir a emisséo de ruidos
mantendo a simplicidade de
projeto.

H& 20 anos nascemaos, crescemaos e
agora vamos mais além!

years

Tl
0 D

TRANSPORTE
1994 - 2014

Nestes 20 anos, percorremos um caminho repleto de trabalho, conquistas e
realizacoes. Muito mais do que isso, temos a sua confianca.

Oferecemos para vocé as melhores solucoes em Importacdo e Exportacao de
Helicopteros, Avioes de Pequeno Porte, Barcos, Carros, Partes e Pecas e
Maquindrios com presenca ativa em mais de 100 paises dos 5 continentes e é
com vocé que agora iremos mais além!

Tel +55 11 5539-1819 | Fax +55 11 5082-3600
national@nationalfreight.com.br

www.nationalfreight.com.br

n national-freight



TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCIO JUMPEI

.-, .
I. turismo

o i ; S . & x E < ¥ 3 e =
N __t-r! e o i - g - d "} "rr i s = e .l--- - - 4 A A Pot - f‘_“ [ L
r“lfr.' - &""' - s -8 - .T-' fr e - o -y . [, 3 B o= 1 [ o a3 - F P edap L] ™ LB -
< 16 |'mai*jun | 2014 . S i S - N 7 - R B W el -

F - - - . i - . & ® e . a

i B T s e g, %, o K AR ™ g e o = ry 5V i . - C X

= e - ' ~ s . Far 5l W LR, ek SEE AL I Lk . . -
- - - s . F Ly 1 _ﬁ - y ® - L -
R P - - W - - L L S e T e ] N - R "



[ .
I.fmnmo

As viradas que o mundo da acabam
na areia da praia. Gil e Jacira eram
nomes da noite de Sao Paulo nos
anos 80 e 90. Entre darks, punks e
toda a sorte de gente do subterraneo
da musica, das artes, do cinema, da
publicidade, eram eles que coman-
davam os balcées servindo todo esse
povo. O Gil pertenceu a um triunvira-
to que quando separado levou um a
criar a cerveja Devassa, outro é o cara
que divulga a cultura do comer bem na
rua e ele a buscar a tranquilidade da luz do
dia junto com a Jacira no litoral sul flumi-
nense. Olharam Paraty com mais atencéo,
afinal, apesar de a cidade ter se remode-
lado muito, faz cerca de cinco anos que
em funcao dos diversos eventos, a cidade
tornou-se mais que um centro historico,
Amyr Klink e a feira literaria Flip, que serviu
de locomotiva para livra-la da dependén-
cia econémica da alta estacdo praiana.
Nesse contexto os dois se aventuraram em
grelhar carne, um abuso num lugar onde
se come peixe. Mas levaram em conside-
racdo que a maior parte dos turistas vem
de Séo Paulo, e outra boa parte vem de
Minas Gerais. Confiaram na sensacdo de
que se no primeiro dia de hospedagem
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o cliente quer lagosta, no segundo vai
querer peixe e no terceiro o desejo pela
carne falard mais alto. Ofereceram picanha
e mais musica na praia do Jabaquara. Ou-
tra quebra de paradigma. O seu comércio
fica fora do centro histérico. Escolheram
um quiosque que estava meio largado,
de caicara mesmo, num lugar que em
2003 tinha poucas casas e auséncia de
asfalto nas ruas e hoje é o lugar onde fi-
cam as personalidades que chegam para
participar dos festivais de jazz, literatura,
cinema ou teatro. De novo, depois de 30
anos trabalhando na noite, o casal esta
servindo um publico que conhece, sé que
agora de dia e com uma vista privilegiada.
Abrem o Biruta Grill de quarta a segunda,
reservando todas as tercas para aproveitar
0 que os arredores tém de melhor. Uma
caminhada numa trilha, uma cachoeira
aqui e um passeio de barco acold. Néo
que a vida seja mole. Fazer picanha gre-
lhada no fogo de carvédo em Paraty exige
destreza. Existe a dificuldade em arranjar o

..-‘:|.l k
produto vindo da Argentina e do Uruguai.
A porcdo para duas pessoas (RS 88,00)
tem o basico que se espera, arroz, farofa
e vinagrete. Mas o sabor da carne tem um
leve toque de shoyu. A casa oferece, é
claro, pratos vindos do mar. Tem a lagosta
e o peixe na folha da bananeira (R$ 81,00
para duas pessoas) feito com molho de
manteiga com ervas e alho. Quem chega
também repara na trilha sonora do lugar.
Afinal, o Gil e a Jacira sempre foram refe-
réncia na noite paulistana em termos de
novidades musicais, novas tendéncias. Ha
gente de fora que se surpreende ao ouvir
por |a algo que se, na terra deles ja é meio
alternativo, imagine em Paraty. Para beber
é possivel tomar uma boa cerveja Colora-
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Paraty fica na beira da Rio-Santos, no
sul do litoral fluminense, portanto,

ndo hd outra maneira de chegar por

via terrestre. Apesar de a estrada estar
em boas condicdes, por conta de suas
curvas ela ndo permite um ritmo muito
acelerado. Nem vale a pena, pois o
melhor mesmo é aproveitar a paisagem.

O heliponto do Le Gite fica nas
coordenadas 23°09'04.9"5/044043'56,5W
e basicamente possui uma rampa

de descida e decolagem. E sé um
ponto gramado para embarque e
desembarque. A aeronave pode
permanecer no aeroporto de Paraty
(SDTK 23°13'28"S/044°43'13W), que tem
pista de asfalto (700m). Dica, aeronaves
voando a 10nm do aerédromo devem
fazer a fonia de coordenacgéo na
frequéncia 126.025

Se quiser tranquilidade escolha ir nos
meses de meia estagcdo, como maio e
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junho. E frio, vocé inclusive pode pegar
algum dia de chuva, mas para relaxar

é 0 maximo. E é recomendavel checar
pela internet a programacdo de eventos
na cidade, hd boas sugestdes que vdo
desde a Flip ( geralmente em junho) e o
festival de blues, em maio.

Biruta Grill

Av. Jabaquara — 8° quiosque
Tel.: (24) 3371 1911
www.birutagrillparaty.com.br

Le Gite d'Indaiatiba

Rodovia Rio-Santos (BR 101) km 558 —
Grauna

Tel.: (24) 3371 7174 / 9999 9923
www.legitedindaiatiba.com.br

do, mas o Biruta Grill ganhou o segundo
lugar num concurso de caipirinhas feitas
com cachaca da regido, e a obrigatorieda-
de de experimentar a invenc¢do é enorme.
O Maraco Loco é feito com maracuja e em
vez de usar agucar o Gil usa melagco. Um
arremate de licor de laranja e tudo é ser-
vido na propria fruta. Um brinde a nova
vida. Paraty serviu de pano de fundo para
outra histéria de mudanca de rumo. O Oli-
vier de Corta é francés, povo conhecido
por gostar de explorar novas fronteiras. A
histéria dele comecou na Africa, em 1968,
aquele ano que nunca acabou, onde foi
lecionar. Em 1978 voltou para Paris e co-
nheceu alguns brasileiros exilados pela
ditadura. Conheceu também aquela que
seria a sua primeira esposa, uma brasileira.
Casou-se, mas continuou a morar na Fran-
ca apesar de ter vindo ao Brasil algumas
vezes. Visitou o Rio Negro, passou por Be-
lém e em 1990 vendeu tudo que tinha e

decidiu que a sua proa era mesmo o Bra-
sil. A mulher ndo gostou quando chegou
ao pé do morro onde ele viu que poderia
construir uma vida. Nem havia um aces-
so de estrada. Chegava-se ao terreno por
uma picada no meio do mato, subindo a
montanha. Paraty ficava a 12 quildmetros
e a praia mais perto uns cinco quiléme-
tros distantes. Trés meses depois houve
a separacdo. Ela pegou as duas filhas e foi
embora. Olivier preferiu construir a sua
vida no meio daquele mato. Fez um hotel
e deu o nome de Le Gite d' Indaiatiba. No
primeiro ano de funcionamento teve trés
clientes, no segundo, nove. Conheceu a
segunda mulher, Valéria, que trabalhava
com comida macrobidtica em Paraty. Foi
uma unido realizada logo depois de trés
meses de namoro e eles estdo juntos até
hoje. O Le Gite, inclusive, sobreviveu mui-
to pela gastronomia que foi tomando a
forma dessas quatro méos. Tem influéncia

francesa, um pouco da Africa e do Brasil.
Nas fotos estdo um ceviche (RS 75,00),
uma caipirinha de mexerica (RS 18,00)
feita com pinga Maria Isabel, de Paraty
mesmo, e a sobremesa, um Marquise au
Chocolat Blanc (RS 35,00) com molho de
pitanga e pistache picado. O hotel tem
cinco apartamentos em estilo rustico chi-
que. Uma cachoeira ao lado da sauna vira
uma brincadeira de luxo. Olivier levou em
considera¢do um conselho do amigo Jodo
de Orleans e Braganca, que se hospeda I4
de vez em quando. Palavra de principe.
Ele viu uma horta no topo de uma colina
e recomendou que fizesse uma &rea para
pouso de helicdpteros. la ser muito mais
rentavel que a plantacdo de salsinhas. Deu
certo, até porque 0 acesso, apesar de ser
todo j& em asfalto, é trabalhoso. Paraty
é, e sempre serd, um lugar para reservar
certa paciéncia para chegar. Os clientes
do Le Gite, vira e mexe, preferem chegar
pelo ar. Mas o espaco nédo interfere com o
cotidiano do Le Gite, que é a calmaria s6. A
mesma calmaria que também fez os dois
do Biruta Grill trocar a noite paulistana
pelo trabalho a beira da praia. O proprio
francés trocou Paris pelo mato da Serra do
Mar. O que ndo é pouco. Ganharam muito
em cada um de seus dias. |l
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REACAO ELETRICA

Venerado por todos os fas da Harley-Davidson, o som do conceito apresentado pode soar
como heresia. Talvez sim, talvez ndo, mas o projeto LiveWire serve para mostrar como a
centendria fabricante de motocicletas pode integrar-se ao cenario no futuro. E elétrica, por
iss0, Ndo espere por o caracteristico som compassado do tradicional V2 que por enquanto
ndo tem previsao de comercializagcdo. Mas alguns clientes especiais nos Estados Unidos vao
poder dar uma volta. A marca vai visitar 30 concessionarias no pais, comegando com uma
viagem pela Rota 66. Para 2015 é esperado um tour pela Europa. O projeto foi elaborado
para fazer um som diferente dos motores elétricos (em alguns casos bem irritante) que ja
existem e obviamente sera diferente dos motores a combustdo tdo caracteristicos. Resta
esperar como sera.

Projeto LiveWire
www.projectlivewire.com.




DOCE SAUDAVEL

Os refrescos naturais Joy sdo feitos com baixo teor de
acucar e menos densidade no liquido. Ndo tem corantes
artificiais nem conservantes. Sdo seis sabores Frutas Ver-

melhas, Maca, Uva, Manga, Péssego e Limdo sendo que as
quatro primeiras também sdo oferecidas em versées Zero.
S&o novas opgdes aliando conceitos de sabor e saude,
perfeitos para uma harmonizag¢do gastrondémica.

Preco: de RS 6,00 a RS 7,00

www.joybev.com

ESPECIAL DA HORA

Uma série especial e limitada Original Crondgrafo da Victorinox tem
como destaque uma pulseira de couro que faz referéncia aos relégios
militares usados na primeira metade do século XX. Serdo produzidas
apenas 1989 pecas sendo que 50 serdo comercializadas no Brasil. Ele
possui moldura em aluminio e conta com movimento em quartzo,

ETA G10-211, além de funcbes como contador décimos de segundo
(as 2 horas), 60 segundos (as 6 horas), 30 minutos (as 10 horas).
Preco Sugerido: RS 1.845,00

Victorinox

SAC: (11) 5584 8188

www.victorinox.com.br

O PERFUME DA GATA

A Cartier lancou um perfume que a fragrancia é ins-
pirada na pantera, um animal cujo cheiro é Unico,
agradavel e que no mundo real até ajuda na hora da
cacga nao repelindo as suas presas. A formula desse
novo Cartier La Panthére tem como base a gardénia.
Sugestéo de pregos:

30 ml-R$ 390,00

50 ml - R$ 490,00

75 ml - R$ 690,00

Top Internacional

— i Rua Oscar Freire, 979 — SP
. J e-commerce: www.topinternacional.com.br.
SAC Royal Opera: 0800-970 9877

VERDADEIRA HARMONIZACAO

O 100 Barricas do Chile é um projeto inovador. Em Unica garrafa estao
agrupados os 100 melhores vinhos chilenos de 12 vale. Estdo dentro
da garrafa Concha y Toro, Haras de Pirque, Laberinto, palo Alto, J.
Bouchon, entre outros, cada um colaborando com 1% numa mistura
de 93% de cabernet sauvignon, 5% de syrah, 1% de carmenére e 1%
de Carignan. Foi preciso um ano de trabalho para equalizar todos os
elementos.

Preco: RS 435,00

AC Terruares

Tel.: (11) 9 8799 1796

vendas@terruares.com

PARA SER SEM DUVIDA

O jornalista Edvaldo Pereira Lima que tem vasta carreira na
cobertura da aviagao mundial esta lancando no dia 14 de abril
as 18h00 na livraria Cultura do shopping Iguatemi (SP) o livro
Mestre de voo uma biografia do empreseario Pedro Janot que
foi presidente da Azul na fase de lancamento da companhia
aérea. Janot sofreu um grave acidente a cavalo que o afastou
da companhia. Atualmente ele d& consultoria para o mundo da
moda de alto padrao, faz palestras sobre gestao e consultoria de
coaching para presidentes de empresas.

Mestre de Voo (328pgs)

Preco sugerido: RS 59,00

Editora Manole

www.manole.com.br

MAGRELA E ELA

Para as mulheres que gostam de usar uma
bicicleta como meio de transporte sem abrir
méao do conforto e qualidade a Trek apresen-
tou a Neko S. Ela vem com transmissao de 24
marchas Shimano Acera, Pedivela Shimano
Acera e bloqueio de suspensao e componentes
Bontrager. E ela pode bem encarar um trilha de
vez enquando por conta de seu quadro robusto
apesar de leve.

Preco: RS 2.999,00

TREK

SAC: 11 4806-8800

Site: www.trekbikes.com.br



OLHAR DELA

inspirados nos ¢culos das divas mais estilosas dos
anos 50, os 6culos gatinho prometem continuar

nas ruas também neste inverno. Marcas como
Chanel, Prada, Dior e Tom Ford langaram suas
versdes do modelo, mas a mais cobicada foi criada
pela Noir da Miu Miu, com hastes mais grossas e
irregulares.

Preco: R$1.264,00

EOTICA

www.eotica.com.br

Tel.: (11) 3064-3003

4 SOM CRISTALINO

A Somma Aviation esté trazendo para o Brasil o fone aerondutico AKG

\ AV100. Ele é fabricado pela Harman dona da JBL, Digitech e Lexicon.
Com construgao primororsa vem com sistema atenuador de ruidos

; Hybrida ANR, luzes de LED embutidas para leitura, bluetooth para celular
e dudio externo, entrada auxiliar e o cabo adaptador de 6 pinos para 2

pinos, facilitando o uso em avibes e helicopteros. A garantia é de dois

1 ﬂ anos.
' Preco promocional: USS$ 1.350,00 ( as primeiras dez unidades, USS$

1.450,00 nas demais)

Somma Aviation

Tel.: (11) 2171 9289
www.sommaaviation.com.br

NOVA VISAO

A linha de cameras mirrorless da Fuji ganhou mais um modelo. A X-T1
tem aparéncia das cameras de lentes intercambiaveis (e ela também
troca as lentes) vintage, possui sensor de 16 megapixels e consegue

fazer videos em FullHD. Um destaque é o enorme visor eletronico e o

rapido sistema de auto foco. Ela trabalha com sensibilidades de 200 até
6.400 ISO é resistente a dgua e estd agora disponivel na Portssar que se
tornou a representante exclusiva da Fuji para o Brasil.

Preco: RS 6.500,00 (com lente 18-55mm)

Portssar Comércio

Rua 7 de Abril, 79 ¢j 205 - Sao Paulo

Tel.: (110 3257 1632 / 3255 6067

www.lojaportssar.com.br

+ Crafted in Switzerland PC-12 NG
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A AERONAVE QUE OPERA EM QUALQUER LUGAR.

Aonde o Pilatus PC-12 NG se encaixa em seu departamento de voo? Em qualquer lugar que precise.
Sua economia é convincente e a performance vai além da versatilidade. Com custos de aquisicdo e
operacionais consideravelmente mais baixos que seus concorrentes biturbina, vocé tera velocidade,
alcance, cabine para nove passageiros e a vantagem de operar em pistas curtas e nao pavimentadas,
transformando suas preocupacdes em solugoes.

www.pilatus-aircraft.com

Mais informacdes: 11 2089.8020 | WWW.SYNERJET.COM
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Saiu do forno mais uma producao de
Minas Gerais. Depois de anos fabri-
cando o Bravo 700, a Aerobravo esta
colocando no mercado, de olho nos
seus proprios clientes, um produto.
O Amazon lembra um pouco o KolbFlyer,
desenho simples, menos sofisticado que
o Tecnam P2008, mas um belo passo a
frente do Bravo 700. O projeto comecgou
a ser desenvolvido em 2011 e as primei-
ras entregas aconteceram em 2012. Esse
exemplar da matéria é o de nimero oito
e ja existem 13 voando. Feito em cima
das regras de LSA, é uma aeronave para
pesar pouco, ficando dentro do limite
méaximo de decolagem de 600kg. A con-

TRABALHARAM PARA ESSE AVIAO
VOAR MAIS RAPIDO. CONSEGUIRAM.
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strucdo é toda feita em aluminio, as asas
sdo semi cantilever, apoiadas em dois
montantes, e a empenagem é bem tradi-
cional, com um leme de grandes propor-
¢oes. O que chama a atencgao é o longo
nariz, bem semelhante ao do Bravo 700.
O motor Rotax 912ULS de 100hp estd
abrigado numa carenagem sem muitas
frescuras. Ndo ha entradas de ar LoPresti,
como as do Inpaer Conquest ou coisas
do género. O desenho geral é reto, seco.
A cabine tem 1,13m de largura e pos-
sui 6timo espaco na altura dos ombros

dos ocupantes. O para-brisa é grande e
com pouca inclinacdo, garantindo uma
boa visdo até cerca de 45° nas laterais,
s& um pouco atrapalhado pelas orelhas
das raizes das asas. Por sinal este encaixe,
no topo superior do para-brisa, poderia
ganhar um acabamento um pouco mais
caprichado. As janelas das portas tém
bom tamanho e para tras a vigia também
possibilita boa visibilidade. O bagageiro,
onde é possivel carregar até 20kg, possui

uma area generosa para abrigar objetos
de grande volume. Entrar no Amazon é
do jeito Ferrari. Primeiro vocé senta de
lado e depois gira as pernas para dentro.
O manche tem um formato que facilita a
passagem (a Aerobravo estd disponibili-
zando novos yokes também) e ha uma
alca de apoio na parte de cima da mol-
dura das portas. Estas abrem e fecham
verticalmente e as macanetas externas

(que apesar de funcionais mereciam um
desenho melhor do que uma simples
vareta de metal dobrada) servem tam-
bém de apoio para manté-las abertas. O
painel desta unidade é basico, mas pos-
sui um Garmin 795 e um Dynon D-100
com as informacdes integradas de mo-
tor, performance e navegacao. Had TAWS
e TCAS e é possivel baixar o sistema de
visao sintética. Os instrumentos analdgi-
cos de motor estdo agrupados do lado
direito enquanto que o altimetro, o
varidbmetro e o velocimetro analdgicos
estdo posicionados entre as duas telas
de LCD. A manete de poténcia fica no
console central que também agrega o
comando elétrico dos flapes, por teclas,

e as tomadas para os fones. Os bancos,
com acabamento em bom couro, sdo
bem confortéveis. Ha cintos de quatro
pontos. O assento bem que poderia ir
um pouco mais a frente. De ajuste pos-
sivel somente no ché&o, sem ninguém
sentado nele, os bancos ndo ficaram
numa boa posicdo mesmo posiciona-
dos o mais adiante possivel. A distancia
para os pedais era maior que o tanto de
pernas existente. A fabrica disse que esta
colocando novos assentos que podem
ser ajustados em voo, tanto longitudinal-
mente como na inclinacdo do encosto,
resolvendo essa questdo. O NOssO Voo
foi feito na regido de Sorocaba e se nas
fotos o horario foi na calmaria da manha
de outono, a avaliacdo foi feita ja perto
do meio-dia, com atmosfera turbulenta
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antevendo a chegada de uma frente fria.
Mesmo assim nos primeiros metros da
corrida para a decolagem o Amazon ja
mostrava do que era capaz. A decolagem
foi super curta, em menos de 80m ja foi
possivel colocar o avido para voar. A f&-
brica declara 45m para decolar e pousar
com ele. Com 58 mph o nariz ja apontou
para o alto num dia com temperatura
de 27°C e numa altitude de 2.500pés,
com dois a bordo e tanques com cerca
de metade da capacidade de 140l. O
Rotax rugindo a 5.200rpm a ascensao
foi mantida em 500pés por minuto (a
80mph). Recolhendo o flape a veloci-
dade estancou em 95mph, mantendo a
mesma razdo de subida. Os comandos
se mostraram muito harmoniosos e lev-
es. As turbuléncias serviram para mostrar
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que essa plataforma era bem estavel, a
avioneta pouco sambava entre uma sa-
colejo e outro. Nos estdis tudo ocorreu
entre 58 e 44mph a medida que famos
colocando flapes, usando ou ndo o mo-
tor. Nada de muitos avisos antes do estol,
nada de vibracdes e tado pouco alguma
queda de asa. E ele recupera a veloci-
dade muito rapidamente. Esta é uma
caracteristica desse modelo. E um bagre
ensaboado. Reduzindo o motor para
4.200rpm ele consegue manter 80mph
sem nada de esforco. E um ritmo bem
econdmico, pois nessa hora vocé estara
consumindo cerca de 13-14ls de gaso-
lina por hora. Com 5.200rpm, nivelado,
o Amazon vai chegar facil as 120mph
com um consumo de 18-201/h. E durante
0 teste, a ocorréncia de uma pane. Por
duas vezes, durante os exercicios de es-

téis, ao comandar todo flape para baixo,
ele ficou travado na mesma posicao. Ele
so recolheu quando a aeronave estava
no solo, parada. Segundo a Aerobravo, o
erro aconteceu na programacao do sis-
tema de comando eletrénico instalado.
Eles tém outros dois sistemas opcionais,
um elétrico com comando por Unica
tecla e barra indicadora em LED, e um
totalmente mecanico, com a alavanca
ajustavel em trés posicoes, 09 150 e 30°.

FICHA

TECNICA

Aerobravo Amazon

Fabricante: Aerobravo Ind. Aerondutica
Motorizagao: 1 Rotax 912ULS de 100hp
Capacidade: 1 piloto + 1 passageiro
Envergadura: 9,60m

Comprimento: 6,30m

Velocidade max. de cruzeiro: 124mph
Alcance: 1.350km ¢/ tanques de 140l
Teto max. operacional: 12 mil pés

ONDEACHAR

Aerobravo
Tel.: (31) 3411 1300
www.aerobravo.com.br

A graduacao dos flapes no Amazon das
fotos estava regulada em 0°, 10°, 20° e
300. A aproximagao com o Amazon ne-
cessita de atencdo, o avido ndo perde
energia facilmente e sendo assim, se a
rampa de descida for mal calculada ou
se a velocidade for pouca coisa acima
do ideal, ele vai continuar a voar e a
tendéncia é de usar mais pista do que
o imaginado. Com flape todo embaixo
ele teima em seguir em frente. Nao ex-
iste aquela situacdo de nariz embaixo
fazendo uma rampa acentuada. Uma
glissada pode ajudar, mas é preciso ficar
esperto e tomar rapidas decisdes que
pode ser uma nova volta e aproximacao.
Melhor um ego arranhado desse jeito do
que o estrago e as posteriores justificati-
vas de uma varada de pista. O Amazon
ganha nessa questéo de velocidade, mas
lhe cobra um bom gerenciamento nas
aproximacgdes. Essa caracteristica, inclu-
sive, atende uma parte dos clientes do
Bravo 700 que apesar de gostar do avido,
o acha um pouco lento. O Amazon pode
ser comprado tendo USS 75 mil no bolso.
D4 para financiar com o cartdo BNDES, o
que facilita um bocado na hora da nego-
ciacao. E o proprietdrio vai ter, sim, uma
maquina que até tem um apelo estético
satisfatorio, mas garante conforto e uma
eficiéncia exemplar. ll

De linhas simples esse experimental en-
trega mais que o bésico. A performance
mostra a eficiencia de seu projeto.
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Respirar os ares de Monte Verde
vez ou outra é bom. A moldura feita
das araucarias, os eucaliptos das fa-
zendas de reflorestamento, o ar de
altitude com temperatura sempre
amena fazem a alma agradecer. A
cidade é distrito de Camanducaia e
tem gente que reclama que o pre-
feito de la da a Monte Verde uma at-
en¢dao menor do que devia. Talvez.
O asfalto da estrada que liga as duas
cidades ja foi melhor. Entregue em 2011
apresenta cicatrizes, tapa buracos im-
provisados e a possibilidade de ter que
remenda-lo outras vezes. Mas a placa do
grande investimento de recuperacdo da
via estd na estrada para todo mundo ver.

A via de entrada, onde se concentram
os turistas, podia ser mais bem cuidada
e ter um charme maior, afinal, boa parte
de quem vai até essa cidade mineira
estd em busca de um clima romantico.
O movimento continua bom e até que
ndo ha muitos Gnibus que transportam
o temido turismo predatério, aquele em
que verdadeiras hordas de farofeiros,
que pouco ou nada consomem do co-
mércio local, deixam na saida apenas o
lixo como lembranca. O pouco visitado
centro comercial e residencial, o lado B
de Monte Verde, tem crescido, subido
0s morros e hd pouco para acreditar
que exista algum planejamento. Ha
quatro anos mostramos o Estalagem
Wiesbaden, lugar para romance com
apenas nove chalés, todos muito bem

TEXTO E FOTO: MARCIO JUMPEI

estruturados. Os donos sofrem de inqui-
etude. Olharam para o que tinham, rece-
beram os elogios, e trataram de reformar
tudo. Nem precisava, mas ficou melhor.
Novos banheiros, atualizacdo na dec-
oracado, ampliagdes nos espacos com a
reorganizacdo da estrutura que ja existia.
Jardins de inverno com direito a ofurds
foram montados em algumas unidades.
O chalé 5, o maior da casa, cresceu de
55m2 para 80m2 , foram instalados um
ofuré e hidromassagem e fizeram uma

varanda na frente. O chalé 7 (65m2) gan-
hou uma cama 2x2m. Para setembro as
obras continuam, com a reforma da uni-
dade 2 e das casas de banho de outras
duas unidades. A esséncia continua a
mesma, o Wiesbaden é um lugar para
voCé ndo ser visto. Ha pessoas que che-
gam ao lugar somente para descansar,
sem querer se envolver com a muvuca
que passeia pela rua principal. A Monte
Verde dessas pessoas estd no cheiro de-
fumado que vem da lareira, na coberta
recém colocada e, principalmente, no
siléncio do lugar. O Wiesbaden trabalha
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com servicos diferenciados. O café da
manha vai até as 16h00. Pode vir com
tudo que se possa imaginar. Com isso ha
muitas pessoas que até largam mao do
almoco e concentram a saida para um
jantar. Alguns até ocupam o tempo ao
longo do dia para uma caminhada nas
montanhas. A vista de alguns mirantes é
fenomenal. Apesar de a pousada oferec-
er servicos quase que exclusivos, como o
fondue de chocolate ou queijo que sao
preparados pelos donos do lugar, uma
hora é preciso sair para um restaurante.
Monte Verde ganhou um endereco certo
para uma refeicdo digna. O endereco é
familiar, os pais trabalham nas panelas e
os filhos no saldo. Severino Alves da Silva
é pernambucano e se mudou para S&o
Paulo onde comecou a gostar de coz-

inhar ao ver a cunhada, napolitana, pre-
parar as receitas tipicas italianas. Usou a
familia como cobaia e foi se dando bem.
De tantos conselhos para abrir um res-
taurante, ja que os amigos achavam que
ele realmente tinha o dom para a cozin-
ha, em uma visita a Monte Verde achou
o lugar certo. Abriram o Cantina Portale
di Napoli, bem na entrada da cidade. O
carro chefe no cardapio é o polpettone
em verséo grande (RS 39,00) e mini, que
geralmente vem acompanhada de uma
massa (RS 37,00). Acredite, € melhor que
o do Jardim di Napoli (SP). O restau-
rante também oferece massas frescas e
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O Chef Severino (abaixo), de entusiasta a
dono de restaurante. O seu capricho no
cardapio italiano vieram a calhar em Monte
Verde. Pratos com o perfil do tipico cliente
da Estalagem Wiesbaden (pag. anterior).

A pista de Monte Verde, se ndo houver
unido das pessoas da cidade, pode ser que
dé lugar a um loteamento. A cidade perderia
como também o turista.

r 4

o cuidado com os molhos é evidente.
Os vermelhos s&o preparados com fogo
bem baixo, durante horas, eliminando
qualquer trago de acidez. O ragu pedagu-
do que veio com o fettuchini (RS 42,00)
chegava a ser levemente adocicado, o
pesto também é soberbo, de perfume
inebriante sem ser pesado. Qualquer
nonna aprovaria. A casa tem uma boa
carta de vinhos, um Costasera Amarone
Masi sai por RS 560,00, mas existem op-
¢6es mais em conta. Um DV. Catena sai
por RS 160,00 e foi a referéncia para o fet-
tuchini com molho branco com funghi
(RS 3700). A matriarca fica responsavel
pelas sobremesas. Tem a pastiera di gra-
no (RS 10,00) opcdo bem diferenciada
com um recheio de ricota muito leve.
O lugar aos poucos se tornou referéncia
para quem mora em Monte Verde. Nao
é um restaurante para turistas, estes ain-
da se acotovelam em outros enderecos
para comer um rodizio de fondue ou
uma truta feita com menos esmero.
Um dia alguém sera capaz de acordar
e comecar a preparar pratos tipicos da
regido de forma correta. Monte Verde
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podia aproveitar melhor a sua condicdo
de destino onde se pode chegar pelo ar.
Publico existe. Mesmo com quase nada
de infraestrutura o aeroporto chega a
ser folclérico. E o aerddromo mais alto
do Brasil, fica a 1.555m de altitude, o que
ja serve de desculpa para uma visita. Na
pista de terra batida, de rampa bem pro-
nunciada, a regra é decolar morro abaixo
e pousar morro acima. Hd um comen-
tario na cidade que envolve o herdeiro
do antigo dono do terreno onde estd o
aeroporto. Ele teria o interesse em lotear
a drea. Tentamos contato com esse herd-
eiro para ver se procede a informacéo,
mas ndo tivemos sucesso. O fato é que,
por enquanto, hd um NOTAM expedido
em 17/07, que restringe as operagoes até
que sejam apresentados documentos do
plano basico de protecao. Traduzindo, o
DECEA - Departamento de Controle Aé-
reo, quer que a administracdo do aero-
porto mostre uma espécie de plano di-
retor do uso do seu entorno. N&o pode
ter arvore, construcao, antena de celular,
nada que possa atrapalhar as operagoes.
Podiam cercar melhor o lugar, uma vez
que entrar e sair sem permissao e ver
animais invadindo a pista ndo é nada
dificil. O curioso é que recentemente
foi feita uma manutencdo na pista,
uma motoniveladora deixou o terreno
mais homogéneo, e ndo ha buracos ou
erosdes tipicas de pista de terra. Tudo in-

dica que pouco serd feito para que seja
aprontada a documentacao que liberara
novamente o aeroporto, a ndo ser que
0s potenciais Usuarios se unam para de-
satar esse né. O roteiro envolvendo um
final de semana com hotel de charme,
0 bom prato e a tranquilidade de poder
ser feito com uma aeronave é pouco ex-
plorado, mas podia ser muito mais bem
aproveitado. A cidade ganharia com a
manutencao e melhoria do aeroporto.
Bonito, paraiso no Mato Grosso do Sul,
ganhou muito quando construiram um
aeroporto préximo das suas maravilhas
naturais. Enquanto isso é preciso ficar
com as barbas de molho na cidade mi-
neira. Uma rua esté sendo aberta bem ao
lado da cabeceira superior. A cidade esta
comendo o aeroporto pelas bordas em
vez de renovar o que pode trazer vanta-
gens. A pousada e o restaurante fizeram
isso para si. A

MAPA DE ROTAS

COMO CHEGAR:

De carro o acesso mais facil para quem
vem do norte via Minas Gerais ou do sul
via S8o Paulo é por Camanducaia, na
beira da Rodovia Fernao Dias. Da cidade
até Monte Verde sao cerca de 28km, num
roteiro tortuoso e cheio de belas vistas.
Ha um comércio de beira de estrada

que pode esconder doces ou queijos
artesanais, até que de boa qualidade.

DICA DO PILOTO:

Monte Verde possui 0 aerddromo mais
alto do pais. No Rotaer deve ser procurado
como Camanducaia/Monte Verde SNEJ (
22051'35"S/046°02'15"W). De piso de terra
a pista possui 1.110m de comprimento e
estd a 1.555pés na sua cabeceira mais alta.
O curioso é ver o varidbmetro indicar razdo
descida durante a decolagem, sempre
feita morro abaixo. Esse aerédromo esta
com restricdo operacional por meijo de
NOTAM. E bom ficar atento da validade
pois, a liberacdo depende da apresentacdo
de documentacdo do plano basico de
protecao.

MELHOR EPOCA:

Este comego de anos em chuvas,

e a promessa de um inverno com
temperaturas baixas é um convite perfeito

para aproveitar o clima de montanha da
cidade. Se chover, a Estalagem Wiesbaden
se mostra o local perfeito para vocé
matar o seu tempo. A estalagem esta
com diversas tabelas para as suas diarias,
sempre com pacotes minimos de dois
dias de estadia de um casal. Nos meses
de maio e agosto, os precos podem variar
de RS 415,00 para o chalé 2 no meio da
semana a RS 970,00 para os chalés 5 e

6 no final de semana. Em junho e julho
esse valores podem variar de R$ 506,00

a R$ 1.197,00 nas mesmas condicdes nos
mesmo chalés. Entre 0 més de setembro
a 20 de dezembro os valores variam de

R$ 343,00 a RS 927,00. Pacotes de feriados
podem ser montados como também de
decoracgdo e receptivo especial.

ENDERECOS:

Estalagem Wiesbaden

Rua Bem-Te-Vi, 459

Tel.: (35) 3438 1121 / 3438 1635
www.wiesbaden.com.br

Cantina Portale di Napoli

Av. Monte Verde, 215

Tel.: (35) 3438 1956
www.portaledinapoli.com.br
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fotos. A moto pode ser uma joia, na me-
dida certa para seus desejos. Essa Trium-
ph Street Triple 675 ja existia no mercado
brasileiro e agora recebeu um R mails-
culo. A grande diferenca da 675R para
a sua versdo normal estd na suspensao
KYB (antiga Kayaba) que pode tanto ser
regulada na pré-carga da mola como no
retorno do amortecedor. A 675 normal
sO permite ajustes na mola. A suspensdo
no modo fabrica ja lhe entrega um pa-

dréo excelente entre conforto e estabili-
dade. Se deixa-la mais firme, a condicéo
para uma viagem em estrada pode até
melhorar caso vocé esteja em algum lu-
gar com asfalto bom. Do contrério a fal-
ta de conforto ndo compensa o ganho
em curva. Na cidade esqueca também a
opcao de deixa-la mais mole para absor-
ver melhor as irregularidades do asfalto
brasileiro. N&o vale a pena. Os freios dian-
teiros da nova Street Triple tém quatro
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pistdes Nissin, em vez de dois, atuando
sobre os dois discos de 310mm. O con-
junto se mostrou muito facil de modular
e na unica vez que foi sentida uma certa
trepidacédo na manete do freio, restou a
duvida se era mesmo o ABS atuando ou
se o fendmeno era resultado da mé qua-
lidade do asfalto por onde a gente esta-
va passando. A posicao de pilotagem é
boa, mas poderia ser um pouco menos
atacada. No primeiro contato vocé acha
que as pedaleiras estdo um pouco a fren-
te, mas com o tempo vocé se acostuma.
Ndo é como a Yamaha MT-03 que mais
se assemelhava a uma off-road com o
tronco notadamente inclinado para a
frente, porém, em alguns momentos

vocé vira demasiadamente a cabeca
para checar os retrovisores. Eles ficam
abaixo demais dos seus ombros. E o for-
mato dos espelhos é bom, mas ndo mais
que isso, pois o ajuste é meio restrito. O
painel é bem completo, bonito, contém
um bom computador de bordo. Ele Ihe
fornece a média hordria de consumo e
0 quanto vocé consegue andar com a
quantidade de combustivel no tanque.
H& também um cronémetro de voltas
caso esteja num, hipotético, circuito. O
reldgio bem que poderia ser um pouco
maior e ha as luzes de alerta de giros no
topo. Os dutos da embreagem e do freio
dianteiro as vezes atrapalham a visdo

A 675R agora conta com ABS

de série. Seguranga extra nesta
moto que é muifo precisa nas suas
trajetérias. Vista de trds, o conjunto
mantém a harmonia de desenho.

O duplo farol é uma das
caracteristicas bésicas dessa
Triumph. O painel é bem
completo e equipado com
computador de bordo eficiente

pois passam bem em frente a parte infe-
rior do painel, principalmente se vocé es-
tiver com o tronco abaixado. A Triumph
estd pedindo R$ 35.490,00 pela 675R, a
Street Triple normal tem preco de tabela
de RS 32.490,00. Pela precisdo de traje-
toria que a verséo R proporciona e mais
o ABS de série, a diferenca de RS 3 mil
pode ser uma grande quantia de dinhei-
ro jd que a motorizagao é a mesma com
85cv e torque méximo de 6,22kgf.m, mas
dé& para pensar que nao. A Yamaha XJ6N
SP com ABS sai a partir de RS 32.590,00
e entrega 77,5cv, mas é um projeto mais
antigo. A 675R é muito precisa, facil e aqil
nas mudancas de trajetoria. Ela é leve,
pesa apenas 182kg. Aos 120km/h o con-

ta-giros marca pouco mais de 6.000rpm,
aos 8.000rpm o ponteiro do velocime-
tro crava 150km/h e as luzes azuis no
topo do painel estardo todas acesas e
piscando. Nao da para entender muito
pois elas ou avisam a hora de trocar de
marcha ou quando ja deu um basta em
termos de acelerar. E como, segundo a
fabrica, o pico de poténcia acontece aos
11.200rpm (quando ela chega préximo
a 215km/h) ou da para entender que
ela acha que somos tdo braco duro ou
a voz da razdo estd agindo sobre a ele-
tronica da moto como prevencao. Havia
uma discrepancia entre os hodémetros
parciais. Numa das medicdes, enquanto

o Trip 1 marcava 1479km rodados o Trip
2 indicava 152,2km. Fazendo um per-
curso de estrada, andando forte com o
motor geralmente girando entre 6.000 e
8.000rpm, a média de consumo levando
em conta a diferenca dos marcadores foi
de 1702km/I e 17,57km/I. O computador
de bordo indicou uma médiade 17,2km/I.
Com o tanque de 174l da para fazer per-
nas de até 260-290km, isso andando no
ritmo imposto inicialmente. Passando
a forcar o motor a média de consumo
piorou e foi chegar a 11km/I mas isso
incluindo etapas, andando com o acele-
rador todo aberto e mais as aceleracoes
para medicdes. E, 6timo, esse tricilindri-

45



1= produto

co ainda nao aderiu a moda de ciclos de
tempo de explosdes descompassados,
aos 2700, que a Yamaha tem usado bas-
tante. Pode ser que o torque pudesse
ser mais alto, em compensacdo o som
emitido é fenomenal. Agudo, quase o
de um tetracilindrico, inebriante desde
a marcha lenta e com pouca vibracao. A
partir dos 6.000rpm ele toma outro tom,
mais grave, melhor ainda. Esse motor é
um daqueles que parecem que a curva
de poténcia ndo tem fim, se bem que a
partir dos 8.000rpm a subida ndo é téo
vertiginosa quanto a que comega aos
6 mil até atingir esta marca. Se o motor
ndo tivesse perdido tantos cavalos, cerca
de 20cv, por conta da sua adaptacéo as
regras brasileiras de controle de emis-

A direita os manicotos, padréo dentro
do que é oferecido no mercado. As
linhas gerais da 675R ndio mudaram
com relagdio & antiga versdo.
Continua bela do mesmo jeito.

46 | mai ® jun | 2014

sa0, essa Mmoto seria mais divertida ainda.
E olhe que ela do jeito que estd é uma
delicia de pilotar. Talvez com mais cava-
los a proporcional entrega de torque em
baixa a deixaria ainda mais facil de andar
na cidade. Em alguns momentos ela se
mostra mais lenta que uma Kawasaki ER-
-6N que entrega um torque de 6,5 kgfm
aos 7000rpm. Mas, definitivamente, ndo
€ uma moto que vai Ihe exigir infindaveis
trocas de marchas a cada quarteirdo. Ela
serd sempre assim, uma média, mas im-
pondo respeito. A

ONDEACHAR

Triumph
www.triumphmotorcycles.com.br
sac.triumph@europ-assistance.com.br

LEARJET AGORA E LIDER.

PORQUE VOAR E DA NOSSA NATUREZA.

A LINHA DE JATOS LEARJET DA BOMBARDIER E REPRESENTADA NO BRASIL
PELA LIDER AVIACAO. ISSO SIGNIFICA TER AO SEU ALCANCE JATOS DE ALTA
PERFORMANCE, ESTILO E EFICIENCIA ALIADOS AO ATENDIMENTO EXCLUSIVO,
A INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA COMPLETA,A MANUTENCAO RIGOROSA
E A EXPERIENCIA QUE SO A LiDER PODE OFERECER.

WWW.LIDERAVIACAO.COM.BR
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Técnica é tudo no trabalho de
polimento. Ainda mais quando
agregado com produtos de ponta.

Abaixo a linha da Alcance,
parceiros da Maedax. Produtos
nacionais e certificados. No
detalhe, o sal retirado nos trabalhos
em cima de um jato executivo.

Quem garante é Augusto Maeda. Elee o
socio, Luiz Serra, estdo dando um brilho
extra na funcdo de polidores de veicu-
los. Comecgaram ha alguns anos fazendo
trabalhos para uma locadora de carros
em Sorocaba. Ficaram conhecidos na
Jac Motors, que usa 0s servicos da Ma-
edax para deixar tinindo os carros em
exposicdes. Had quatro anos consegui-
ram entrar para 0 mercado da aviagao,
fazendo limpeza e polimentos na Pla-
navel (Campo de Marte, SP). A empresa
tem clientes no Helicentro, Helipark e
Helicidade e é vista, também, no hangar
da Dassault ou na JetCare em Sorocaba.
O diferencial foi perceber que polir um
carro ou aeronave ndo é fun¢do para um
funcionario mais novo. E, normalmente,
€ isso que acontece. Vocé vé empresa
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destacando pessoas com pouca experién-
Cia para dar o acabamento, quando deveria
ser o contrario. E 1& vai o funcionario com
um produto ndo adequado fazer tudo com
pano de chéo, algumas vezes usado. O re-
sultado tem nome. Teia de aranha, efeito de
holografia sdo dois exemplos. Vocé ja viu
algo parecido quando mandou fazer o po-
limento no carro e ele voltou com aquelas
marcas redondas dos discos da maquina de
polir. Isso quando o vefculo nao volta com
riscos ou manchas porque usaram sabao em
pd na lavagem e aquilo acabou queimando
a pintura. A sacada é simples, usar material
de qualidade e ter técnica apurada. O 6b-
vio, a técnica envolve delicadeza em vez
de forca para polir uma pintura. Néo exis-
te nenhuma ferramenta nova no processo.
Esta nas maos deles o segredo para o bom
resultado. E o menu de servicos vai da ma-
nutencao a correcao de defeitos de pintura.
Uma superficie com aspecto de casca de la-
ranja, uma diferenga nos tons num retoque,
tudo isso faz parte do cotidiano dessa em-
presa. Um bordo de ataque ou entrada de
turbina em metal descoberto precisa de um
cuidado extra para manter o polimento e o
aspecto homogéneo. No final, o brilho salta
aos olhos. Certa vez, trabalhando em cima
de um Embraer Legacy, o Augusto vinha
sofrendo com uma ardéncia nos olhos, algo
incomum. A causa era o sal. O aviao vivia ao
relento no Rio de Janeiro, drea de maresia,

e estava coberto com uma fina camada
de sal. O polimento serviu ndo sé para
dar acabamento, mas para livrar a aero-
nave de um elemento que dia a mais,
dia a menos poderia causar problemas
de corrosdo. Fazer um trabalho desses
numa aeronave Nao é CoOMo NUM Carro.
A grande diferenca, além do tamanho,
é fazer algo que nao vai atacar as partes
sensiveis da aeronave, como um sensor
de algum instrumento ou uma antena.
Eles foram atrds de produtos que nao
causassem estdtica. Fizeram parceria
com um fornecedor de Brasilia, a Alcan-

de menor qualidade pode ficar acumu-
lado nos rebites, nas juncdes de chapas,
0 que pode dar outro trabalho de ma-
nutencao. Na tabela da Maedax, o servi-
co de polimento de um helicoptero sai
em média de RS 1.000,00 a R$ 1.500,00.
Um jato como um Falcon 7X, custa por
volta de RS 3,5 mil a 4 mil. O trabalho

TECNICA DE ACABAMENTO MANTEM

ce. A grande vantagem desses produ-
tos, além da melhor qualidade, é o fato
de terem certificacdo da Anvisa. Todo
0 processo da Maedax é feito para nao
usar dgua, 0 que torna o processo eco-
logicamente correto. A busca do melhor
produto também tem a ver com o uso
diferenciado da aeronave. Uma cera de
baixa qualidade ndo vai reagir bem as
variacbes de temperatura enfrentadas
durante o voo. Em grandes altitudes a
pelicula de cera vai congelar e quando
voltar ao chao, no aquecimento natural,
ela acabaré evaporando e com isso um
polimento que deveria durar trés meses,
terd uma vida util menor. Um produto

da Maedax inclui também o interior das
aeronaves. A cada servico de polimento
estd inclusa a higienizac¢do do interior. O
couro das poltronas é hidratado. Carpe-
tes tém produtos especificos para lim-
peza. E possivel fazer pacotes de servico
que incluem as limpezas pré e pds-voo
e um polimento extra como cortesia. No
cotidiano de parcerias, eles estao traba-
lhando com um mestre de pinturas na
aviacdo, Valdemir Peninha Rodrigues, e
com a Destak, empresa de adesivos de
Guarulhos. Serd mais um passo nos ser-
vicos da casa, pacote completo. Pintam,
decoram e lustram. O resultado é com-
provado a olho nu. l

A BELEZA E O RENDIMENTO EM DIA

Nos carros o mesmo cuidado
feito nas aeronaves. No bordo

de ataque em metal exposto dé
para perceber a diferenca antes e
depois do polimento.

ONDEACHAR

Maedax
Tel: (11) 9 4816 4057
www.maedax.com.br
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AIRBUSASs

UM CENTRO DE CUSTOMIZACAO FAZ PARTE

DE UM CONTEXTO NOVO DE AERONAVE

A Airbus mostrou no novo
departamento que as atengdes
estdo voltadas ao atendimento
ao cliente, enfregando solucGes

para gerenciamento de espago
até questdes de pura decoragéio.
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Vocé embarca no avido, dirige-se
ao seu lugar, senta e ajusta o cin-
to de seguranca. Tem gente que
repara em tudo. Se a distancia do seu
assento para o da frente é suficiente
para acomodar as suas pernas, se a dec-
oragao das poltronas agrada ou nao.
Vocé j4 fez isso ao comprar um mod-
elo de carro de categoria superior. Tem
até um departamento especifico para
customizar o interior do vefculo ao seu
mais puro gosto. A Bentley lhe mostra
uma enorme paleta de cores s6 para o
estofamento dos assentos. A Embraer
se orgulha de ter o mesmo servico para
seus clientes da aviacdo executiva. An-
tes de receber as chaves é feito todo
um estudo para chegar ao padrao que
vocé deseja. Isso num patriménio seu.
Agora, imagine ter que pensar em algo
que seja um reflexo da imagem da sua
companhia e a0 mesmo tempo seja
aprovado pelos clientes, pelos pas-
sageiros a bordo das suas aeronaves. As
empresas aéreas quebram diariamente
a cabeca com isso e precisam também
levar em conta a viabilidade desse pro-
jeto. As poltronas ndo podem ser da cor
que 98% dos passageiros sintam nojo

ao sentar nelas. Ninguém vai querer
voar numa companhia aérea que tem o
piso do banheiro escorregadio na hora
da turbuléncia. Aproveitando o lanca-
mento do A350XWB, a Airbus lancou
mao de uma receita digna de segmento
de carro de luxo, sé que voltada para as
companhias aéreas. Um departamento
inteiro para atender o cliente e planejar
como a aeronave vai ficar quando pron-
ta. O CDC - Cabin Definition Centre fica
na base da companhia, em Hamburgo
(Alemanha), e foi feito porque, afinal, o
produto é novo. Isso quer dizer que as
pessoas responsaveis pelas empresas
aéreas querem ver, in loco, como é o
espago para as pernas ou ombros dos
passageiros que sentam junto as jane-
las, pois as paredes desse novo avido
estdo quase na vertical, ndo sao mais
curvadas. Essas pessoas sabiam que o
seu avido poderia acomodar cento e

tantos passageiros na classe econdmi-
ca ou que a poltrona da executiva em
vermelho rubi combinaria mais com o
carpete em cinza chumbo, isso nos fol-
hetos ou detalhados em documentos
oficiais. Mas nada como ver, tocar e visu-
alizar a coisa em seu tamanho real, em
formato real. A estrutura do CDC possui
dez mock-ups que podem ser utilizados
por até dois clientes ao mesmo tempo.
Esses mock-ups externamente parecem
containers montados em uma sala es-
cura com paredes e teto pintados total-
mente de negro e com corredores dec-
orados com imensos painéis eletronicos
projetando desenhos geométricos col-
oridos. Meio hollywoodiana a entrada

neste setor, assim como nos demais
que compdem o CDC, ndo puderam ser
fotografados na visita oficial. Em cada
um desses mock-ups hd uma réplica
da cabine de passageiros do A350XWB
que pode receber a configuracdo exata
do que foi discutido anteriormente em
varias etapas entre o pessoal da Airbus
e as equipes dos clientes. Estas passar-
am por salas de reunidao com enormes
teldes e diversos esquemas e plantas
baixas da aeronave, como também por
espagos com piso parecidos com aque-
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les gabaritos que vinham nas revistas
de corte e costura compradas pela sua
mae. SO que os diversos tracos no chdo
sdo as medidas de todos os setores da
aeronave, delimitando areas onde serdo
as galleys, assentos, armarios ou banhei-
ros. Isso ja considerando as versdes de
fuselagem curta e alongada do A350.
Vale lembrar que o A350XWB pode re-
ceber os assentos com 18" de largura
que conseguem ser agrupados em filei-
ras com até nove assentos nas versoes
de alta densidade, algo novo e que as
empresas querem ver como € em trés
dimensdes. Segundo o pessoal da Air-
bus que monitorava a nossa visita, cada
empresa gasta pelo menos duas sema-
nas de trabalho para concluir a configu-
racédo. E pela quantidade de opc¢des de

tecidos, forracbes, tipos de piso, sera
muito dificil encontrar duas escolhas
iguais ou meramente semelhantes. A
Airbus fez o Centro para o A350XWB e
considerando apenas as configuragdes
de classes econdmicas e executivas,
talvez no futuro também sejam fei-
tos os trabalhos em cima das cada vez
mais populares classes econdmicas
premium. As voltadas a primeira classe
sao feitas diretamente com os fornece-
dores, pelo grau de exclusividade que
séo feitos os pedidos. Talvez no futuro
possa existir um CDC para o A380 ou
outros modelos Airbus. O CDC também
é uma peca em torno do A350XWB,
com o intuito de atendimento ao que o
mercado pede. O proprio avido foi pen-
sado em suprir novas vontades que vao
além da reducéo de consumo ou emis-

sdo de gases ou ruidos. Comecaram a
pensar mais nos passageiros. Quem vai
dentro da aeronave quer mais é saber se
terd conforto e ndo se vai ser economi-
camente vidvel para a companhia aérea
de quem ele comprou a passagem. O
conceito de comodidade desse pas-
sageiro tem mudado. Ele, que sempre
vai querer um assento que ndo destrua
as suas costas depois de quatro horas
de voo, estd mais sedento pela conec-

tividade. Se possivel usando seu celular.
Cerca de 69% sé&o viajantes que usam
diariamente algum tipo de rede social,
muitas vezes de forma portatil. Do total,
56% também gostariam de ter contato
com essas redes sociais durante o voo.
Algo em torno de 79% gostariam de
usar o celular para fazer os procedimen-
tos de check-in e embarque. Olhando
para esses numeros os engenheiros
tiveram que trabalhar com novos siste-
mas de entretenimento de quarta ger-
acdo que, mais do que serem capazes
de armazenar uma maior quantidade
de filmes ou musica, séo capazes de
interagir melhor com os aparelhos pes-
soais de cada um dos passageiros, seja
por conexdo via tomadas USB ou por
wi-fi mesmo. A nova tecnologia tam-
bém ajudou no conforto. Ndo h& mais
aquelas caixas dos sistemas roubando o
espaco para 0s pés embaixo das polt-
ronas. Tantas novidades sdo as fragcdes
de um produto novo que apesar de ter
tido uma gestagdo complexa e longa -
o0 A350XWB foi lancado em 2006 e sb
chega ao mercado em 2015 - é resulta-
do de uma nova geragdo de aeronaves
que vai substituir os jatos pensados na
década de 1980. Com todos os ajustes
que o proprio planeta passou em todo
esse tempo. l

A visita ao CDC - Customer
Definition Centre da Airbus foi

a oportunidade de ver pela

primeira vez um A350XWB com
real configuragdo de interior. A
curiosidade eram os instrumentos
montados a bordo para, entre tantos
testes, simular a temperatura de
cabine com lotagdo méxima.
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tivo francés , todo mundo
diziu%:orrente dire-
to do Audi TT. Realmente o conjunto
da carroceria meio que redondo, meio
parecendo um perfil aerodinamico, lem-
brava muito o do TT. A frente era mais
Peugeot, com uma carinha de pokemon
feliz. A segunda geracédo ficou bem me-
lhor. Recebeu uma cara mais esportiva
e menos de brinquedo. Na hora de co-
nhecer o carro, e olhando melhor para
ele, o conceito de concorrente do Audi se
desfez, afinal, ndo é bem assim. Se vocé
quiser uma melhor definicdo do RCZ, ele
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a versdo atualiz
V rmann-Guia.. Ai

dade testada,

eto negro. Sim,

; que deixamos passar cap@FFumrﬂ
ma geracao para vermos c 3ssico que todo mundo gostaria de
Peugeot RCZ. Quando er aqui, aparece pronto para os dias de

hoje. E por que vocé pode definir o RCZ
desta forma? Pelo menos na versao que

vem para o mercado brasileiro, motori=

zada com o versatil THP cv turbo
e com torque ma e 24,5kgf‘m,¢af'--:‘
disponivel 400rpm, 0 mesmo usa-

do nos Citroén DS3, C4 Lounge, Peugeot
308CC e 3008 além de diversos Mini Co-

oper, o RCZ nado é pareo T, que
tem motores cv. Na Europa
ha ver m o THP de 200cv e até o

RCZR, que se movimenta com uma usina
de 270cv. Estes sim seriam modelos para
concorrer diretamente com o Audi. Mas

—



1= produto

Muito charme nas linhas gerais
do RCZ. No interior o espago
para os dois ocupantes na
dianteira é bom, j& na traseira os

bancos séo s6 burocrdticos.

a vinda deles para ca foi barrada pelos
altos custos de certificacao, além das na-
turais diferencas de suspensao e sistema
de freios com discos de maior diametro.
Uma pena. Mas mesmo assim o RCZ da-
qui é um carro com motor de sobra para
0s 1.297kg. Mas ele se vale mais pelo seu
estilo. E nisso ele é até mais chamativo
que o Audi TT. O carro alemao talvez as
pessoas ndao olhem tanto, porque é o
que se espera dele, mas, esse francés
chega com maior alarde. £ espalhafato-
so e alegre, até mais que o TT de nova
geracdo apresentado neste ano, como
era de certa forma o Karmann-Guia que
nao andava mas era lindo. Antes de tudo
vocé comprava um estilo e depois um
carro. A mesma coisa acontece com o
RCZ, s6 que com um bocado a mais de
poténcia. Ele tem requintes de detalhes
até no teto, com uma curva na parte tra-
seira que, segundo o lavador do posto de
gasolina, parece uma bela bunda. E isso
nao é ruim, é sexy. Todos querem andar
em companhia de uma bunda dessas.
A frente do carro, como falamos, tem ar
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mais agressivo, mais masculo. Olhando
as fotos feitas no contra luz o RCZ lembra
um protétipo de endurance, com seus
para-lamas saltados. Estes, principalmen-
te os traseiros, déo mais um toque de
Karmann-Ghia ao carro francés. £ o que
nos faz lembrar olhando pelos retroviso-
res e vendo aqueles calombos em torno
dos pneus montados em rodas de 18" E é
um barato. O carro é baixinho, tem 1,32m
de altura total, e para entrar, a melhor ma-
neira é sentar primeiro de lado e depois
colocar as pernas para dentro da cabine.
A sensagao € de sentar num nivel mais
baixo que de um Audi TT ou de um Mini

Cooper. O ambiente é menos exuberan-
te do que se espera. No painel o console
lembra muito o do 308 de quem, alias,
compartilha a plataforma. O conjunto
de mostradores é bem convencional. Na
parte central vocé tem uma tela retratil
de 7" com direito a acesso aos sistemas
de entretenimento e GPS. Nao ha camera
de ré até porque, surpreendentemente,
a visdo para trds é excelente. Em com-
pensacao ha os sensores de aproxima-
cao. Os bancos tém ajustes elétricos e
aquecimento. Os comandos de radio e
ajustes do computador de bordo podem
ser feitos por hastes satélites atras do vo-

lante. Nao é a melhor configuracdo que
existe no mundo. Gostaria de ter no lugar
deles as borboletas para trocas de mar-
chas. Em compensagao ha um charmo-
so relégio logo abaixo da tela do GPS. O
ar-condicionado é digital de dupla zona.
Os passageiros de tras que se contentem
com as escolhas de quem vai na frente.
Por falar em passageiros do banco trasei-
ro, 0 espago é mais um segundo porta-
-malas (o oficial tem 3211 além de espacos
no assoalho aumentando em mais 30I)
do que um lugar para levar gente. S6 da
para um ando sem pernas, pois Mesmo
para uma crianca o espaco é exiguo. Ou

Detalhe do spoiler retrétil que abre
automaticamente aos 80km/h

e garante seguranga e maior
aderéncia em altas velocidades.

vai a cadeirinha, ou vai a crianca. Escolha
outro veiculo se tiver que ir com mais de
dois passageiros, a altura que resta de ca-
bine naquele lugar sé é bom para quem
tem um maximo de 60cm da bacia até o
topo do cranio. Mas esse carro nunca foi
pensado para ter bancos traseiros. Colo-
cando esse Peugeot para andar parece, a
principio, um 308 baixinho. Andando um
pouCo Mais a impressdo continua. Talvez
gostaria que ele parecesse mais um Mini
JCW, combinaria melhor com o perfil do
carro. As suspensdes estdo calibradas
para entregar conforto. A harmonia entre
direcéo e suspensdo ndo estd tdo afinada.
A direcdo é pesada como convém a um
carro com pretensdes esportivas, mas, a
suspensdo é muito mole. O Mini e o Audi
TT sdo bem mais firmes nesse ponto.
Vocé tem a sensacdo de que estd dirigin-
do sentado na altura dos eixos do carro e
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a suspensdo é longa como de uma moto
fora de estrada. Selecionando o modo de
conducéo esportiva ele sé fica mais aris-
co de motor, deixando ainda mais a dis-
paridade com a suspensao. Pelo menos
0s bancos sdo muito confortaveis e sequ-
ram bem o seu corpo durante as curvas.
O carrinho acelera bem. O fabricante diz
que ele faz de 0-100km/h em 8,4s e che-
ga a 213km/h. Nao fizemos a medicao
da maxima mas a aceleracdo ficou entre
8,7 e 9s com uma pessoa a bordo, tan-
que com gasolina comum, pela metade,
temperatura na casa dos 30°C e numa
altitude de 680m. Talvez com uma gaso-
lina melhor essa marca fosse mais baixa.
O RCZ possui um engenhoso aerofdlio
traseiro retrétil. Ele é acionado automati-
camente a 85km/h num angulo de 19°.
Atingindo 155km/h ele se eleva a 349,
inclinacédo que pode ser também aciona-
da por meio de um botdo no console e
permanecer aberto, se assim o condutor
desejar. Esse aerofélio evita que o car-
ro, que tem um perfil aerodindmico de
uma asa, comece a ganhar sustentagao
indesejavel e, consequentemente, perca
aderéncia e, bumba, receita perfeita para
bater no préximo poste, como aconte-
cia nos primeiros Audi TT. Como média
de consumo em estrada chegamos a
fazer 14,1 km/I andando a no méximo

120km/h, colocando o modo esportivo
para atuar, subindo um trecho de serra e
sendo bem agressivo no pedal direito. Ar-
-condicionado sempre no talo, com um
a bordo, o carro exigiu mais para andar
tanto. O consumo foi para 8,7km/I. Na ci-
dade a marca foi de 4,98km/I. Agradega
ao demente transito paulistano. Em cida-
des com menos problemas de engarra-
famentos talvez vocé consiga chegar aos
6km/I. Por RS 137990,00 o RCZ Ihe entre-
ga um nivel de satisfacdéo muito grande
apesar do seu espirito ndo ser condizente
com o jeito que ele anda. Mas pelo preco
nao existe muita coisa no mercado que
atraia tanta atencdo. Uma melancia no
pescogo talvez. Se esse for o seu objetivo,
é uma barganha. Se vocé se incomodar
com tanta exposicdo, melhor comprar
outra coisa. i

Detalhe do relégio no centro do painel.
Dd um ar de requinte mesmo ndo
sendo de nenhuma marca de luxo.

ONDEACHAR

Peugeot
www.peugeot.com.br

PARIS | |
AMSTERDAM |
DUBLIN |

MIAMI | {11

NORWAY |
BELGIUM |
SAUDI ARABIA |
GERMANY | .'
MOSCOW |

MONTANA |

HONG KONG |

ST BARTH |
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ser explorado pela empresa. Ali esta
seu primeiro centro de servico alé
fronteira do chao de fabrica, e isso
fluenciou no modo de encarar esse
de operacédo. A Embraer precisava @
lugar assim. Nao havia espaco dispo
em Sdo José dos Campos. As manuten-
¢oes de Lineage 1000, por exemplolti—
nham que ocupar hangares dedicado; a
linha de produgao. A base tinha, sim, um aerona
espaco desde 2009 para atendimento.gi onais nos seus
da aviagao executiva, mas,com I
jatos a radical. Ha os pla-
) pista do aeroporto _
b 4 .
=
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Legacy e estd baseada a maior concen-
tracdo de Dassault Falcon do pafs. Nos
numeros da Embraer ali sdo efetuadas
80 mil operacdes da aviacdo executiva
ao ano, o que € bem respeitavel. Ha a
promessa de tornar o aeroporto inter-
nacional, colocar procedimentos GPS e a
instalacdo de papis em pelo menos uma
das cabeceiras. No recinto da Embraer ha
alguns servicos diferenciados. O setor de
manutencdo podera fazer a maior parte
dos servicos de todos os modelos exe-
cutivos da casa. Ha reparos de compo-
nentes, de interiores Novos ou Nao, e tera
estoque dedicado a pecas de reposicéo.
Poderdo ser feitos até reparos em partes
de material composto. Em Sorocaba tam-
bém esté sendo disponibilizado o servico
de E-GTM de gerenciamento técnico de
manutencéo. Ele cuida de todo o con-

trole, planejamento e programacao de
manutencdo da sua aeronave que inclui
o0 monitoramento de boletins, a atualiza-
cado de documentos, revisdo de itens de
aeronavegabilidade e acompanhamento
das paradas de manutencao com direi-
to a técnico dedicado. Isso é a parte ja
esperada do centro de servico. Para um
futuro é prevista uma drea para atender
o cliente na fase de customizacéo da ae-
ronave, num padrao tao alto como a que
existe na base americana na cidade de
Melbourne. Em Sorocaba a Embraer fez
algo novo, abrindo o leque de atuacao.
Com tanto espaco disponivel (é possivel

abrigar uma média de 40 aeronaves) eles
também estao disponibilizando os servi-
¢os de FBO tanto em hangaragem como
no atendimento aeroportudrio. O servico,
que é gerenciado em parceria com a Uni-
versal Aviation, é multimarca e o toque
da Embraer é visto nos detalhes. Nas
varias salas de receptivo, tanto para pas-
sageiros como para tripulantes, sempre
hd um mimo de um servico de catering,
gratuito. Bem dizendo esse padrdo nao
é visto em nenhuma sala vip da aviacao
executiva no pais e pouco visto em ou-
tros mercados. Com decoracao elegante,
todas as salas sdo amplas e arejadas. No

andar superior ha diversos espacos que
servirao de salas de apoio as tripulacoes
das aeronaves hangaradas permanente-
mente no local. E sim, ha bons banheiros
com chuveiros e salas de descanso com
direito a poltronas totalmente reclinaveis.
Para quem necessitar fazer uma reunido
antes ou depois do voo, o hangar dispoe
de bons espagos mais uma vez sempre

Um novo mega hangar
dedicado & aviacdo executiva
abriu suas portas no aeroporto
de Sorocaba. Desta vez com

a grife Embraer. Servicos e
atendimento de fébrica.

bem decorados e com os tradicionais re-
cursos como wi-fiou TV a cabo. Com essa
estrutura ha bons motivos para o cliente
optar por colocar seu jato para viver em
Sorocaba. Com a pista do jeito que est3,
um Legacy 650 com quatro passageiros a
bordo sai do chdo podendo ir até Miami
direto. Se vingar a promessa de transfor-
mar o lugar em aeroporto internacional
e ainda aumentar a pista mais um tanto
(tem gente que acha que existe espaco
de terreno ao redor do aeroporto para
aumentar até 1.800m), as possibilidades
de uso do centro de servico da Embraer

aumentam mais ainda. A
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Saiu detras do balcao da mercearia
em Joanopolis e foi para a capital
paulista. Juscelino Pereira foi gar-
c¢om, aprendeu a ser sommelier, viu
a melhor cozinha italiana. E socio do
restaurante Maremonti, que tem como
prato chefe, a pizza. Nada demais numa
cidade como Sao Paulo onde existe uma
pizzaria em cada esquina. O que a faz es-
pecial € a sua certificacao pelos italianos
como sendo um legitimo produto na-
politano. Aqui é obrigatério o uso de in-
gredientes da Itélia, da farinha caputo ao
tomate. A engenharia do forno a lenha é
igualmente padronizada, com tempera-
tura controlada, e os pizzaiolos fazem
CUrso para o preparo. A pizza é feita nos
padroes do pals, menor se comparada
com as comuns brasileiras e anualmente
o lugar é inspecionado por italianos para
ver se tudo estda conforme o exigido. A
Maremonti nasceu em 2000 na Riviera de

Sao Lourenco e agora possui Cinco out-
ros enderecos, um dos mais recentes esta
em Sdo José do Rio Preto, e deve dobrar
o numero de casas até o final do ano. Ha
novidades no carddpio como a salada
Maremonti, que combina folhas com lu-
las e cogumelos grelhados e a nova pizza
San Paolo, feita com massa integral, sem
gluten, mozzarela e mortadela da Bolon-
ha. Ha também opgdes de outros pratos
da cozinha italiana, sempre com um pé
na inspiracao da regido de Napoles. l

|
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v

Carpaccio di Polipo — Fatias hiper finas
dosgnta’culos de polvo cozido regadas
ite, rdcula, vinagrete de palmito e
tomate. sta RS 3700 (pequeno) e RS
4700 (grande). E uma entrada leve, bem
qerao para combinar muito bem com
0s pratos seguintes. Para harmonizar o
inho branco Farnese Trebbiano.

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCIO JUMPEI
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Banana al forno a legna € feito com ba-
nana Sado Tomé caramelada ao forno a
lenha com sorvete artesanal de canela
R$ 23,00. O segredo aqui € regar a ba-
nana com licor e o a(;J'car, antes de leva-
la para assar.

ONDEACHAR

Maremonti
www.maremonti.com.br
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BOEING 74/-8

Ha uma certa aura em torno de al-
guns avides. O Boeing 747 tem a
dele. Para os comandantes, até pou-
co tempo, pilotar um jato desses era
o apice da carreira, para fazer valer
as quatro faixas nas berimbelas. Para
0s passageiros, talvez ainda seja uma
classe a parte, ainda mais se a sorte lhe
contemplar com um assento no deque
superior, o grande diferencial do 747 até
a chegada no mercado do Airbus A380.
Pela vidraca do terminal 2 de Cumbica
0 novo 747-8 da Lufthansa mostra a sua
cara. Ele é o mais recente langcamento da
familia. Lancado em 14 de novembro de
2005, o modelo ndo estd vendendo tdo
bem ou como venderia em outrora. Fo-

TEXTO E FOTOS: MARCIO JUMPEI

ram 120 encomendados, 51 na versdo
para passageiros e 69 na cargueira. Em
marco de 2014 a carteira computavaa en-
trega de 20 passageiros e 48 cargueiros, e
a cadéncia de producao estd em 1,5 por
més. O Airbus A380 tem 324 encomen-
das, com 128 entregas. Em maio de 2012
a Lufthansa foi a primeira empresa aérea
a receber o 747-8 de passageiros (de uma
encomenda de 19 unidades) e desde 29
de marco ele estd sendo usado na rota
que liga Sdo Paulo a Frankfurt. O 747-8
possui 5,6m a mais de comprimento geral
se comparado com o 747-400, chegando
a 76,30, sendo que desse total, 4,im fo-
ram colocados um pouco a frente da asa
e 1,5m logo apds o seu bordo de fuga. A
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corcova também cresceu. Na configura-
cdo da Lufthansa essa érea foi destinada
a 32 dos 80 assentos da classe executiva.
O nosso voo LH 507 tinha hora marcada
de decolagem para as 18h40 de um sa-
bado, e foi conveniente ter a disposicdo
uma sala vip para matar o longo tempo
de antecedéncia imposto a nés mesmos
para ndo haver estresse numa fila para a
checagem de passaportes. Em abril as sa-
las utilizadas para as classes executiva e
primeira ainda eram da TAM. O espaco da
executiva estd bem montado, com deco-
racdo moderna. Na parte dos chuveiros o
passageiro tem produtos L'Occitane, toa-
Ihas de qualidade superior e espaco bem
generoso. No salao principal hd uma boa
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estacdo de computadores com acesso
a internet. Sao oferecidos dois tipos de
vinhos tintos e brancos, espumantes e
boa variedade de destilados. Nos séli-
dos boa parte é de lanches frios e ha
um caldinho a disposicéo. Passada essa
etapa, fila paraembarcar as 17h55 e en-
trada no bicho. Sachen é o0 nome de
batismo do 747-8 deste voo. O cartéo
de embarque indica que o nosso lugar
é 0 85H, na terceira fileira logo atrds
da cabine de pilotos e de um par de
banheiros. Vocé vai sentir como se es-
tivesse voando num jato de fuselagem
estreita de Unico corredor. Este avido
apresenta a nova classe executiva da
Lufthansa. Estdo sendo investidos cer-

A caipirinha de cachaga da as
boasvindas as passageiros. O
servico de bordo é sucinto mesmo
na Executiva, entre tanto conforto
ndo falta.

ca de € 3 bilhoes até 2015 para a melhoria
do produto. Os assentos Reccaro estao
agrupados aos pares, sendo que os do
corredor sdo ligeiramente inclinados para
dentro, enquanto que os da janela sdo ali-
nhados a proa da aeronave. H& um gran-
de porta-treco nas laterais de quem sen-
ta junto a janela, e as grandes novidades
sao a tela de 15 polegadas e a poltrona
que reclina 180° e mede 1,98m quando
totalmente na horizontal. O servico de
boas-vindas é rapido e até é ofereci-
da uma caipirinha de cachaga, boa, no
ponto certo de agucar e sem amargor. A
nécessaire vem num estojo de plastico e
porta apenas o essencial. Demonstrados

O JUMBO EM NOVA VERSAO QUER
MANTER A POSICAO DFE RAINHA DOS CEUS

os procedimentos de seguranga, o 747-8
comeca a ser movido para fora do gate e
14 no fundo quase da para ouvir a partida
dos motores, mas isso é um exercicio de
muita atencdo. Alinhado na cabeceira 09
de Guarulhos as quatro GENx-2B67 entre-
gam as 66.500lb de empuxo e, surpresa,
o siléncio na cabine ainda é grande, cla-
ro, auxiliado pelo posicionamento alto
da cabine com relacdo aos motores. Mas
ndo ha um zunido alto como geralmente

se encontra em aeronaves com motores
Rolls-Royce. Através de duas cameras ex-
ternas é possivel acompanhar as faixinhas
da pista passando mais rapidamente até
que, na altura do morrinho dos fotégra-
fos de aviacdo, o 747-8 roda e comeca a
ganhar altitude. Nao ha com perceber, de
ouvido, os ajustes e reducdes de motor
a medida que ele vai voando pela ter-
minal Sdo Paulo. Poucos minutos depois
comeca o servico de bordo. Gravlax, ou
seja, salmdo marinado com agucar, sal e
endro, com bolinho de grdo de bico de

—

entrada fazendo companhia com um
Riesling Geheimrat 2012, mais um filé
grelhado com molho de cassis, vagens
grelhadas e batatas servidas junto com
um Cru Bourgeois, Chateau Mazails 2008
e finalizando com uma torta de macéa e
mais um conhaque Lhéraud VSOP para
arrematar. Nessa composicao talvez a se-
gunda opgao de vinho tinto, um Anura
2011 (merlot-cabernet  sauvignon) sul-
-africano, harmonizasse melhor com o
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molho frutado da carne. Na grande tela
as diabruras Bourne, numa selecéo de fil-
mes que ficou devendo mais novidades.
A revista de bordo mostrava que o filme
Gravidade poderia estar disponivel, mas
ndo estava. E uma constatacéo, a grande
tela que se desloca um pouco no eixo e
lateralmente da sua base chega a inco-
modar o vizinho, quando a cabine esta
com as luzes reduzidas. Na hora de dor-
mir vamos ver como é a nova poltrona.
Totalmente reclinada ela fica quase que
ao nivel do chao, permitindo que vocé
sinta todos os passos dos passageiros e
tripulantes andando pelo corredor. Isso
aconteceu varias vezes durante o voo. E
a boa dica, depois de reclinar totalmente
a poltrona é melhor forra-la com a manta
(dobrada em duas) e pedir outra para se
cobrir. O conforto melhora substancial-
mente. Assim, esse assento se torna qua-
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se parelho em conforto ao encontrado
na classe executiva da Swiss, que possui
controle pneumético de densidade. E
veja se consegue escolher um assento
na parte traseira da corcova. O nivel de
ruido é bem menor, alids, € bem silen-
cioso. A poltrona 85H fica exatamente a
frente das portas de emergéncia superio-
res e nessas areas o ruido aerodinamico
é maior. No deque inferior os melhores
PONtOS nesse quesito estao nos extre-
mos anterior e posterior da executiva e
nas trés primeiras fileiras da econdmica.
Mas, de um modo geral, 0 747-8 é bem
mais silencioso que o -400 gragas aos
novos motores. Acordamos na executiva
desse 747-8 com a impressao de que dor-
mimos por pouco tempo. Parte por culpa
de voar contra o fuso horério e parte por
achar o ruido aerodinamico alto demais.
Mas o corpo nao reclama muito. D4 para
seguir direto para uma reunido apés o
desembarque o que, alis, foi feito sem o
receio de fazer feio. Bl

ONDEACHAR

Lufthansa
www.lufthansa.com

QUAL FOI A ULTIMA VEZ
EM QUE VOCE QUIS ESTICAR
UMA VIAGEM A TRABALHO?

Dois enderecos em Sao Paulo:
George V Alto de Pinheiros | www.gvap.com.br
George V Casa Branca | www.gvch.com.br

reservas@grupoaldan.com.br | 0800 773 4663

GRUPOAXTDAN

HOTELS AND PROPERTIES

GEORG]NE

R ESIDE CE

ALTO DE PINHEIROS
CASA BRANCA




1= produto

80 | mai-® jun | 2014

Até que esta sendo bem rapido.
Anunciado na NBAA do ano passa-
do, o novo Falcon 5X toma corpo na
fabrica, em Biarritz (Franca). As asas
ja foram entregues, assim como as pri-
meiras se¢des da fuselagem. O primeiro
VOO estd estimado para inicio de 2015 e a
certificacdo entre final de 2016 e comeco
de 2017, sendo as primeiras entregas para
logo em seguida. O jato francés muito
provavelmente vai influenciar e se tornar
um novo parametro dentro do mercado
de aeronaves corporativas de longo al-
cance. O Falcon 5X chega para dar novos
ares numa fatia de segmento que absor-
ve de um lado o Gulfstream G450, e do
outro o Bombardier Global 5.000. Feito
pensando no que o mercado pede atu-
almente, o 5X terd uma cabine até mais
espacosa que o 7X. Do piso plano até o
teto, 0 passageiro vai encontrar 1,98m
de pé direito, trés a mais do que o do
Gulfstream G650; dez centimetros a mais
que o do Falcon 7X ou que 0 do G450 e
sete centimetros a mais que os jatos da
familia Global. O vao do piso também é
mais largo, 2,18m ou algo como trés cen-
timetros a mais que o maior jato da Gul-
fstream e sete centimetros a mais que o

Bombardier Global 8000. Em termos de
comprimento de cabine de passageiros
um Global 5000 vai entregar 13,92m de
comprimento até o final do bagageiro
interno, um Gulfstream G450 tem 12,29.
Ja o Dassault serd mais curto 11,8m (sem
considerar o bagageiro interno). Consi-
derando apenas a drea dos passageiros,
sem levar em conta banheiros, galleys e
bagageiros, o Falcon 5X terd o mesmo
espaco interno de 26m2 que o Global
5000. O Gulfstream G450 entrega 20m?2,
mas tem uma drea traseira com banhei-
ro, bagageiro e closet maior. D4 para ver
que priorizaram o espaco livre na altura
dos ombros dos passageiros, tendéncia
possivel gragas ao emprego de materiais
mais leves na construcao, como a fibra
de carbono no cone do nariz e tantas
outras partes do Falcon 5X. A aerodina-
mica mais eficiente das novas asas, assim
como os dois motores Snecma Silver-
crest de 11.450Ilbs de empuxo cada, pos-
sibilitam que os engenheiros possam

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: DIVULGACAO




1= produto

MAIS DO QUE UMA SIMPLES NOVIDADE,
UM NOVO MARCO ENTRE OS JATOS EXECUTIVOS
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A cabine dos pilotos conta com
o mais atual padrdo de suite
de avidnicos da plataforma
Honeywell Primus Epic.

pensar em desenhar uma cabine mais
larga — 0 que teoricamente provoca mais
arrasto - sem degradar a performance.
Segundo a Dassault, sendo o Falcon 5X
um produto novo, ele foi feito para ser
pelo menos 50% mais eficiente no con-
sumo de combustivel que seus concor-
rentes mais proximos. Por tabela ele sera
mais verde, terd uma emissdo menor de
poluentes. O produto francés promete
voar com oito passageiros e trés tripulan-
tes a bordo a uma velocidade de mach
0.80, atingindo o alcance de 5.200nm, o
equivalente oferecido pelo Global 5.000
e cerca de 750nm a mais que o Gulfs-
tream G450. De Sao Paulo isso significa
ir sem escalas até Paris (no sentido con-
trario, por conta dos ventos predomi-
nantes, ele vai até um pouco abaixo do
Recife) ou até Chicago. De Nova lorque
ele chega facil até Buenos Aires. Dentro
da casa o Falcon 5X vai se posicionar
entre o 7X (6.000nm de alcance) e o tri-
jato 900LX. Para os pilotos, o Falcon 5X
quer se mostrar bem versatil. A Vref é
de 106n06s e 0 alcance de 5.200nm com
oito passageiros a bordo pode ser feito a
partir de uma pista de 1.535m (nivel do
mar e condicoes ISA). Nessas condicoes

ele podera subir inicialmente até 41.000
pés e depois seguir para 45 mil pés de
altitude para completar a viagem voan-
do a mach 0.80. A Dassault declara que
sempre considerando uma lotacdo de
oito passageiros e trés tripulantes, vo-
ando a mach 0.80, o Falcon 7X chegara
a ter cerca de 40% a mais de alcance
que um G450 nas mesmas condicoes.
Os dois pilotos terdo a sua disposicao
uma sufte de avidnicos EASy (plataforma
Honneywell Primus Epic) que segue o
padréo encontrado em outros produ-
tos, com quatro grandes telas de 14.1".
Embutido nele esta o radar 3D colorido
e com capacidade melhorada de detec-
cao de turbuléncia e tesouras de vento.
O HUD agora tem também o sistema de
visdo sintética integrado. Por ele é possi-
vel visualizar as imagens captadas pelo
EVS. Com o novo desenho da fuselagem,
os pilotos também ganharam espaco.
Ha 30% a mais de drea de para-brisas
e maior espaco acima das cabecas dos
tripulantes. Os assentos de ambos recli-
nam 1309°. O Falcon 5X tem preco de ta-
bela de US$ 44,900 milhodes, valor que ja
inclui USS 3 milhées em equipamentos
como head-up display, sistema de visao
sintética sintetic vision, o evs e satcom.
Uma novidade, pois antes a tabela era
quase referente ao avido pelado. Agora
a politica da Dassault é ja disponibilizar
0 avido bem equipado. Tudo para abrir
caminho num quase subsegmento que
ele vai se estabelecer. H

ONDEACHAR

Dassault Falcon
www.dassaultfalcon.com

Com 1,98m de pé direito a cabine
de passageiros vai entregar conforto
de alto padréo dentro da categoria
de jatos executivos de longo alcance.
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E a Azul vai voar para longe daqui.
No final de abril ela anunciou que
vai comecar a voar do aeroporto de
Viracopos (Campinas) para os Esta-
dos Unidos. Os destinos ainda estao
sendo estudados. A principio sera es-
colhido um local na Flérida que pode
ser Miami, Orlando, Fort Lauderdale; um
outro ponto, mais no centro do estado
americano e, quem sabe, Nova lorque.
A previséo do inicio dos servicos é o
primeiro trimestre de 2015, sendo que
as frequéncias ainda estdo sendo vistas
pela Azul. O anuncio incluiu também a
novidade da compra de 11 aeronaves
de grande porte para fazer esses voos
e, de imediato, a companhia comecara
a receber ainda neste primeiro semestre

de 2014 seis Airbus A330-200 que foram
arrendados junto a empresa de leasing
internacional ILFC. Estas aeronaves virdo
do mercado de segunda mé&o, sendo
duas da Gulf Air, trés da Emirates e uma
da Sichuan, todas ainda configuradas
com os padrdes de cada uma, com trés
classes. Posteriormente receberdo um
interior j& com a cara da Azul, que nado
informou qual serd o padrao de con-
figuracdo de cada uma das trés classes.
Também néo foi falado quem serd o

fornecedor das poltronas. Hoje em dia
o termo da moda é Economy Premium,
uma classe econémica com assento um
pouco melhor, mais espaco entre as pol-
tronas e um servico de bordo levemente
mais aprimorado. E um novo padrdo
para conquistar aqueles passageiros que
deixaram de voar de executiva para baix-
ar os custos das viagens, em sua maioria
bancadas por empresas. Quem sabe a
Azul esteja de olho nesse nicho ficando
a aeronave com uma classe executiva,
uma econémica e uma da nova catego-
ria. A frota de A330 serd complementada
com cinco Airbus A350-900 Okm que
serdo entregues a partir de 2017. Todos
eles terdo motores Rolls-Royce Trent.

TEXTO: EDMUNDO REIS
FOTOS: MARCIO JUMPEI /DIVULGACAO

Progresso em expansGo. A
Azul vai trazer aeronaves
de longo curso para atacar
no mercado infernacional.
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Essa nova etapa da Azul vai mexer no
mercado de emprego para tripulantes e
pessoal de solo, profissionais que estdo
andando meio de lado. Como é natu-
ral, parte das tripulagdes serdo forma-
das junto a equipe da casa, mas é bem
provavel que serd feita uma busca nos
quadros das outras companhias, bem
dizendo da TAM, que opera com aero-
naves dos mesmos modelos que a Azul
vai voar. Segundo a assessoria de imp-

Com os novos Airbus mais
os Embraer e ATR, a Azul
vai poder adequar seus
equipamentos aos diversos
perfis de rotas domésticas
e internacionais.

MAIS UMA OPCAO PARA VOAR PARA O
EXTERIOR FAZ MEXER COM O MERCADO
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rensa da Azul, centenas de contratacdes
serdo necessdrias. No outro lado dessa
histéria, com a transicdo dos tripulantes
mais graduados dos Embraer E-190/195
da frota e, consequente arranjo dos
tripulantes de ATR, mais outras vagas
deverdo ser abertas. Para o passageiro a
férmula Campinas- Estados Unidos de-
vera ter a mesma aceitacao que ocorreu
quando foram iniciados os voos domés-
ticos da Azul. Mais facilidade de acesso
para quem ¢é do interior do Estado de
Séo Paulo e melhor estrutura para re-
cebimento do passageiro internacional
devem chamar a atencéo. E o preco do
bilhete também. A bordo a assessoria de
imprensa diz que o passageiro contara

com a mesma exceléncia do servico en-
contrado nos voos domésticos. Tomara
que nao seja contando com os saquinhos
de salgadinhos. Ndo se sabe, portanto, se
o voo da Azul vai oferecer algo mais para
o estilo da Virgin, cheio de novidades a
bordo, ou se seguird um padrdo mais
americano, correto para um Voo inter-
nacional, porém, sem nada demais. Para
a Azul esse passo tende a ser o primeiro
para transformar a mais nova companhia
aérea na digna portadora da bandeira
brasileira no exterior. Isso estéa claro quan-
do se olha como sera a pintura na barriga
das aeronaves. Estard 14 a Bandeira Na-
cional, com toda sua ordem e progresso

grafada para quem quiser ver. &
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Fascinio de grande parte dos norte-
-americanos, de quem voa e de quem
gosta da histéria da humanidade, Ame-
lia Earhart deslumbrou a todos por ser
pioneira da aviacdo e chocou a todos
com o seu desaparecimento em 1937
no meio do Pacifico. Oficialmente ela foi
declarada morta dois anos depois. Figura
feminina arrojada num mundo feito por
homens virou produto de marketing e
vendeu bem. Tornou-se influéncia direta
na vida de muitas mulheres nos Estados
Unidos na década de 1930. Seu sumico e
as inumeras histérias e lendas em torno
do caso ndo tém fim. Ela saiu do évni de
Contatos Imediatos do 3° Grau, apareceu
em Jornada nas Estrelas e Amy Adams
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FPOPEIA E REVISITADA COM ,
TODA A TECNOLOGIA VIA SATELTE
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representou ela em Uma Noite no Mu-
seu 2. Os japoneses poderiam té-la cap-
turado e depois matado numa época
de tensédo pré-segunda guerra. Existiu
até a teoria publicada em livro de que
ela teria sobrevivido, se mudado para
Nova Jersey, trocado de nome para Irene
Craigmile Bolam e virado banqueira. Tese
refutada depois da ameaca de processar
a Mcgraw-Hill em US$ 1,5 milhdo pela
publicacédo do livro. As buscas por seu
paradeiro nunca realmente cessaram.
Em 2007 uma expedicdo do The Interna-
tional Group for Historic Aircraft Recovery
(Tighar) foi até a ilha Nikumaroro onde,
em 1941, foi encontrado o esqueleto de
uma pessoa que, segundo investigacoes,
teria algumas evidéncias de se tratar de
Amelia Earhart. Esse esqueleto incialmen-
te foi transportado para Fiji onde autori-
dades britanicas da época identificaram
como sendo de um homem, entretanto,
em 1998, uma nova analise determinou
que os restos eram de uma mulher bran-
ca de ascendéncia norte-europeia. O es-
queleto, de Amelia ou néao, foi perdido
em Fiji. Mais mistérios. No ano passado a
Tighar localizou alguns destrocos no fun-
do do mar préximo a ilha de Nikimaroro
e acreditam que possam ser do aviao
de Amelia Earhart. O seu voo incomple-
to ao redor do planeta foi replicado em

1997 pela empresaria Linda Finch que o
refez usando um Lockheed 10E Electra,
igual ao usado originalmente. Agora, a
histéria se repete. O avido ndo serd mais
o bimotor radial e sim um moderno Pi-
latus PC2ING. A curiosidade é que desta
vez estard no comando uma outra Ame-
lia Earhart. A xard tem um nome no meio
para diferenciar: Rose. O voo acontecera
a partir de 22 de junho e vai percorrer a
mesma rota feita pela pioneira com 17
escalas em 14 paises, perfazendo um
total de 45.000km passando, inclusive,
pelo mesmo local onde a Amelia origi-
nal desapareceu. O Pilatus vai decolar da
Califérnia seguindo uma rota para leste e
descendo para a América do Sul via Cari-
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be. A nova Amelia deve chegar em Natal
(RN) e de 14 vai cruzar o Atlantico indo
para a Africa, passando em seguida pelo
Oceano indico, sudeste asiatico, algumas
ilhas do Pacifico para voltar novamente
aos Estados Unidos. Ao completar a jor-
nada Amelia Rose, 31 anos, serd a mais
nova piloto a fazer o circuito ao redor do
planeta sozinha em um monomotor. Ela
criou em 2013 a Fly With Amelia Foun-
dation, entidade que oferece bolsas de
estudo para mulheres que desejam se
tornar pilotos, e trabalha em parceria com
a Wings Over the Rockies Air and Space
Museum para conectar a comunidade
com o mundo da aviacdo. Enfim, trabalha
para fomentar a cultura aerondutica. E se
o desaparecimento de Amelia em 1937
ocorreu numa conjuncao de falta de pla-
nejamento e execugdo meio amadora,
segundo alguns estudiosos do caso, a
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pior delas foi a falta de comunicacéo en-
tre a piloto e o navio da marinha america-
na ltasca que deveria dar apoio logistico
na ilha Howland onde ela faria a escala no
Pacifico Sul. A Amelia atual seguiré via-
gem com um total apoio tecnoldgico. Ela
vai ter a bordo conexdo constante com o
sistema Inmarsat em parceria com o Sa-
tcom 1. O equipamento vai possibilitar a
transmisséo de dados e voz simultaneos
de até 128kbps e até 332kbps de infor-
magdes em arquivo. Com isso ela podera
fazer transmissdes em tempo real para a

equipe de apoio em terra. Videos ao vivo
dos voos poderao ser vistos. Interativida-
de com redes sociais dara a possibilidade
de pessoas de todo o planeta manterem
contato via Facebook e Twitter usando a
hashtag #flywithamelia. O sistema da In-
marsat também ficou recentemente co-
nhecido no caso do desaparecimento do
Boeing 777 da Malaysian. Foram eles que
conseguiram recolher os ultimos sinais
via satélite do jato ainda desaparecido, o
que nao deixa de ser curioso o fato de a
marca estar envolvida em duas historias
que poderdo ficar escritas como os mais
misteriosos casos da aviagdo mundial s6
que, desta vez, podendo monitorar tudo
a cada segundo para que nao se repita o
mesmo capitulo que parou de ser conta-
doem 19371
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Como profissdo, ou meramente aventu-
ra, o translado de uma aeronave de um
pais ao outro envolve sempre uma dose
de adrenalina alinhada a muita seriedade.
Nesse trajeto troque o conforto de um
bom servico de bordo, o sorriso da comis-
sdria e 0 cinema no avido, por algo mais
aventureiro. E ndo se arrependa disso. Ndo

SE BEM PLANEJADA, A DISTANCIA
ENTRE DOIS PAISES PODE PARECER MENOR.
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é incomum. Todos os meses ha alguém
no mundo fazendo isso. Entre os Estados
Unidos e o Brasil chega a ser corriqueiro.
Isso gragas ao mercado - se ndo aquecido
nesses tempos de Copa do Mundo e com
economia andando de lado - ainda ativo
na importacdo e exportacdo de aerona-
ves. Mesmo assim veja se ndo é um desa-
fio e tanto sair com um AgustaWestland
A109 K2 e um AS350 Esquilo dos Estados
Unidos e seguir com eles voando para o
Brasil. Nada de embarcar as maquinas em
navios. E preciso cruzar o mar caribenho, a
selva amazonica, enfrentar calor, cansago
e as longas jornadas. Como retribuicao,
as belas paisagens e um mar cristalino,

tudo garantido pela baixa altura em que
sao feitas as etapas. Mas, antes de tudo,
é preciso muito planejamento, afinal, sdo
duas aeronaves completamente dife-
rentes. O AgustaWestland A109 K2 é um
biturbina, possui duas Turbomeca Arriel
1K1 de 767shp cada, trem de pouso fixo,
voa por instrumentos e é feito para ope-

rar em condicbes extremas de altitude e
temperatura. O Esquilo B2 é bem conhe-
cido, monoturbina, uma Turbomeca Arriel
1D1 de 641shp e voa s6 por regras visuais.
O maior tem velocidade média de cruzei-
ro de 135 nds. O Esquilo vai no maximo a
115 n6s. O A109 K2 consome 64 gales de
combustivel por hora, tem autonomia de
2,5 horas; o Esquilo pode cumprir etapas
de até 666 km. Como um vai basicamente
dar apoio ao outro, coordenar o voo das
duas maquinas e a estratégia a ser ado-
tada para a viagem é o grande exercicio
para os pilotos. Para aliviar um pouco essa
vida, a tecnologia é uma grande aliada.
Tudo ficou mais previsivel, mais preciso.

As tomadas de decisdes sobre onde
e como seguir em frente podem ser
feitas mais baseadas em bancos de
dados reunidos anteriormente em ter-
ra firme, do que nas informagdes de
acompanhamento ao longo da rota.
O voo comecou em Fort Lauderdale
(Fl6rida), um dos pontos preferidos
para quem sai dos Estados Unidos
com destino ao Brasil. Cinco minutos
depois da decolagem, voando para o
leste, ja é possivel cruzar a fronteira do
pais e com um extenso mar a perder
de vista na nossa frente. A sensacao é
uma mistura de euforia com atencao,
pois nesse momento comeca uma
jornada que vai acumular cerca de 25
horas. E isso sé até entrar no Brasil. Pelo
para-brisa o que se vé é um horizonte
de dguas profundas, de um azul inten-
so. Na proa a melhor parte de toda a
viagem, as paradisiacas paisagens das
llhas Bimini, a cerca de 55nm, faz to-

dos, momentaneamente, quererem puxar
mais o coletivo, dar um pouco mais de po-
téncia e levar o ciclico um pouco a frente
para ganhar velocidade e assim chegar
mais répido nas dguas claras desse lugar. A
mudanca do tom de azul conforme avan-
camos é nitida e inesquecivel. Apesar da
melhor condicao do alto em voo para ver
e testemunhar tudo isso, a vontade maior
é mesmo poder pousar em cada ilha. Va-
rias de areia branca e com a vegetacao
emoldurando tudo. Duas horas e meia
apos a decolagem acontece o primeiro
pouso para reabastecimento. A partir daf
a constatacdo de que ndo se trata ape-
nas de uma viagem de contemplacao.
A divisdo de responsabilidades, o rigido
critério da documentacao, o pods e o pré-
-voo analisando a condi¢do das aeronaves
mostra a importancia da sinergia das duas
pequenas tripulagdes. Tanto que mal pou-
sados, o objetivo foi sair o quanto antes
para poder chegar em Providenciales, no
arquipélago de Turks And Caicos, antes do
por do sol. Um total de seis horas de voo
percorridas em trés etapas. E nesse inicio
as licdes que o Brasil deveria mais do que
aprender. Servicos de atendimento, tanto
para a aeronave como para as tripulacoes,
com agilidade e conforto em diversas em-
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presas dedicadas. O processo de pousar,
apresentar documentagdo, abastecer, efe-
tuar o pagamento de taxas, receber per-
missao para decolar e, por fim, conseguir
voar o que se pretende, depende desta
agilidade. O voo também serve para mos-
trar como é preciso um bom planejamen-
to. S&o poucas as opgdes com pequenos
trechos de terra que possam servir de
apoio numa emergéncia. Uma rota nem
sempre é feita totalmente em linha reta.
E preciso fazer alguns desvios para sobre-
voar o maximo possivel uma ou outra ilha.
Quebra-cabecas para quem esta voando
com duas maquinas de performances tao
diferentes. Entra af também o custo be-
neficio, no sentido de tempo e recursos,
aliados a seguranca. Claro que a aeronave

foi feita para sobrevoar em qualquer
superficie, inclusive grandes trechos
sobre a dgua, mas, podendo minimi-
zar em caso de pane, melhor que seja
numa area de pouso mais seguro. Com
isso, invariavelmente, vocé confere em
torno do seu corpo se estao todos os
equipamentos que vai precisar em
caso de pouso na dgua. Vocé relembra
o treinamento de emergéncia e como
se faz para sair do helicéptero enquan-
to ele submerge. A desorientacéo em-
baixo d'dgua é grande. A bordo, gragas
a boa tecnologia moderna, um rastre-
ador auxiliar vai enviando via satélite a

sua posicdo a cada 15 minutos. Se a pai-
sagem ¢é soberba, o sempre desejado céu
azul para complementar pode ser um ou-
tro fator de estudo antes do voo. A andlise
da meteorologia dias antes do inicio da
viagem, e 0 que pode se desenvolver nos
préximos dias, determina a data de saida.
Nada de ficar no bar do hotel esperando
a liberacdo de Sao Pedro. E pode parecer
piada, mas nao é raro ter algum problema
por conta de documentacdo. A burocra-
cia é complexa. E a linha sem a agulha
para pregar aquele botéo da calca. Vocé
se acha o mais notério dos inuteis quan-
do o responsavel pela imigragao olha para
vocé e diz que falta algo, e que dali vocé
néo pode sair, enquanto vocé lembra com
guantas letras se escreve burocracia sem
fim. E numa viagem como essa, onde se
passa por diversas ilhas e cada uma com o
seu proprio processo imigratdrio ou acor-

do bilaterais com o Brasil, é facil ocorrer
um entrevero. Em uma das etapas, por
exemplo, um dos pilotos viajava com
0 passaporte austriaco e em uma das
ilhas, se ndo era necessario visto para
brasileiros, o documento era exigido
para europeus. Encrenca na certa. De-
talhes fora do plano pré-estabelecido
que podem, certamente, sacrificar o
tempo disponivel para fazer a proxi-
ma etapa, gerar custos adicionais, au-
mentar a ansiedade para chegar no
destino, alterar o seu humor e diminuir
a atencdo. O exemplo do voo entre
os Estados Unidos e o Brasil, na parte
até a entrada em terras tapuias, serve
para mostrar que a eterna disciplina de
planejamento feita ndo so pela tripula-
¢do, mas também com a santa ajuda
de empresas especializadas nesse tipo
de voo, pode ser embutido no coti-
diano de qualquer viagem por menor
que ela seja. No minimo vai servir para
gastar menos dinheiro e aumentar a
diverséo.
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A memodria imaculada de uma foto. Essa é a graca da
guarda de um momento, que em muitas vezes, na hora
nem parece relevante. Mas depois de anos ela se mostra
com valor incalculavel, sentimental. Talvez seja nisso que
a Fuji se baseou para fazer uma camera com aspecto tao retrd
como a X100S. Ela se parece com as cameras de filme da década
de 50, com as quais muitos mestres da fotografia construiram
suas carreiras e legados. Apesar de aspecto classico essa came-
ra € um banho de tecnologia. A lente é fixa, de 23mm mas o
sensor é um 16.3MP com sensor CMOS X-Trans de alta fideli-
dade de imagem e pode gravar também em video Full HD. Ela
pode ser encontrada na Portssar, nova representante exclusiva
da Fuji no Brasil, por RS 4.450,00 sendo esse preco parcelado em
6x no cartdo.

Portssar Comércio
Rua 7 de Abril, 79 ¢j 205 - Sao Paulo
Tel.: (110 3257 1632 / 3255 6067
www.lojaportssar.com.br

Finest In-Flight Catering
/ menus personalizados
/ ingredientes frescos & selecionados

/ apresentacdo refinada

Miss Fignt

missflight.com.br
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SUPORTE AO PRODUTO

ONFIANCA SE GANHA

Por onze anos consecutivos, proprietarios de aeronaves elegeram a Gulfstream a n? 1 em suporte
ao produto. Esse feito inspira nosso firme compromisso e, 0 mais importante, sua confianca.
As Equipes de Apoio Aéreo e de Campo (FAST) sdo equipes méveis de manutencao. O servico
FAST estara presente durante a Copa de 2014 para apoiar eventuais necessidades de seu avido

Copa do Mundo enquanto vocé assiste aos jogos.
Brasil 2014

Quando a questdo é a sua experiéncia em servicos, escolha o melhor.
Suporte ao Produto Gulfstream: Consider it Done™.
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