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ROCKET ENGINEERING JETPROP DLX

POR UM NARIZ
DE DIFERENCA

ENSAIO DEPOIS DE 25 HORAS, SOUBEMOS O QUE E CONFORTO
TURISMO DUAS CIDADES DO INTERIOR EM DUAS NACOES

MODA VA VOANDO DAR UMA ESPIADINHA
MERCADO A AZUL VAI DE ROSA PARA DEFENDER UMA BOA CAUSA
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helicoptero, um barco ou um carro, Vocé e sua
,  contar com o Leasing Bradesco. Além de poder fazer
um arrendamento de até 100% do valor, vocé pode substituir o bem
arrendado a qualguer momento por outro mais novo, com 60 meses
pagar. Fale com seu Gerente ou lig e 0800 273 3486.

Criddino sageito @ im

bradesco.com.br

Fone Facil Bradesco 4002-0022/0800 570 D022 I

SAC All Bradesco 0800 704 8383

SAC Deficiente Auditivo ou de Fala 0800 722 D099

Ouvidoria 0800 727 9933 — I

Bradesco



TEMPOS PASSADOS

Por décadas funcionario de companhia aérea era semi-
Deus. Comissaria era miss e comandante, Super-Homem.
Para embarcar na primeira classe da PanAm, homens, por
favor, um terno e mulheres no minimo um tailleur. Na Pa-
ris de 68 a loja da Varig era melhor lugar que a embaixada
brasileira parair e resolver a questao. Se vocé encontrasse na
rua com alguém que trabalhasse numa companhia aérea viria na-
quela pessoa alguém de responsabilidade, carater. Era quase que
alguém da NASA e ele seria capaz de resolver qualquer coisa. Sua
palavra valia respeito. Sao Paulo, dia de chuvarada e alagamentos.
No terminal de énibus e trem da Barra Funda esperando o trans-
porte da Azul para Campinas, em meio a uma tormenta de gen-
te, aparece um senhor descido de um énibus urbano. Da porta
do veiculo até um pilar, distante cinco metros a sua frente ele leva
dez minutos para fazer o trajeto, mal conseguia completar o pro-
ximo passo. Sua face era um panico sé no meio da multiddo. O
Seu Guarda, fisico bombado, passou, viu, mas indagado se nao po-
deria ajuda-lo disse que isso era competéncia dos segurancas da
estacdo do metrd. Positivo entdo. Peco para o senhor ficar parado
ao lado do pilar que iria buscar ajuda. Cadeira de rodas, era o que
ele sé conseguia balbuciar de volta. No balcdo de informagdes do
metrd, andar acima, nada feito, ali eles sé davam informacoes e néo
ajuda. Recomendaram outro balcédo. Mundaréu de gente depois
outro balcédo. Ali também nao podiam ajudar, sé explicar. Pediram

para voltar depois, 0s segurancas estavam ocupados. E o énibus
da Azul ja devia ter ligado o motor. Perder esse era perder o voo.
Volto correndo para a plataforma. No meio do mundaréu queren-
do embarcar, o senhor no pilar, olhos esbugalhados, sem a menor
chance de sair bem daquela situacéo. Sorry Wilson, néo ha como
ajudar, vou ter que deixa-lo ao mar. Nessa hora lembro do fiscal da
Azul que coordena o embarque dos passageiros. Tudo bem, ele
¢ terceirizado, ndo sabe de Paris de 68, PanAm, nem de miss. Sua
aviacdo calca chinelos e veste bermudas, mas quem sabe, ndo cus-
ta arriscar. Peco a ele que dé atencao ao senhor do pilar. Peco com
a mesma esperanca e fé que as pessoas tinham sobre quem ves-
tia um uniforme de uma companhia aérea antigamente. Embarco
imaginando se deu certo, ou se isso s era coisa de saudosista. Wl

Marcio Jumpei
Editor chefe
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A COTIA TRAZ A SUA
AERONAVE ATE VOCE

Drw]a' 2007 aruando no mercado de aviacio, a Cotia comercializou
um extraordinario numero de aeronaves. Isso reforea, ainda mais, a
credibilidade com o mercado, clientes e parceiros singulares. Um
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I para conquistar voos ainda maiores, a Cotia nao mede estorcos

para oferecer profissionalismo em atendimento e servicos,

garantindo o ajuste perfeito das operacoes de importaciao de

acronaves as necessidades de scus clientes e parceiros.

Venha conhecer as vantagens que o Grupo Cotia

tem para apresentar i vocé e a sua empresa!

Edificio Torre Faria Lima
e Brogaderro Farna Linsa, 2001
21220 e 23" ancdares
Pinheiros - S0 Paulo

Tel.: 55 11 3265.6400

Aeronavesid cotia,com.br
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Sio 1.200m* de inovagbes e conforto de sobra nas novas instalagdes da América do Sul no aeroporto de Sorocaba. Mais do
que espago para a perfeita manutengio, o novo hangar garante privacidade as tripulagGes gracas a uma estruturada sala de
descanso como todas os recursos para manté-lo conectado com o servico. O hangar também oferece um amplo recinto
para vocé fazer as reunides que necessita enquanto estd sendo feito o servico em sua aeronave. Venha conhecer o novo
hangar America do Sul, vocé serd bem vindo.
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Rua Cap. David Joaquim Augusto, 55 « Hangar América do Sul » Aer. Sorocaba + SP « CEP 18040-970 » Sorocaba + 53o Paulo
Tel: (15) 3223-5203 » Mexcel: 55% 1291578 » www.americadosulaero.com.br
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TEXTO: MARCIO JUMPEI
FOTOS: MARCIO JUMPEI E DIVULGACAO

Confusao, roteiro perfeito. Sao Paulo, final de tar-
de de verao. Chuva pesada e faléncia geral dos sema-
foros. Percursos de dois minutos levam horas, caos
bramindo na radio transito. Muito estresse para quem
ja vinha de uma jornada virando a noite no escritério
para adiantar os trabalhos. O aspecto fisico nao o aju-
daria com nenhuma hostess de boate mas estamos
perfeitos para a missdo, testar a nova poltrona da
classe executiva da Swiss. Os novos assentos podem ter
a densidade regulada para mais ou menos macia, conforme
seu gosto, por meio de uma bomba pneumatica. Saimos de
Sao Paulo para fazer uma conexao em Zurique e de 1 sequi-
riamos para Nova Deli, no primeiro trecho de 11horas de voo,
um avido com o padrdo antigo, no segundo em duas etapas
de 7 horas, bate e volta, uma aeronave das novas. Boa chance
para um comparativo.

Chegada em Guarulhos em cima da hora, dez minutos
para poder tomar um banho na sala vip da Star Alliance e é
embarcar sem pestanejar. No caminho para o portdo de em-
barque a surpresa, o pessoal de solo da Swiss informa que por
um acaso de remanejamento de frota, 0 A340 que iré fazer o
VOO para Zurique ja estava com a nova configuracdo. Ques-
tionaram até se ainda havia o interesse de seguir mesmo para
Nova Deli. Como ja havia uma agenda toda acertada, a prefe-
réncia em seguir o roteiro original. Vamos deixar para tras todo
0 alvorogo do dia, estamos a bordo de uma classe executiva
nova em folha. A estrutura geral do interior do Airbus ndo foi
mexida, os bagageiros no teto s&o 0s mesmos, mas quanta
diferenca abaixo deles. Fileiras de assentos divididas em du-
plas sendo que nas posicdes préximas as janelas, a sequencia
€ de um par de poltronas e na fileira sequinte o espago é para
apenas um lugar. As poltronas centrais tem posicionamento
intercalado, vocé nunca estara imediatamente colocado atras
do passageiro da frente. Sacada de engenharia pois desta
forma vocé ganha espaco para abrigar o vao para as pernas
quando a poltrona estiver reclinada. Para os passageiros jun-
to das janelas que viajam nos lugares individuais, duas laterais
enormes servem de banquetas sendo que uma delas abriga
amesinha e os comandos do sistema de entretenimento e de
poltrona. Talvez o espago poderia ser melhor aproveitado com
um porta treco que evitaria um pegueno mas incdmodo inci-
dente que marcaria toda a viagem. Para guardar alguma coisa
hé& os espacos dos revisteiros nas costas da poltrona a sua fren-
te, mas esses lugares ndo sdo mMuito praticos para se guardar
nada além de revistas. No vao para as pernas ha uma espécie
de porta luvas, nele inclusive ficam os fones e o kit de néces-
saire, mas ndo ha tampa e o espaco é raso. Pausa para aceitar a
oferta da champagne de boas vindas, desta vez um Brut Mo-
saique Jacquart Reims, 509% Chardonnay, 35% Pinot Noir e 15%
Pinot Meuner e afivelar o cinto que chama a atengéo por ter
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No voo de Zurique para Nova Deli, ingredientes do dia-a-

dia ganham preparo pouco comuns. O frango Maharaja é
acompanhado de arroz basmatic aromatizado com cominho e
vegetais Bhaji. E bota pimenta nisso!

Abaixo, o controle geral da poltrona. No fone com sistema
supressor de ruido, a melhor trilha.

um air bag embutido. £ semelhante ao encontrado nos Cirrus.
Decolagem autorizada e o Swiss encara o asfalto de Guaru-
lhos saindo do chdo com aquela razdo tipica de A340-300,
0U Seja, suave, sem muito nariz para cima. Saindo da terminal
S&o Paulo o Airbus toma proa rumo a Salvador e Recife, pon-
to para iniciar o cruzamento do Atlantico. Roteiro padrao, as
comissarias chegam para anotar seu pedido de jantar. Vamos
de bacalhau preparado como se fosse mogqueca e arriscar um
tinto suico Maienfelder Blauburgunder 2009, 100% Pinot Noir,
gue segura as pontas mas N&o é pareo para o bourdeaux que
esta como opcional no carrinho. Na tela do video, Megamind
é diversdo pura.

Hora de comecar a sacar a novidade da Swiss, a tal da pol-
trona pneumatica. Nem é preciso ser muito expert, 0 novo
produto esta anos luz a frente do que é oferecido atualmente.
Primeiro porque ela reclina 180° e vocé ndo sente a emenda
das se¢des do assento, ao contrario da poltrona antiga, que
atingia um certo grau de reclino menor que 180° e que curio-
samente fazia vocé escorregar para baixo. Agora vocé vai ficar
na horizontal bem préximo ao piso, meio que lembrando um
tatame. Quem esta na poltrona do lado ndo te vé e uma dica,
para quem tem um corpanzil com ndmero maior, 0 assento
em dupla, principalmente os dos corredores, serao melho-
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res sugestdes. Nos lugares individuais, as
paredes laterais fixas atuam como batente
e pode ser que fique apertado se vocé for
dormir de barriga para cima. O sistema que
infla 0 assento funciona de forma simples,
por meio de dois botdes. E sutil a diferenca
entre 0 Maximo e o minimo, vocé sabe que
chegou ao limite porque deixa de ouvir a
bombinha de ar funcionando. Mas mesmo
no padrao mais denso, o conforto é muito
bom, semelhante a um colchdo de densi-
dade D33. Relevante mesmo é o sistema
de massagem lombar, bem atuante. Muito
obrigado pela atengdo, com massagem ou
ndo, mas é hora de descansar. Como é to-
talmente plana, é possivel dormir de lado,
e um abraco a todos. Como se fossem dois
instantes, 1& fora o sol europeu ja deu as
caras faz tempo quando é hora de acordar
para o servico de desjejum. Foi neste mo-
mento que veio a ma noticia. Perderam-se
0s 6culos. Com a falta de lugar para colo-
ca-los, acondiciona-los entre os botdes da

camisa pareceu ser uma boa, mas com a
turbuléncia durante o voo e mais o reme-
xer do corpo eles foram parar num vao de
pelo menos trés dedos que se forma entre
a poltrona e as paredes das bancadas. E de
14 foram se alojar embaixo do banco, em lu-
gar acessivel somente se tudo for desmon-
tado. A questdo é que isso pode acontecer
com o seu celular, carteira ou mesmo seu
passaporte. Ai, meu caro, dancou. E segun-
do as comissarias esse caso ja teria aconte-
cido antes. Uma das alternativas é colocar
tudo na nécessaire e deixar descansar no
tal do porta luvas. Mesmo se cair no chéo,
serd mais facil de aché-los posteriormente.
Cego por quatro dias. Nessas condicoes
chegamos em Zurique para a conexao para
Nova Deli. Ainda bem que o aeroporto su-
ico é um primor em simplicidade e pratici-
dade. Mal hd tempo para uma passada no
lounge do terminal e vamos embarcar no
A330-300 Bellinzona, incorporado na frota
em setembro de 2009. A executiva desse

13
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avido possui uma pequena diferenca, a tela do video é em
wide screen, algumas polegadas maior que o visto no A340,
fora isso, a configuracao é idéntica. Essa etapa que partiu as
13h00 (duas horas depois de chegar do Brasil), vai somar cerca
de 14 horas de voo sobre 12.308km, serviu para testar de vez
o conforto do novo assento. Vamos voar contra e a favor de
fusos horarios, chegar e sair em horéarios para deixar seu corpo
e cérebro malucos e em menos de duas horas vocé, que tinha
tomado café da manha ha pouco, terd na mesa a sua frente
um almocgo com tempero indiano. No dia seguinte as 06h00
sem quase perceber, na janela estd Zurique novamente. Pelo
Nosso roteiro ainda passamos outras cinco horas esperando
um outro passageiro que chegaria em um voo vindo do Brasil. =~
O meio tempo foi consumido com banho, um leve café e um
descanso numa espreguicadeira no lounge de chegada da
Swiss. Resultado, depois desse massacre de 25 horas continu-
as, a nova executiva da Swiss passa com louvor. Mesmo com
todos os percalcos que carregamos de S&o Paulo para dentro
do avido, o corpo ndo dava sinais de estar extenuado e em
nenhum momento veio algum efeito de jetleg. Certamente

O posicionamento das poltronas é intercalado para ganhar
espaco das pernas. No A-330 as telas sGo wide screen.
Independente da nova configuragéo, o servico de bordo

continua o mesmo, na mais pura eficiéncia.

Maior Performance |
Menor Custo IGIM

260 kis | fl 270 | 32 gph | 2500 fpm | 1100 nm

Conheca o JetProp. Nenhuma outra aeronave supera sua performance em custo beneficio.

VOCé estard inteiro para uma reunido logo assim que sair do
aeroporto. Se dentre das opgdes de voos que possam ligar o
Brasil a destinos na Europa ou para centros econdmicos mais
distantes (bilhete de S&o Paulo para Zurique custa a partir de
USS$ 4.015,00 e para Nova Deli US$ 5985,00 fora as taxas) 0 voo
da Swiss podia ser bem considerado por conta das vantagens
do hub em Zurique, com a nova Executiva, essa vantagem
aumenta, a companhia aérea tem mais uma carta na manga

para conqistar seus clientes. Representacao Exclusiva no Brasil.

ONDEACHAR

Swiss - Tel.: (11) 4700 1543
Www.swiss.com/brasil

www.quickaviacao.com.br
14 | mar ® abr | 2011 55.62.3207-2258

abrao@quickaviacao.com.br
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Tudo ao seu

TEMPO
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VOCE VAl FICAR CONTANDO OS
MINUTOS PARA IR A ESSE LUGAR
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ouvido histéria semelhante no Brasil por conta da Copa
do Mundo ou da Olimpiada. O nome Palafitte resgatou
a histéria do povo que morou a beira do lago Neuchatel
bem antes da época de Jesus Cristo. As palafitas garan-
tiam a morada segura no sobe e desce das dguas, em
grande parte provenientes do degelo vindo da cadeia
de montanhas conhecida como Jura, bem préxima aos
Alpes. Na nova verséo, as palafitas sustentam 24 dos 40
apartamentos (a partir de CHF 405,00) de um hotel cinco
estrelas. E nada de estilo rustico, estamos na Suica meus
caros, aqui as linhas evocam a escola minimalista, bem
estilo Bauhaus. A funcao sobrepde a tudo, mas sem dei-
xar o clima frio. Esse estava do lado de fora, ndo se iluda
com o céu totalmente azul das fotos, o més da viagem
era Fevereiro e a temperatura média encontrada durante
a nossa visita foi de 3°C. Dentro de cada quarto, 68m? de

Charme para qualquer lado. No quarto do Palafitte, a camisa
floral azul (R$ 321,00), o jeans black (R$ 212,00) ambos Colcci e
a sandalia preta Zeferino (R$ 797,00).

No pais da precisao, relégios sao mais que ins-
trumentos de medicao, viram arte. Na cultura sem
erros, aonde tudo tem seu lugar certo, vamos tirar
proveito da irregularidade singular da beleza da
natureza. Essa é uma historia em dois tempos e
sem querer saber qual foi o ovo ou a galinha que
veio antes. A familia Sandoz é bem conhecida na
Suica, dona de uma das cinco maiores fortunas do
pais, sabe fazer o uso de suas fontes para dar mais
riqueza ao pais. Na metade da década de 90, ela
se envolveu em dois projetos. Naquela época esta-
va para acontecer uma feira internacional das nacoes na
Regido de Neuchatel, na parte francesa da Suica e falta-
vam acomodacdes. Neuchatel para os locais é no meio
do nada, ha a fabrica da Phillip Morris, algumas universi-
dades e o vale dos reldgios, onde hd uma concentragao
de fabricas desses artefatos de tempo, fica bem ao lado.
Mas nunca teria sido bem assim um endereco para o tu-
rismo mais marcante. Todavia, era o endereco de um dos
membros da familia Sandoz. Pedidos feitos e comecgou a
constru¢do de um hotel digno do evento. Vocé deve ter
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conforto supremo. Home theater Bose
e amenities Hermeés sdo complementos
de uma decoracdo moderna. A sacada
da diviséria do banheiro, cheia de cur-
vas misturando a madeira com o vidro,
¢ coisa de génio. E s6 conferir nas fotos.
Se puder, escolha os apartamentos com
vista direta para o lago. Namoro ali no
deque em frente a janela principal é im-
pagavel. Feito para um evento, a cons-
trucao do hotel Palafitte serviu também
para rejuvenescer o turismo de Neucha-
tel, seja ele de negdcio como o de lazer
puro. Bem no meio do caminho entre
Zurique, ao norte, como Genebra, ao
sul, o lugar agora é destino certo para,
por exemplo, uma escapada romanti-
ca. A nossa visita calhou de ser bem na
época do dia dos namorados, que caiu
numa segunda feira. Quem veio de lu-
gares mais distantes — se é que duas ho-
ras de carro pode ser considerado longe
- chegou na sexta para aproveitar o fi-
nal de semana. Teve gente que preferiu

aproveitar o bom gosto do lugar em um
jantar no restaurante do hotel na proé-
pria segunda feira. Para demonstrar do
que a cozinha era capaz, 0 maitre nos
presenteia com uma breve degustacéo.
Na entrada, um naco de foie a gras bem
leve, com améndoas tostadas no topo.
Pura manteiga que veio acompanhada
de uma fatia de gelatina de maca tem-
perada com gengibre e coberta com
bacon (CHF 35,00). O complemento de
sabores estava numa reducao de aceto
balsamico envelhecido 10 anos de sabor
extremamente defumado. O prato prin-
cipal era um lombo de porcocom quei-
jo Emmental gratinado e puré de salsao
(CHF 46,00). Leve e bem combinado
com o pinot noir Damaine Angelrath
2008 DOC feito na Regido. A sobremesa
foi um sorvete de baunilha com leite de
coco em companhia com um abacaxi
gratinado e caramelizado (CHF 20,00).
Delicia, e 1& no fundo a paisagem do
lago debaixo de um inusitado céu azul.

Na mesa & beira do lago, reserve um
tempo para o foie a gras e a gelatina de
maga com gengibre. A moda aqui é bem
represnefada pelo vestido paeté GAmis
[R$ 600,00) e o scarpin offwhite Colcci
[R$ 230,00).
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O final de semana nesse meio do
nada para os suicos até que néo é de téo
ruim, se é que me entendem. Claro, numa
data dessas, 0 bom chocolate faz a baita
combinacdo. No centro de Neuchatel
existe um bom endereco. A senhora que
comprava o buqué de flores para mais
tarde, nos contou aonde poderiamos
conseguir o melhor chocolate, caseiro,
e que provocava paixdes arrebatadoras.
Walder é o nome da loja. A vitrine tem
poder hipnotizante e bem dizendo, ndo
ha andes servindo os clientes. Sao varios
tipos de guloseimas e todos desman-
cham na sua boca. Maravilhas que po-
dem ter de 50 a 70% de cacau. Um de-
les, o Le Poasserion, segundo a tradicao
deve ser degustada as 22h, antes de dor-
mir. Com CHF 23 d& para comprar uma

ver como tais antiguidades funcionam e
surpreendem pela complexidade ao ex-
tremo. Uma réplica de uma lagarta feita
em ouro e cravejada de rubis é datada
de 1810, levou 200h para ser restaurada
e dando um pouco de corda, pasmem,
anda como o animal que lhe serviu de
inspiracdo. Uma caixinha méagica com a
qual se brinca com um jogo de pergun-
tas e respostas por meio de minusculos
bilhetes em papel — meio que um realejo
sem o periquito, mas é completamente
inutil a explicacdo em texto sem ver o
funcionamento — demorou 400h para ser
refeita, agora o encanto € imediato. O tra-
balho em cima dessas pecas valeu a Mi-
chel a oportunidade de langar uma linha
de reldgios de luxo com seu sobrenome.
Os Sandoz viram que suas habilidades va-

PRECISAO E COISA DF SUICO. NESSE PAIS A MECANICA

DO MOVIMENTO VIRA ARTE MILMETRICA

caixinha com 20 unidades, vocé monta
entdo a sua felicidade com mais ou me-
nos cacau, mistura de améndoas ou até
com algum licor de bom teor alcodlico.
Depois disso o mundo fica sempre bem
mais atraente.

O segundo tempo dessa historia
acontece a pouco menos de uma hora
de carro do centro de Neuchatel. A ci-
dade agora é Fleuriel, bem proximo a
fronteira com a Franca e onde vivem, no
maximo, cerca de 2.000 pessoas. La Mi-
chel Parmigiani vai lhe pedir um minuto
de sua atengao. O mestre relojoeiro nos
anos 90 foi incumbido pela familia San-
doz para fazer a restauracdo de uma co-
lecdo particular de objetos que tinham
a mecanica do movimento como ponto
em comum. Sdo caixinhas de musica e
pequenos brinquedos cheios de engre-
nagens e articulagdes. Se hoje é possivel
comprar em qualquer esquina jogos em
3D simulando qualquer coisa, de corridas
de carros a jogos de futebol, é espantoso

liam ouro. A grande diferenca e orgulho
para a Parmigiani esta na sua capacidade,
tecnologia e qualidade para fazer todas as
pecas dos seus produtos. Segundo cons-
ta, eles sdo 0s Unicos que detém esta con-
dico apesar de serem novatos no mer-
cado, o primeiro produto saiu da linha de
montagem em 1996. Por sinal, falando em
linha de montagem, o termo ndo retrata
em nada como é feito os Parmigiani. Para
guem esperava uma fabrica com aspecto
antigo, com varios tornos, e em cada, um
senhor com cara que lembra o seu avd, vi-
sitar a fabrica principal em Fleurier chega
a assustar, mais parece um laboratorio far-
macéutico de tao claro, limpo e moderno.
Martin SUsstrinlx tem 24 anos comegou
um estdgio ha quatro anos e estd na secao
aonde as pecas basicas dos mostradores
recebem o processo de galvanizacéo ele-
trostatica que faz o metal — uma mistura
de zinco e cobre - ter uma ou outra cor es-
pecifica. Ano que vem deve seguir para o
servico militar obrigatério, mas pretende
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voltar a trabalhar na Parmigiani e se tor-
nar um mestre relojoeiro da mesma for-
ma gue deseja a maioria das pessoas que
moram pelos arredores da cidade. Martin
talvez se encantasse com uma secdo de
montagem de uma Embraer, mas é bem
provavel que os engenheiros aeronduti-
cos se ajoelhassem em respeito ao que
é feito em Fleurier. Quando vocé olhar
para qualquer mostrador de um Parme-
giani ndo vai imaginar o que esta ali. Mi-
nusculos pontos de marcacao das horas,
minutos, logos e escritas é feito passo a
passo, muitas vezes com aplicacdes in-
dividuais. Estamos falando em processos
que possam demorar um dia inteiro, isso
para fazer um Unico mostrador. Para o rei
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da Tailandia certa vez fizeram uma série
de 30 relégios que continham um brasao,
este passou por um processo de 16 apli-
cagbes de tinta, utilizando uma espécie
de carimbo super delicado, um trabalho
que, por baixo, custou CHF 2 mil para
cada um ser feito. Uma dessas pecas de
um modelo normal custa em média 400
francos suicos. Se nos mostradores a coi-
sa ja é assim, quando se olha para dentro
da mecanica de um Parmigiani o espanto
€ maior ainda. Pecas que s6 podem ser
vistas com auxilio de microscépio, muitas
com meros milimetros de comprimento e
que apesar de serem confeccionadas por
maquinas automatizadas, terdo que ficar
livres de qualquer imperfeicdo ou rebar-

O Laténium mostra a histéria do
homem em Neuchatel, enquanto isso,
o tempo corre melhor nos mostradores
de um Parmigiani. O Bugatti abaixo, é
sublime em exclusividade.

As histérias de 500 séculos estdo preservadas no Museu de arqueologia Laténium, bem ao lado
do Hotel Palafitte — dd para ir a pé — nele é mostrada a jornada do homem por aquelas bandas
desde a sua condi¢do de neanderthal, passando pelas civilizagdes da era do bronze, o neolitico ou
da era do ferro. Povos e mais povos passaram pela beira do lago Neuchatel em inimeras viagens
ligando o Mediterrdneo com outros mares mais ao norte. A passagem dos celtas e romanos e suas
influéncias culturais sdo vistas em diversos artefatos militares, estruturas de construgdo ou pegas
de uso no cotidiano descobertas em escavacées feitas desde o século 19 no cantdo de Neuchatel.
Impressionante como um lugar em que as pessoas denominam como o meio do nada possua téo
vasta histéria. Na parte externa inclusive, estd montada uma réplica de uma moradia sustentada
por palafitas que existiu na drea. Dentro, séo dois andares que demandam uma tarde inteira para
ser bem visitado. De boa dindmica de exposi¢do, a visita mesmo longa, ndo cansa pois em cada
ala hd algo que sempre ird Ihe chamar a atengdo. Quase tudo na mostra é original, uma das pegas
mais impressionantes é o resto de um barco utilizado hd cerca de 5 mil anos para navegar pelo lago.
Um outro, inclusive, permanece submerso bem em frente do museu.

bas por um processo de acabamento fei-
to manualmente para funcionar adequa-
damente. Para imaginar a cena, por favor,
a trilha do Philip Glass. E a paciéncia ndo
tem hora para acabar. Nessa industria do
tempo, a pressa ndo pode existir. E preci-
50 0 tempo que for necessario para que o
reldgio saia perfeito. E admiravel é a en-
genharia empregada. O modelo Bugatti é
referéncia em termos de projeto diferen-
ciado. Num dos andares, na mesma sala
onde fazem as restauracdes, uma dupla
estd terminando os Ultimos detalhes de
um produto totalmente fora do comum,

um relégio lunar, baseado em culturas do
Oriente Médio. Foram cinco anos de tra-
balho depois que Michel projetou e pro-
duziu o primeiro, de bolso, e agora existe
um exemplar em tamanho grande, de
mesa. Custa a bagatela de CHF 1,7 milhdo
e pesa 17kg. Certo, a linha de producao
da Parmigiani ndo esta nos roteiros de tu-
rismo dos guias suicos, mas seus relégios
s&0 a traducao de um modo de vida des-
se povo que, tique taque, sabe como viver
em cada um dos seus minutos. E a familia,
os aplausos, pelo que ela pode fazer em
dois tempos. W
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ONDEACHAR

- Hotel Palafitte
Route dés Gouttes d'Or 2, 2000
Neuchatel
www.palafitte.ch
- Pamigiani
Rue du Temple, 11 CH-2114 Fleurier
www.parmigiani.ch
- Representante no Brasil
Nielsen Joias e Reldgios
Tel.: (11) 3081 9500
Tools & Toys
Shopping Cidade Jardim (SP)
- Walder
Grand-Rue 1/angle rue Seyon-Hépital
2000 Neuchatel

A sensacgdo de seguranca chega até a
Ihe deixar desconfiado. Mas uma das coisas,
dentre tantas, que funcionam com perfei¢éo
na Suica é seu sistema de transporte. Pelo ta-
manho do pais, a estrutura da malha combi-
nada de trens, bondes e 6nibus publicos Ihe
faz pensar diversas vezes se é realmente van-
tajoso alugar um carro para fazer seus deslo-
camentos. Na maioria dos casos a resposta é
ndo. Um exemplo, ndo sabiamos exatamen-
te aonde o Hotel Paldfitte ficava em Neucha-
tel, mas tinhamos a certeza de que chegari-
amos sem muito esforco - e isso carregando
malas de tamanho considerdvel - somente
utilizando meios publicos. Desde o come-

24 | mar ® abr | 2011

¢o do voo no Brasil jd era sabido que em
45 minutos depois do nosso desembarque,
haveria a possibilidade de pegar no préprio
aeroporto, em trés minutos de caminhada,
um trem de alta velocidade que nos deixaria
em duas horas e 12 minutos em Neuchatel.
Da estacgéo da cidade, logo na saida hd a
parada aonde se pega um 6nibus — normal,
desses urbanos, mas com piso baixo que fa-
cilita a entrada e saida dos passageiros com
malas — que em dez minutos, ou oito para ser
mais exato, lhe deixa em frente ao estaciona-
mento do Palafitte, na mesma distdncia que
vocé teria que invariavelmente percorrer do
seu carro até a recep¢ao. Esse sincronismo é
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0 que os suicos utilizam por exceléncia todos
os dias, e funciona. A sugestédo é comprarum
Swiss Pass, tiquete multiplo que pode ser uti-
lizado em qualquer transporte de qualquer
canto do pais. Se vocé quiser ficar andando
de trem o dia inteiro pode. Existem vdrios
pacotes, geralmente determinados por peri-
odos de tempo, que vocé pode adquirir aqui
mesmo no Brasil (www.raileurope.com.br)
, inclusive um novo canal (www.myswitzer-
land.com/pt) foi recém langado, é todo em
portugués e nele o viajante pode contar com
webcans com imagens de onde pretende ir,
boletins de inverno e ofertas de pacotes. Vale
apenaa consulta.

ONDEACHAR

- Laténium parc et musée darchéologie

de Neuchatel
Espace Paul Vouga
CH-2068 Hauterive
www.latenium.ch
« GArnus
Tel.: (11) 2691-1781 / 2691-1782
www.garnus.com.br
- Colcci
Tel.: (47) 3247-3000
- Zeferino
Tel.: (11) 3064-1006
Rua Oscar Freire, 926

LOJA VIRTUAL

Conheca o universo do vinho
em um unico endereco, ou
melhor, 8 enderecgos unicos.

MAloUN Uty LV

WINE STORE & IMPORT

ViorumbiShopping: 1 23/1725 DRD: 11 5505
Show Room: 11

nEDY

Adegas Climatizaday




O RETORNO DE UM iCONE

A Yamaha brasileira esta colocando na praca o mais novo membro da familia Ténéré. O
nome para quem conhece, ja diz tudo. Uma moto com robustez e perfomance para dar a
volta ao mundo. A nova XT1200Z Super Ténéré foi concebida para aqueles que desejam
encarar grandes distancias ndo sé em estradas de asfalto, mas também por caminhos
alternativos cheios de aventuras. O objetivo é claro, fazer frente a BMW R1200GS, lider do
segmento por aqui e modelos recém chegados como a Ducati Multistrada. A motorizacdo
fica a cargo de um bicilindro paralelo, inclinados a 26°, de 1.199cc com 110cv a 7.250
rpm e torque maximo de 11,6 kgf.m a 6.000rpm. Equipamentos ela tem aos montes. Vao
desde os fardis de neblina aos trés bagageiros que podem ser montados conforme a
sua necessidade. A nova Super Ténéré vem equipada com controle de tracao YCC-T que
possibilita dois modos de entrega de poténcia, ABS conjugado com sistema unificado de
acionamento de freios que facilita a vida do piloto naquelas horas em que o melhor é
conduzir a moto em pé, banco 35mm mais baixo, kit aquecedor de manoplas e muito, mas
muito estilo. Por enquanto a cor disponivel é a tradicional Azul Viper.

Preco: R$ 59.800,00

Onde achar:
Rede de concessionarios Yamaha
SAC 2431 6500

www.yamaha-motor.com.br




ARTE DE ADEGA

A Art des Caves deu uma repaginada no seu modelo Basique
25, ideal para os iniciantes no universo dos vinhos. Agora seu
revestimento é feito em ago inox, fazendo que ela fique perfeita
em ambientes com decora¢do contemporanea. A edicdo é
limitada e faz parte das comemoragdes da abertura da loja da
marca em Curitiba. Preco: R$ 1.700,00

Art des Caves - Tel.: (11) 5525-2400
www.maisondescaves.com.br

LUGAR DE SOSSEGO

A cadeira Sossego 8 é assinada pelo
designer Eduardo Baroni e mais que estilo

e conforto, a peca foi desenha utilizando
madeira de cedro dos primeiros desbastes
do projeto Florestamento Nobre Previdéncia
em Arvores, colhidas no Vale do Ribeira. O
programa visa o plantio de drvores como
alternativa a um plano de previdéncia.

O cedro vermelho é uma das espécies
utilizadas e o retorno do investimento é
previsto para o quinto ano depois do plantio.
Preco: sob consulta

Florestamento Nobre Previdéncia em Arvores
Tel.: (15) 9771 1175
www.florestamentonobre.com.br

COISA DE CINEMA

LUXO A TIRACOLO

A estética do luxo discreto é a base para o

reconhecimento de uma bolsa Salvatore Ferragamo.

Nessa temporada onde o patchwork domina,
a combinacdo de peles, texturas e cores. No

revestimento interno a maciez de peles como a de

pOnei, carneiro, vison e coelho.
Preco: RS 4.590,00
Salvatore Ferragamo: (11) 3081-5324

!
/

OLHA, SEM AS MAOS

O GPS Garmin nivi 1310 funciona integrado com
celulares de diversas marcas e ainda informa o nome das
ruas e as dire¢bes que devem ser tomadas e ndo apenas
o vire a direita ou a esquerda como nos aparelhos
comuns, as informacgdes ficam bem mais faceis de serem
checadas pela tela de 4.3". Fino em espessura, o niivi
1310 pode ser até usado em passeios a pé. A bateria tem
mais de 4 horas de duragao.

Preco: RS 1.150,00

GPS Center — Alameda dos Jurupis, 452 - ¢cj 104B

Sao Paulo / Tel.: (11) 5051-8888 e 5052-9534

LEMBRANCA DE INFANCIA

As bolinhas que compde a estrutura essa mesa de canto dao
a dica do porqué do nome Sagu. Mais uma genialidade da
designer Bianca Barbato. Pode ser produzida em diversas
cores, sendo que a versdo em acrilico incolor por vir
acompanhada de bolas coloridas. Preco: R$ 1.574,00

Bianca Barbato: (11) 6013-2771 - www.biancabarbato.com

O grande lance da camera Fuji Finepix Real 3D W1 é
que ela pode fazer tanto fotos como videos em 2D e 3D.
Na Angel essa Fuji também vem com o Player Finepix
HD para a conexao com sua TV 3D. Fora isso ela possui
memodria interna de 42MB, usa cartdes SD/SDHC, tem
lente 35-105mm e possui garantia Fujifilm de 12 meses.
Preco: R$ 2.350,00 em 6X no cartao

Angel Equipamentos Fotograficos

Tel.: (11) 3257 3498/3259 5450
vendas@angelfoto.com.br - www.angelfoto.com.br




SEGURANCA AO SEU ALCANCE

O s super botes salva vidas da Winslow chegam ao Brasil para se tornar
referéncia nesse tipo de equipamento que pode ser colocado a bordo
de qualquer tipo de barco ou de aeronaves. pois suas embalagens po-
dem ser customizadas. Com capacidade de abrigar de 4 a 15 pessoas,

os botes Ultima,, Super Light e Ultralight da Winslow vem com desali-
nizador, radios localizadores entre outros equipamentos de seguranca.

Preco sob consulta

Winslow Life Raft - Representante na America do Sul
Air Guest - Tel.: (19) 3246 2244
marcop@winslowliferaft.com

O TEMPO LA FORA

O novo MLX- Series, MLX770/MLX780, da Avidyne fornece dados
meteoroldgicos graficos via Iridium Satellite Network, WSI InFlight Weather
Service para operagdes da aviagdo geral, fora do territério continental dos
Estados Unidos (CONUS), inclusive Brasil, com tecnologia de transmissao
two-way datalink permitindo vocé se comunicar com alguém no solo via e-
mail ou SMS. Os servicos incluem imagens de radar, METARs e TAFs, exibida
em cores no seu Avidyne MFD compativel. Preco: sob consulta.

S.D. Avionics Ltda —Avidyne Top Dealer - www.sdavionics.com.br

Sdo José do Rio Preto- SP - Tel.: (17) 3234-7314

ALMA E HISTORIA

A Brastemp langou uma linha de produtos vintage que mescla
o desenho retr6 com a mais moderna engenharia. O logo é da
década de 50 e a aparéncia é daquela que tinha na casa da

sua mae. Com 352l de capacidade o refrigerador Retr6 tem
controles externos, duas portas, é Frost Free e possui ainda
dois compartimentos especiais, um extra frio, especifico
para produtos que requerem resfriamento mais rapido e
o de congelados especiais. O freezer conta com a fungao
congelamento rapido, mais eficaz para conservar as
propriedades naturais dos produtos. Vem nas cores Preto
Tremendao, Amarelo Supimpa e Vermelho Brasa Mora.
Preco: R$ 7.999,00

Thinking without limits

Um helicoptero especialmente projetado
para o seu conforto.

0 EC145 Stylence incorpora elegéncia e tecnologia avangada para que o
passageiro tenha uma experiéncia inigualavel com largas portas
corredicas, conforto diferenciado de cabine, janelas amplas e varias
outras facilidades, o EC145 Stylence apresenta balxons niveis de ruido e
vibracdo. 05 passageiros contam com um amplo éspaco interno. Dispondo
de avionicos avangados, facil manutengédo e custo eficaz por hora de voo,
0 EC145 & uma aeronave com baixo consumo de combustivel e baixa
amissao de poluentes. Quando vocé pensar em voar com conforto, pense
no EC145 Stylence
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De perfil dé para notar
perfeitamente a maior diferenca
do ProJet DLX, o espaco extra do
bagageiro entre a turbina e a
cabine de comando.
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A insatisfacao pode mover monta-
nhas. Esta para surgir o dia em que algo
novo nao seja alvo de comentarios ou
desejos por aquelas melhorias que esta-
vam faltando. Nem Gisele Biindchen es-
capa dessa. No final da década de 70, a
Piper lancou o0 modelo PA-46 Malibu,
monomotor a pistao, pressurizado, para
seis passageiros. Fra o primeiro modelo ge-
nuinamente novo desse fabricante em anos.
Comegou sendo vendido com um motor
Continental TSIO-520 de 310hp, biturbo com
duplo intercooler. Essa combinacao fazia que
em altitudes como a de 21.000 pés o motor
trabalhasse sem superaquecer. Em dezembro
de 1987 surgiu uma nova versdo com motor
Lycoming TSIO-540 de 350hp e batizado de
Malibu Mirage. Mesmo com os cavalos a mais
e o0 desenho belissimo, o Malibu como tantos
outros monomotores a pistao pressurizados
que surgiram no mercado, nunca convenceu.
Sustentar um sistema de pressurizagdo e ga-
rantir performance em altitude é preciso de

muito mais félego que os motores a pistdo —
pelo menos os mais comuns, de cilindros con-
trapostos - poderiam entregar. Em 1996 a Ro-
cket Engineering LLC apresentou uma pro-
posta de conversao do Malibu com turbina
Pratt & Whitney PT6A-34 de 750shp limitada a
560shp. Viram que a base do projeto da Piper
era bom, s¢ faltava motor. Homologado em
1998, 0s pedidos foram aparecendo e em dois
anos, 60 do entdo batizado JetProp ja tinham
sido modificados. O sucesso bateu as portas
da Piper que apresentou em 2000 a sua versao
oficial do Malibu turboélice, o Meridian. Dife-
rente do JetProp, o Meridian usa uma PT6A-42
de 850shp limitada a 500shp. Essa escolha veio
do desejo da Piper em garantir desempenho
aos 30 mil pés, voando a uma velocidade de
cruzeiro de 280 nds e fazer frente ao Socata
TBM700 (HiGH 23) turboélice francés, também
de seis lugares, que sempre usou da sua su-
perlativa performance como mote de vendas.
Por conta disso e pelo motor maior, foi sacrifi-
cado o espaco do bagageiro dianteiro. Outros

detalhes do Meridian, a longarina das asas é
reforcada (inclusive passou a ser padréo
para toda a familia PA-42 desde entdo), o
leme foi redesenhado para compensar o
maior torque do motor e tanques de com-
bustivel maiores foram instalados. O Meri-
dian ndo tem separador inercial de particu-
las na tomada de ar da turbina, coisa que o
JetProp tem. Em 2001 uma decisdo do FAA
também veio contra o projeto da Piper, uma
nova regra determinou que qualquer aero-
nave que voasse acima de 28 mil pés deve-
ria seguir padrées e consequentemente ser
equipado para fazer navegacdo RVSM, com
separagcdo menor entre as aeronaves. Como
0 Meridian néo atendia os requisitos, © mo-
delo foi penalizado a voar com um motor
mais pesado e consumindo mais que o Jet-
Prop em altitude inferiores. A Rocket inclusi-
ve comecou a oferecer em 2001 o JetProp
com uma turbina menor ainda, a PT6A-21
de 550shp, que apesar de resultar numa ve-
locidade de cruzeiro 10 nds mais baixa, em
compensacdo consome dois galdes de
querosene a menos por hora de voo. Outra
motorizagdo que surgiu na mesma época
foi a PT6A-35 que usa compressor mais efi-
ciente (da PT6A-135) e garantiu mais torque
durante a subida e nos voos de cruzeiro em
grandes altitudes. Em doze anos, foram en-
tregues 257 JetProp o que comprova nao s6
a validade do programa de remotorizagdo
como também a confiabilidade do projeto.
O primeiro a chegar no Brasil, um PropJet
DLX foi mostrado na Labace de 2010 pela
Quick Aviacao, que representa oficialmente
a Rocket Engineering no pais e agora esta
aqui nas paginas da HiGH. Dando uma volta
em torno do JetProp o que mais chama
atencao é de fato o longo nariz. O desenho
geral ndo pode ser tdo harmonioso quanto
0 do Meridian mas a presenca do bagageiro
dianteiro (para até 60lbs enquanto que o
traseiro comporta 100lbs) original do Piper
Mirage, faz um tremenda diferenca no uso
didrio. Fora a questdo de ter mais espaco
para carregar as bagagens (e lembrando,
ndo é pressurizado, portanto cremes, por
favor, s6 devem ser levados dentro do aviao)
ele auxilia no balanceamento da aeronave.
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No detalhe a abertura do bagageiro dianteiro. Abaixo a
tradicional entrada de ar da PT6, que neste modelo conta
com separador inercial de particulas. No rodapé, a usina
de cana de dlcool, o tipico cendrio para esse avido.

Uma das caracteristicas desse modelo é o grande passeio de
seu CG, portanto um pesinho no nariz as vezes facilita no arre-
dondamento para o pouso e até na decolagem. Nas asas ndo
ha a parte extra que existe no Meridian, na drea bordo de ata-
que, na jungdo com a fuselagem. O PropJet DLX ainda possui
dois bocais de tanques de combustivel extras nas pontas das
asas. E fora dois porta trecos, um junto ao radar na asa direita e
outro com acesso externo e colado ao bagageiro traseiro, de
resto, ele é igual ao Piper Meridian. Quer dizer, passando pela
porta, que poderia ser um tanto maior, como a enorme do
TBM700/850, e seguindo para a cabine, estd I a diferenca
maior. O painel do PR-JTT é ainda de concepcdo antiga. A sufte
de avibnicos é composto por uma mistura de GNS 530, GRX
330, GMA 340 e vérios instrumentos ainda analdgicos. Mas isso
¢ dessa unidade em especifico fabricada em 2004 e modifica-
da em 2007. Claro, um sistema Garmim G1000 disponivel num
Meridian Okm, ou o Avidyne Entegra oferecido para o PropJet
nmais Novos seriam muito mais bem vindos, mas o do PRJTT é
bem completo e intuitivo. Para dar a partida vamos de estilo
antigo também, ainda n&o ha sistema de gerenciamento digi-
tal de motor, entdo ficamos de olho na temperatura interna da
turbina enquanto a PT6 ganha vida. Feito isso, cintos atados e
vamos para a cabeceira da pista em Amarais. Taxiamento
manso, muito décil. Alinhado nas faixinhas é sé dar motor que
em 450m ele ja esta correndo a 75 nds e aos 80 esté fora do
solo. Decolagem curtinha, ele tem o ideal de poténcia que fal-
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FICHA

TECNICA

ROCKET ENGINEERING PROPJET DLX

Fabricante: Rocket Engineering LLC
Motor: um Pratt & Whitney PT6
A- de 750shp limitada a 560shp
Capacidade: 1 piloto +

5 passageiros

Envergadura: 129m
Comprimento: 9,3m
Capacidade dos tanques: 160 gl
Peso maximo de decolagem:
4.300lbs

Alcance maximo: 1.200mn
Razéo de subida: 2.500 pés/min

tano Matrix (vers&o a pistdo mas sem pres-
surizacao) e Mirage. Subindo, o ponteiro
do velocimetro crava em 130nés com
uma ascensdo de 2.500 pés/minuto. E es-
tdvamos com trés a bordo e tanques
cheios. Num relato da Quick, durante o
traslado do PR-JTT ao Brasil, eles decola-
ram lotados, no maximo peso de decola-
gem, num dia a 30°C e também mantive-
ram os 2.500pés/min até os 17000 pés,
chegando aos 28,000 pés em 21 minutos.
Durante essa etapa o consumo chegara a
138 I/h, e depois em voo de cruzeiro, esse
numero desceu para 118 I/h. Fazendo al-
gumas contas basicas, o raio de alcance do
Proplet, segundo a Quick, chega as
1100mn  (2.037km), economizando um
POUCO O ritmo vocé pode fazer 200mn a
mais, tudo com uma reserva de 30 minu-
tos de voo. Na cabine, a altitude presséo
estava em 10.000 pés com um diferencial

de pressao de 5,5psi. O nivel de ruido se
mostrou bem baixo, e segundo a Quick, se
0 avido estiver equipado com hélices MT
de fibra de carbono, o nivel de ruido pode
diminuir em até 6 dB. Em termos de pé e
mao o PropJet é mais agressivo que o Ma-
libu, com respostas de comando mais ra-
pidas e harmoniosas. O estol é mamao
com acgucar de téo simples, sem motor e
flape todo em baixo a sustentacéo se es-
vaiu aos 54 nds, com 20° de flape aos 62
nos, com 10° em 68nds e limpo, aos 77
nos. Pousar com ele é ridiculo de tdo facil,
mais do que muito Cessna. O preco de um
PropJet DLX Okm com painel Avidyne En-
tegra é de US$ 1,950 milhdo e a Quick cha-
ma a atengao que existem varias opgoes
no mercado de usados, portanto uma boa
assessoria € necessaria na hora da compra.
Eles mesmos tem um 2008 com 180 horas
totais de célula, motor e hélice Okm, painel
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IR ensaio em voo BONI TO
ESPORTIVO

Avidyne Entegra oferecido por US$ 1.590.000,00 (tudo preco
Estados Unidos). Com esses valores, o PropJet se torna uma VE l 0 2 ’
. [}
| L oot * >~

interessante opg¢do de mercado (ja vimos um Meridian 2009,
com painel G1000 ser comprado po USS 1,6 milhdo) e com a
vantagem do bagageiro e ter um separador inercial na turbina.
Se nos Estados Unidos a disponibilidade de pista de asfalto é
maior, aqui o perfil basico do operador é o usineiro, o fazendei-
ro, que em geral, vai pousar e decolar em pistas sem preparo.
Nesse item, vale lembrar também que o sistema de trem de
pouso desse turboélice estd mais adequado para o uso, va-
mos dizer, meio off road, que um TBM 850 que mais parece
calcado em rodas de aro 21. De um modo geral o Proplet

O PRJTT possui um painel completo, contudo ainda bem
analégico. Mas existem configuragdes com painéis totalmente
digitais disponiveis no mercado. E preciso fazer uma boa
pesquisa, trabalho para a Quick Aviacdo, a representante
oficial do modelo no Brasil.

Porque o Dynamic € considerado
o melhor aviao esportivo:

- Velocidade cruzeiro de 240 Km/h
- Carga util 290 Kg

- Autonomia de 06:30h

- Painel digital com PA e TCAS

- Asas com winglets

- Mais de 500 unidades vendidas

pode seruma opgao para guem busca mais espago de cabine
que um Cirrus - de repente a familia cresceu — mais desempe- PERFORMANCE PESOS DIMENSOES
nho, com as vantagens da pressurizacao e ainda a facilidade

operacional que ndo serd encontrado num King Air C90 ou Yelncidare de Cruzeiro (Am/h). - 240 Peso Vazio (kg LY Largura da Cabine {m) 1,20
um Pilatus PC12 que poderiam ser o seu proximo passo em VHE {m/h) 280 Carga Util (kg) 290 Volume do Bagageiro (Lt) 50
L Velockdade de Estol (Kmdh) &0 Peso Miximo de Decolasem [Me) GO0 Comprimeanto (m) 6,40
termos de aquisicéo. Razao de Subida (pésimin) 1.400 Fator de Carga (G) 4/-2 Alturaim) 2,00
Razao de Planeto 14:1 Erwergadura {m) 9,00
Teto de Servico (pes) 12.000 Area Alar (m?) 10,3
Decolagem {m) 120 Himmers die Assentos 2

Poumis {m) 150

ONDEACHAR Capacidade de Combustivel (Lt) 125

Quick Aviagao Altonomia [Horas) 6:30

Tel.: (62) 3207 2258 - www.quickaviacao.com.br
www.jetprop.com.br - Abrdo@quickaviacao.com.br AODOVIA ESTADUAL 5P 191 < KM 87.5 - IPEONA - SP / BRASIL

F:551923576-1292

onatic
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MAIS QUE
CONVERSA DE BAR,
RIBEIRAO PRETO

TEM NA TRADICAO
CERVEJEIRA, MUITO O
QUE OFERECER
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I. turismo

Se vocé sair do litoral paulista e
seguir a rota do sol, indo sempre para
o oeste, no centro do estado vai en-
contrar o Marcelo Carneiro. Carioca,
fincou raizes no meio dos canaviais de
Ribeirao Preto. Cercado de usinas de
alcool foi la fazer cerveja. Mais heresia
ainda, foi mexer com o assunto na ter-
ra do Pinguim. Vocé sabe, diz a lenda que
em Ribeirdo Preto estd o melhor chope do
mundo, no bar Pinguim. Nao ha usineiro — e
sa0 muitos naquela area — que discorde des-
sa afirmacao. Mas 14 foi o Marcelo fermentar
lUpulo e cevada. Ribeirao Preto foi escolhida
porque a familia possuia algumas terras ali,
mas contou também o fato da cidade estar
em cima do aquifero Guarany e segundo
0 cervejeiro, com uma agua de excelente
qualidade, leve, o que influencia em muito
o produto final. Estudioso, viu que poderia
ir além da convencao alema de 1516 no
que se refere a cerveja. Os germanicos sao

muito puristas e dizem que essa bebida s6
pode ser uma mistura de dgua, cevada e U-
pulo. Colocou sua personalidade na cerveja,
misturou a alema com o brasileiro usando
ingredientes como o aipim, o café, o mel e
a rapadura. Surgiu entdo em 1995 a Cerve-
jaria Colorado, e sem desmerecer a tradicdo
do Pinguim, ela veio para renovar a cultura
cervejeira de Ribeirao Preto, um movimento
alinhado com a prépria renovacéo da cida-
de. Centro econémico da Regido da Alta
Mogiana Paulista, a0 mesmo tempo que
esbanjava o poder da grana, Ribeirdo Preto
mantinha um certo e pesado ar provinciano.
Até quatro ou cinco anos atrds, comer e be-
ber bem na cidade era coisa para poucos e
n&o era por questao sécio econdmica, havia
uma caréncia de bons enderecos mesmo.
No retorno a cidade dos usineiros, a visdo
de grandes quarteirdes com modernos
prédios de apartamentos e condominios de
luxo que pululam em diversos novos bair-
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ros. H& uma grande variedade de revendas
de carros e motos de luxo e sim, a gastro-
nomia vai bem, obrigado. Ribeirdo Preto, se
perdeu para o lobby de Sao Paulo a etapa
da Férmula Indy, consegue finalmente ofe-
recer mais que a opcao de tomar um chope
no Pinguim, principalmente para enfrentar
o tipico calor do lugar, bem num meio de
um paneldo de serras. Vamos voltar a falar o
que ha debaixo dos dois dedos de colarinho
da Colorado. So quatro rétulos de cerveja
(que também tem suas versdes em chope),
a Cauim responde por 33% das vendas da
marca, é considerada a segunda melhor pil-
sen do Brasil e vem com toques de aipim. A
Appia é uma weiss com mistura de mel de
flor de laranjeira, ndo passa por processos
de filtragem o que resulta em uma bebida
encorpada e opaca. A Indica é uma pale ale
que recebe rapadura na sua composicao
com receita originalmente inglesa e a De-
moiselle é uma porter com adi¢éo de café.
Cada uma delas usa elementos regionais,
o café um dia ja foi o produto que movia a
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economia local, a cana de acUcar, de onde
vem a rapadura, ¢ a moeda da vez como
também ¢é a laranja. A mandioca, é coisa
bem brasileira, e Santos-Dumont, esse sur-
giu no rétulo porque um dia também teve
uma fazenda por 1. Se vocé quer saber a
diferenca entre cada uma, a melhor suges-
tdo é a degustacao. Vocé vai ver que o luxo
de beber uma boa cerveja é muito barato.
A Colorado também fez a Itaca, foram 4.000
garrafas de uma cerveja imperial stout com
rapadura preta, coisa de colecionador. Um
americano comprou pelo e-bay nada me-
nos que 800 garrafas. No meio da fabrica
alguns tonéis de umburana mostram o ca-
minho da nova experimentacao da Colora-
do. Daqui trés ou quatro anos vocé poderd
saber se a cerveja envelhecida nesses tonéis
serd do seu agrado ou ndo. Serdo algo como
8.000 garrafas e essa € a Unica informacao
que nos foi dada. A alquimia ficou guardada
a sete chaves. O historico diz que vem coisa
boa. No nosso papo de boteco, vocé pode
perguntar se viemos até Ribeirao Preto para
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beber ou para conversar, se depender do
Marcelo pode ser os dois. Além da cerveja-
ria ele também abriu um bar para que vocé
descubra que o horizonte dessa bebida é
mais amplo ainda. No Cervejarium além dos
seus rétulos, ha a possibilidade de conhecer
tantos outros. Na foto estdo a Meantime
London Porter, uma ale inglesa (750ml por
RS 42,00) com 6,5% de teor alcodlico, as
ale americanas Brooklin Larger (355ml por
RS 11,90) e Local One (750ml por RS 44,00)
respectivamente com 52% e 9% de teor
alcodlico e as brasileiras Lust da Eisenbahn
(750ml, RS 62,00 e 11,5% de &lcool) e a pil-
sen Bamberg (355ml, RS 6,20 e 4,8% de teor
alcodlico) feita, imagine, em Votorantim. Na
parte das porcoes a casa recomendou o Bo-
linho de Feijoada do Aconchego Carioca (6
unidades por RS 16,90), 0 nome explica tudo
e que pode harmonizar muito bem com a
tal Colorado Indica (garrafa de 600ml por RS
10,90). Outra sugestéo é o bolinho de arroz
negro e branco recheado com queijo azul
de Minas (6 unidades por RS 16,90), no copo
uma Colorado Appia (garrafa de 600ml por
R$ 990). Uma s6 porcao nunca sera suficien-
te. E como 0 aviso do Ministério da Saude
é sério, viramos a pagina desse texto para
falar sobre onde vocé vai ficar em Ribeirdo
Preto. Como sabe, se beber, nao dirija, muito
menos saia pilotando. Portanto a busca por
um bom quarto é mais que obrigatdria. Se
vocé ndo quiser ficar no Hotel JP, referéncia
local em termos de hotel com exceléncia
em estrutura porque ele possa ficar meio
distante, a beira da rodovia Anhanguera, a
cidade tem uma série de enderecos de trés
estrelas, tipicos para atender quem esté de
passagem ou quem estad a negdcios. Bem
no centro, o que se significa comodidade
de ter tudo a mao, de farmécias, supermer-
cados a lojas com boas marcas de roupas,
fomos ver o que o Plaza Inn Master poderia
nos oferecer. O hotel fica no mesmo en-
dereco onde existia antes um Holiday Inn.
Tradicional, passou por reformas pesadas e
pertence a Rede Allia que possui diversos
enderecos espalhados pelo pais. Nos quar-
tos tudo que vocé precisa, siléncio e boa
cama. Certo, ndo estamos em um endereco

MAPA DE ROTAS

MELHOR EPOCA:

N&o tem muito erro, Ribeirdo Preto
parece estar sempre no verao. Exa-
geros a parte, a cerveja sempre vai
descer bem mesmo nos dias mais
frios e chuvosos. S6 é preciso ficar
atento a questdo da reserva em
hotéis se a sua visita ocorrer em
épocas de grandes eventos como o
Agrishow.

COMO IR:

O canal principal é a Rodovia Anhan-
guera que liga a cidade com a capi-
tal. Asfalto impecavel e seguranca,
mas o alto preco dos pedagios faz
vocé refletir se vale mais a pena
se deslocar para la de avido ou de
carro. Dependendo do tipo de sua
aeronave, é bem provavel que saia
mais barato, isso sem considerar a
questdo tempo, chegar em Ribeirdo
Preto pelo ar.

DICA DO PILOTO:

O aeroporto de Ribeirdo Preto
(SBRP 21°08'11"S/047°46'36"W),
recebe varias companhias aéreas
com linhas ligando a cidade a todo
o palis. Administrado pelo Daesp,
vai ser equipado uma nova e mo-
dernissima torre de controle em
breve. Ainda bem, recentemente

levou uma interdicao da Anac e
nao podia operar em dias de chu-
va. Motivo, o excesso de borracha
acumulado no asfalto da pista de
1.800m. Descuido que foi reparado
ha poucos dias.

Fora o aeroporto Leite Lopes, Ribei-
rao Preto também conta com alguns
helipontos homologados, inclusi-
ve com o Helicentro Ribeirdo Preto
(SDQM 21012'37"S/047°46'12"W).

ENDERECOS:

Cervejaria Colorado

Rua Minas, 394

Tel.: (16) 3441 5090
www.cervejariacolorado.com.br

Cervejarium

Av. Independéncia, 3242

Tel.: (16) 3911 4949

De segunda a quarta feira das 18h00
as 0h00

Quintas, sextas e sdbados das 18h00
a01h30

Domingo fechado
www.cervejarium.com.br

Plaza Inn

Rua Alvares Cabral, 1120

Tel.: (16) 2102 6000 / 0800 283 9988
Fax.: (16) 2102 6010
www.plazainn.com.br
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do circuito Roteiros de Charme, ainda ndo ha
telas de LED nos quartos, as amenities dos
quartos n&o serdo pareo para 0s seus, Mas o
bom gosto estd presente numa decoragao
simples que ndo compromete em nada. An-
tes isso do que alguma pretensao ao falso
luxo. O servico de governanca do Plaza Inn
surpreende quando se trata de uma deco-
racdo de lua de mel. O hotel é um degrau
acima do patamar que vocé encontra em
qualquer Ibis do planeta, o que é bem va-
lido. O quesito limpeza é bem forte em to-
dos os cantos e da cozinha o atendimento
é supra prestativo apesar de um carddpio
sem muita criatividade. Medalhdo a Dian-
ne, Peixe Almandine ou Fettuccine Del
Maré formaram as escolhas para as fotos.
O primeiro é um medalhéo de filé mignon
envolto no bacon com molho roti, cham-
pignons, legumes e risoto refogado no pro-
prio molho da carne (RS 25,00), 0 peixe veio

em filé com molho branco tradicional e
améndoas salteadas, batatas coradas mais
arroz aromatizado com ervas (RS 25,00) e
o Fettuccini Del Mare (R$18,00) vem com
molho rose, camardes e parmesao. Parece
até catering de servico de bordo de voo in-
ternacional, ou seja, apesar de tanto texto
rocambolesco, os pratos foram concebidos
mais para serem faceis de preparar e dificil
erro. E cumprem exatamente essa missao,
embora o peixe poderia ter menos gosto
de éleo da chapa do que o apresentado.
Mas af é que estd, esse hotel, com tabela
de didrias a partir de RS 155,00 apto luxo
single e R$ 183,00 o duplo, cumpre o papel
de suporte dessa viagem. As estrelas princi-
pais dessa histdria tem rétulos coloridos, sa-
bores sofisticados, sdo servidas nas mesas
de bares que quebram tradicdes de forma
digna e deixam a vida, homens e mulheres
muito mais belos. 1
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Chegue ao paraiso da Pensinsula de Maraa
e estacione o seu aviio a 100 metros da recepcio.

Utilize s nossa pista de pouso exclusiva para hospedes e clientes do Fly Inn Residence

www.kiarca.com.br | reservas@kiaroa.com.br | +5571 3272 1320
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ONDEACHAR

- DASLU
Tel.: (11) 3841-4000
www.daslu.com.br
- VERVE LINGERIE
Tel: (21)3295-1963
www.verve.com.br
- ROSA CHA
Tel.: 0800-888-2600
www.rosacha.com.br
- SHOP 126
Tel.: (21)3525-7400
www.shop126.com.br
- M&GUIA
Tel.: (11) 2307-0149
Www.mguia.com.br
- MADAME SHER
mme.sher@gmail.com
www.madamesher.com
- DU LOREN
www.duloren.com.br

Central de Reservas: 0800 773 4663

EN

A GEORGE V

Vocé merece tudo isso.
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1= produto

A aposta é grande, tao grande
quando seu porte. O Edge, crossover
da Ford de duas toneladas chega de
roupa nova feita para encarar os con-
correntes japoneses e coreanos. fsse
carro também é um dos primeiros produ-
tos fabricados sob a batuta de Alan Mulally,
homem a frente da Boeing por anos a fio
e que agora pilota a montadora. Se o seu
curriculo influencia ou ndo diretamente na
cara dos novos produtos da Ford ndo se
sabe ainda, mas em algumas horas checan-
do os recursos que ele dispde a quem vai a
bordo, a impressao é de déja vu. Ha varios
elementos dentro desse carro que remetem
diretamente os produtos que saem da linha
de montagem da Boeing em Seattle,

Veiculo tipico de quem vive tanto na
cidade como no campo e busca muito
conforto e desempenho. O bagageiro
possui porta com abertura automatica
na versdo Limited.
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Isso quer dizer muita tecnologia embar-
cada. Um carro hoje ndo basta andar para
frente ou para tras com performance inigua-
lavel. A preguica esta de carona e pede um
monte de mimos.

Ritual de entrada no carro. Abre, fecha a
porta e a luz do ambiente do carro chama a
atencéo. Direcionada ao piso, vem em sete
tonalidades, do vermelho, digamos sexy, ao
verde alegria de palmeirenses (ou do Coxa)
passando por um ambar ou purpura. Isso ja
vimos no Boeing 777 e |4 serve para deixar
0 ambiente mais aconchegante. Essa cromo
terapia parece funcionar.

O estilo cabine do interior do Edge é
reforcado pelas linhas do painel que se as-
semelha a de um Cirrus. Curioso no minimo
j& que o avido teve seu interior desenvolvido
para que assemelhasse ao de um automo-
vel. Na parte da frente, o console que abriga
um dos grandes recursos desse veiculo. Por
meio de uma tela de 8 polegadas coman-
davel pelo toque dos dedos, uma central
multimidia. O sistema batizado de Sync,
desenvolvido em parceria com a Microsoft
(e estdo & as mesmas cores usadas no Win-
dows), vai Ihe disponibilizar de forma rapida
e simples os comandos de dudio, video e
telefone, esse com sistema Bluetooh. D4

até para mandar SMS usando a tela. Se quiser
ser mais rapido ainda, o sistema ainda pode
funcionar por comando de voz. Treine 0 seu
inglés, francés ou espanhol pois esse carro
ainda nao fala portugués, e em certos mentos
estranhou 0 nNosso sotaque. Mas esse recurso
é um item de seguranca extra, pois Vocé nao
vai precisar mais deslocar seu foco de atencédo
da rua ou estrada para o painel para sintoni-
zar a radio que tanto procura e até discar para
o telefone do escritério. Também estdo 1a os
comandos do ar condicionado, iluminagao de
painel e tudo que pode ser necessario para
0 seu bem estar nessa cabine. Como nao se
vive somente de msn, o novo Edge também
tem seus atributos para conquistar quem o pi-
lota. Com um motor 3.5 V6 de 289¢v e torque
maximo de 343Nm a 4.000 rpm, o crossover

se mostrou bem rapido, fez de 0-100km em
84s e uma troca de marcha. J& o consumo
estd dentro do que pode se esperar por um
carro deste tamanho, dentro da cidade, com
um transito na base do anda e para muito, nao
passou de 3,02km/I. Fazer toda essa massa se
mover custa. Na estrada andando religiosa-
mente a 120km/h, apelando para o piloto au-
tomdtico, o Edge fez 7,29km/I. As marcas estdo
bem longe das divulgadas pela Ford, respec-
tivamente 8,6 km/I na cidade e 12,7 km/I na
estrada. Vao dizer que temos uma bota mais
pesada que a deles. A plataforma do Fusion,
mais a calibragem da suspensdo escolhida
pela Ford e recursos como a tracdo continua
nas quatro rodas e sistema de controle de es-
tabilidade, ao que parece serviram como uma
luva para Edge. Mais parecido com um sed,
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0 comportamento dindmico do crossover é
positiva, mudancas rapidas de trajetdria ndo
assustam. Claro, o carro ainda tem centro de
gravidade alto, mas vocé sente que a estru-
tura geral ndo rola lateralmente de forma
incbmoda. Bom desenho, poténcia e porte,
triunvirato que faz os olhos de qualquer filho
brilhar na hora de pedir as chaves aos pais
para fazer a excelente presenca sexta a noi-
te. A tecnologia embarcada do Edge tam-
bém oferece mais um item que pode fazer
a diferenca na hora da compra. O sistema
MyKey permite que o carro seja pré configu-
rado para néo exceder alguns limites. Feito
isso, 0 Edge ndo vai passar de 130km/h, alar-
mes vao soar em determinadas velocidades
e 0 som nao passa de 45% de sua poténcia.
E 0 Edge s6 pode ser reconfigurado com o
uso da chave mestra que ficaem seu poder.
Outro ponto que a Ford faz questao de frisar
na demonstracdo do novo Edge sdo os seus
custos e beneficios. A versao anterior tomou
um tremendo pau de Hilux SW4 e Hyundai
Santa Fé em vendas. Era realmente mais
caro que seus concorrentes. Na nova versao,
a Ford quer mostrar que pode oferecer um
carro mais recheado de recursos (a versao
top das fotos com teto solar panorami-
co sai por RS 142.610,00 enquanto que a
santa Cruz completa sai em média por
R$139.900,00 e a SW4 RS 149.400,00) e
vantajoso na hora de manté-lo. Segundo - ;

. . O interior lembra um Cirrus, no console
numeros do fabricanteyvocé vai desem- : caniElaEEre AL painde
bolsar R$ 2.878,00 em manutencao nos - . multipla funcéo concentrando diversos

aplicativos, além de mostrar as imagens
da camera de ré. Junto a maganeta, o
teclado para o coédigo de abertura.

primeiros 60.000km. A Ford diz que a
Vera Cruz vai custar RS 4.650,00 e a Hilux
SW4 RS 3.674,76. A média de preco de
seguro também é mais baixo. Tudo dado
da Ford. Se for pensar assim, esse Ford
vale quanto pesa. Estabelecer um alto padrdo no tremamento de voo com

programas personalizados que se adaptam a sua agenda,

/\
utilizando aeronaves sofisticadas de tiltima gerac&o e contando A ’R , a l r ' ’ r ’

ONDEACHAR COm as pessoas certas para este trabalho. Isto & o que faz da SLA DE AVIACAD CivIL
Ford AIRTRAINING Uma escola de aviacao lnica no pais. == cenooe ] 114582.0891
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Nem bebeu e esta vendo o Azul cor de rosa.
O Embraer E-195 de matricula PR-AYO parado
no finger nao é alucinagao, sua pintura serve
de aviso para a questdao do cancer de mama.
Atualmente 35 mulheres morrem diariamen-
te no Brasil por conta desse tipo de doencga,
e o que é pior, se fossem diagnosticados na
fase inicial, cerca de 95% dos casos poderiam
ser curados pelos tratamentos existentes. £ a
principal causa de morte entre as mulheres no pais
chegando a indices de 49 casos para cada 100.000
mulheres e até 100 casos por 100 mil em algumas
Regides. Um dos grandes problemas é a dificulda-
de de acesso. Nos servicos publicos, o diagndstico
para o cancer de mama leva em média trés meses.
Segundo pesquisas, 54,2% das brasileiras entre 50 e
69 anos fizeram a mamografia pelo menos uma vez
nos ultimos dois anos. Mas nessa mesma faixa etdria
anda alta (28,9%) a taxa de quem nunca fez um exa-

ATITUDE

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: MARCIO JUMPEI
MODELO: LUCIANA MACHADO

DE PEITO

me sequer na vida. No Brasil, existem 3.882 mamo-
grafos sendo que o SUS possui 1.697, desses 777 es-
tao no sudeste. Todos esses dados foram fornecidos
pela Femama - Federacdo Brasileira de Instituicoes
Filantropicas de Apoio a Saude da Mama. Sua presi-
dente, Dra. Mira Caleffi, foi quem bateu na porta da
Azul com a proposta debaixo do braco, a parceria
COm uma empresa que tem numa cor o seu simbolo,
fazendo contraponto com o rosa internacionalmen-
te utilizado para as campanhas de prevencéo, cons-
cientizacdo e combate ao cancer de mama. A idéia
foilogo abracada pela Azul e que motivou a Embraer
a ceder a pintura da aeronave gratuitamente. Alids
nao houve desconto em imposto, nenhum incentivo
fiscal, inexiste ajuda financeira para essas duas par-
ceiras por conta da causa. Elas entraram nessa por
achar que deveria ser feito. E 14 veio o Embraer cor de
rosa. A Azul além de manter a aeronave com a exclu-
siva pintura (a americana Delta também mantém um
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Boeing 767 nas mesmas cores e moti-
V0), aproveitou para promover a cau-
sa um tanto mais, organizou um road
show em 11 capitais entre 6 e 14 de
dezembro. Durante os eventos toda
a tripulagdo do Embraer, da coman-
dante até as comissarias, era femini-
na. E todas vestindo um uniforme di-
ferenciado, rosa, como deveria ser. A
cor também estava nos uniformes do
pessoal de solo e durante o check-in,
0s passageiros recebiam um folheto
explicando a acdo. Enquanto isso no
saguao do aeroporto uma equipe de
alguma associacdo local de combate
ao cancer de mama ligada a Femama,
promovia agdes junto as pessoas que
circulavam por ali mesmo com infini-
tas restricbes impostas pela Infraero.
Distribuicao de folhetos e palestras
eram as mais comuns. A bordo do
E-175 uma fala da comandante tam-
bém explicava aos passageiros o por-
qué daquela aeronave ser daquela cor
e do voo ser especial. Claro que todo
mundo achou louvével a acdo, mas
entre 0S passageiros, a constatagao
de que muito trabalho ainda deve ser
feito e que essa acdo nao pode parar
na primeira levada. Num dos voéos do
road show, entre Fortaleza e So Luis,
a cearense Rafaela nos contou que
nunca havia pensado em fazer algum
exame de mamografia. Isso néo era
coisa de gente de sua idade, 20 anos,
0 assunto segundo ela, era sim para
a avd que sofreu com o mesmo tipo
de cancer. Renato Cabral passageiro
frequente da Azul, ja tinha visto o
jato rosa duas vezes em Campinas.
Sabia da campanha mas ndo sabia o

A ACAO DA AZUL JUNTO COM A FEMAMA E MAIS QUE UMA ESTRATEGIA
DE MARKETING, E TODO UM TRABALHO DE CONSIENTIZACAO QUE
ENVOLVE DESDE AS TRIPULACOES A TODOS OS PASSAGEIROS SOBRE
UM ASSUNTO GRAVE E MUITAS VEZES POUCO LEMBRADO
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que era a Femama e nem o que ela
faz. Ele traca até um paralelo com as
campanhas sobre o cancer de présta-
ta, terror masculino, que precisam de
um continuo bombardeio na midia
para eliminar preconceitos e desin-
formacdes. Duas fileiras atras, Elisa-
bete Rodrigues e Altenor Reboucas
achavam que as acdes nos aeropor-
tos poderiam ser mais praticas para
melhor atrair quem estivesse pas-
sando pelo aeroporto. Eles citaram
aqueles micro estandes de venda de
massagens, Comuns em aeroportos e
shopping centers. E se tivesse brin-
de, seria melhor ainda. Ndo viram o
que fora feito no Recife onde foram
montadas bancadas no sagudo e as
pessoas poderiam ver, com demons-
tracbes em préteses, como pode ser
feito um auto exame. E a cearense esta
enganada, a doenca pode ocorrer em
todas as idades a partir de 20 anos em
mulheres ou homens. Para eles os ca-
S0Ss existem, mas sao mais raros, para
cada 100 casos femininos é acusado
apenas 1 masculino. Raros ou néo, o
problema do cancer de mama acaba
nao se restringindo somente a pessoa
em si, para a Dra. Maira Caleffi, tanto o
ambiente familiar como o profissional
podem uma hora ou outra ser atingi-
do. Como se vé, melhor prevenir do
que remediar. W

ONDEACHAR

Femama
www.femama.org.br
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Ja imaginou? ‘
Vocé em Machu Picchu com o equipamento
fotografico adequado. Passe na Angel.

Pro Runner
X350 Aw

NikonD3100

" VAL Canon D10
14.2 Megapixals 12.1 Megapixels
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National Geographic NG2475 Tﬂpmir
Zoom 45AW
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memdria
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Slingshot Compre também pelo nosso site:

302 AW
www.angelfoto.com.br

Rua 7 de Abril, 125; Lojas 29/31 - Centro - Sao Paulo - SP
Atendimento: segunda a sexta, das 8h30 as 18h30; sabados, das 9h as 13h
Telefones: 11 3257-3498 | 3259-5450 « vendas@angelfoto.com.br
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NA CRISTA DA
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Netuno ficaria com inveja. Nao ha ca-
mera fotografica suficiente e que resista
a mais um clique extra. Estamos falando
de um barco de 45 metros de comprimen-
to ancorado em pleno paraiso de Paraty.
Bem grande para os padrdes brasileiros, o Big
Fish é a aposta da Air Lounge em parceria com
a Edmiston para divulgar um servico de char-

ter pouco conhecido pelas nossas praias, o do
fretamento de barcos de luxo em roteiros com
muito charme. Isso é mais comum de ver no
Caribe ou pelas bandas do Mediterraneo mas
a taxa de brasileiros iniciando nesse segmento
cresce 70% ao ano. O proprietério, inglés resi-
dente na China, ainda tem dois outros peixes

TEXTO E FOTOS: MARCIO JUMPEI

grandes, um em construgao, e ambos com 5m
a mais de comprimento. Com tantos metros
disponiveis ha espaco de sobra para o supremo
conforto. Ha quatro cabines, duas com banheira
e duas sem, que podem ser conjugadas em du-
plas e mais a suite master. E bota master nisso.
Ocupando basicamente todo andar acima do
deck principal, logo apds a ponte de comando,

néo faz feio em comparagdo a muito hotel de
luxo. Nesta suite com vista para o0 mar, o cenario
através das enormes janelas é sempre soberbo.
No total, até dez passageiros podem se acomo-
dar, e bem, no Big Fish. Na estrutura do barco,
hd uma jacuzzi externa, um pequeno terrago,

a cozinha extremamente completa, academia
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mo em Galdpagos, Antdrtida, ou outro rotei-
ro fora do comum. Apresentacdes feitas, ca-
imos de gaiato nesse navio, mas sem entrar
pelo cano. Os admiradores tem razao, o Big
Fish impressiona pelos detalhes, mérito da
tripulagao que rala ao extremo para atingir o
significado do impecavel. A Cath, deixou de
ser publicitéria na Nova Zelandia e se tornou
a comissaria chefe a bordo. E ela passou dez
minutos limpando os parafusos que fixavam
uma banqueta ao piso da cozinha, isso usan-
do um cotonete para chegar aos mais ina-
cessiveis cantos. Escova de dentes pode ser
utensilio para deixar a escadaria no deck livre
de qualquer digital. O exemplo nao era res-
trito a uma sé pessoa. Toda a equipe é mul-
tifuncional e ndo ha restricdes — com exce-
¢do do capitdo, do chef e do mecanico que
cumprem jornada Unica por motivos ébvios
- para pegar pesado no trabalho. Sim, o
instrutor de mergulho, vai ter o seu tempo
para cumprir outras missdes, nem que seja
limpar a mancha do carpete. E todos fizeram
curso de fantasma. Sem espanto, cada aten-
dimento era feito com presteza mas sem
dar aquela sensacao de ser vigiado a toda
hora. Vocé sai do quarto e quando retorna,
provavelmente ele estard arrumado. Pediu
algo em cima da hora, se ndo for nenhuma
excentricidade absurda, vocé terd o pedido
atendido de imediato. A cozinha trabalha 24
horas e imbativel era o quitute de salmao
defumado com guacamole. E esses fantas-
mas valem de muita camaradagem humana

de ginastica, mais um saldo de estar que  para conquistar os clientes do Big Fish, quem Econ 6 m ico . Ro b u Sto . Seg u ro : Esp a 90 So .

— RS - .3

pode servir para reunides ou jantares.  estd na equipe nao € apenas um atendente

Numa das paredes, vérias monitores em  que lhe tratard como um bwana, a experi-

HD formam um enorme teldo e no siste-  éncia e modo de vida a bordo de um barco

ma de entretenimento, uma vasta colecio ~ Capaz de dar a volta ao mundo explorando

de dvd. Escondido na proa, uma garagem fronteiras finais é refletida na sua rotina e N r&

que acomoda uma lancha de apoio, que ~ YOC& de carona, com muita exclusividade, | - o
a--...n-‘_____

pode ser usada na hora do snorkel, esqui  vai embarcar nessa. fm H'[—

aqudtico ou chegar na praia da vez. Com | ;
USS 195 mil na carteira vocé reserva sete

dias para navegar a bordo do Big Fish, esse ONDEACHAR
valor é complementado com os extras de Air Lounge

combustivel, alimentacdo e bebidas dos  Avenida Portugal, 1629 SI 54 - Séo Paulo
convidados e taxas portuérias. A Air Loun- Tel(11) 5092-5265/ 5093-6448

ge também fica responsavel pela prepara- Fax: (11) 5531-8358

¢do dos roteiros e busca o que vocé exigir Brazil@edmiston.com

como elemento diferencial no periodo em JL@esdmiston.com

que estiver a bordo, isso podendo ser mes- www.edmiston.com vu I cana i I www.linfordaviation.com.br
aurcwafﬁ . fone: 11 2771 7377
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Na miuda, bem ao lado do esta-

- dio do Mineirao em Belo Horizonte,
na sede da UFMG - Universidade

l. Federal de Minas Gerais funciona
o Centro de Estudos Aeronauticos

criado pelo professor Claudio Pin-
to de Barros. Podem ser discretos
mas o trabalho deles fez um ba-
0 danado de bom. Na cabeca
e, a idéia de fazer um avido
ar recordes de velocidade.
ndo dispunha de recur-
) modelo mais rapido
Jtre tantas catego-
a FAI- Fédération
nale, na menor

iniciada. Na estrutura, nada de fibra de
carbono, o material usado é madeira
revestida com espuma e fibra de vidro
normal. Nas asas, usaram espuma de
PVC enquanto que na fuselagem foi
usado o poliestireno. O ndmero 3 de-
termina que é um projeto de avido e o
08 diz que é o oitavo projeto da casa.
No comeco, os recursos financeiros
eram bem restritos mas com o tempo
os parceiros foram aparecendo, com-
provado pelos logos em torno da fuse-
lagem. A Experti € do ramo de teleco-
municacdo e Tl, a Fibraer é fornecedora
de produtos aeronauticos. Os avidnicos
foram fornecidos pela alemé& Becker e
a boa historia veio da Catto Propellers.
Craig Catto j& era conhecido por fazer
hélices para outro recordista e o Pau-
lo Iscold entrou em contato para fazer
uma cotacgao para a fabricacdo de uma
das pecas fundamentais para a busca
s recordes. O engenheiro americano
iu uma foto do avido e respondeu
ava um bom motivo para se
do assim, forneceria a héli-

TEXTO: EDMUNDO REIS
FOTOS: MARCIO JUMPEI

CEA-308

" FEITO PARA
A VENCER

QUIETOS, OS MINERROS FIZERAM UM AVIAO
QUE PULVERIZA RECORDES DE VELOCIDADE
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a vista. As coisas estavam meio paradas
até que o CEA-308 foi exposto no sa-
guao aeroporto de Confins (MG) e por
|4 passou o comandante Gunar Armin,
ex-piloto da Varig onde voou desde
Electra Il até 747, campeao brasileiro de
acrobacia em 2001, 2002 e 2005 e que
hoje voa na aviagdo executiva além do
seu Pitts S-1S nas cores do café Toko.
Uma olhada e a rédpida paixdo pelo
projeto se formou ali. Ajudou a com-
prar um motor semi-usado, que che-
gou em 24 de maio de 2006, e ainda
por cima, também deu apoio na bolsa
de estudos de um dos alunos da UFMG
que participava do projeto. Em 13 de
junho de 2007 o CEA-308 sai do chao
novamente e no comeco de dezembro
de 2010, nos dias 1 e 2, o CEA decola
do aeroporto regional da Zona da Mata

competir em Reno. Capacidade o pessoal da UFMG ja
mostrou que tem. O CEA-308 é um refino sé em ter-
mos de aerodinamica, as entradas de ar no capd do
motor sdo tdo pequenas quanto olhos de japonés, mal
déa para acreditar que a refrigeracao esta até acima do
esperado. Cada fresta de juncao das partes do avido é
coberta com fita e é gasto um bocado de tempo polin-
do o avido para que ele ganhe algumas milhas a mais
no velocimetro. Ele é tdo sensivel que gotas de chuva
acumuladas ao redor da sua estrutura podem lhe ti-
rar até 10 nos de velocidade final. Como em qualquer
competicao de performance, o fisico do atleta tem que
estar em dia. Gunar Armin nao se livrou dessa. Mulhe-
res ougam essa, com 1,76m de altura teve que entrar
no regime para sair de 75kg e chegar aos 69kg, primei-
ro para poder se adaptar a cabine, feita sob medida
para Daniel Aninger, quem pilotava o CEA-308 antes

O cockpit lembra os de planador.
Apertado como o de carro de

em Novo Rio (MG), para pulverizar qua-
competico, néo foi feito para o tro recordes mundiais de velocidade.
conforfo do piloto e sim levando em O primeiro foi o de tempo de subida
conta a aerodindmica na busca da até 3 mil metros feito em 8m51s (o re-

t} melhor performance. )
corde anterior, russo, era de 13m40s).
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ce de graca. Com esse incentivo e mais
a forca de vontade dos 30 alunos que
participaram do projeto, o CEA-308 foi
tomando forma. Saiu do chéao pela pri-
meira vez em 5 de junho de 2002 mas
um Rotax 532 de mau humor provocou
um pouso forcado em 14 de setembro
daquele ano. Trabalho de reconstrucéo

Vieram também o de velocidade em
linha reta num trecho de 15km mar-
cando 330km/h (o anterior, americano,
era de 292km/h), o de velocidade em
circuito de 100km, ida e volta, batendo
329km/h enguanto que o anterior era
297km/h. Por fim, o recorde de velo-
cidade em percurso de 3km em altura
restrita de 100m onde o CEA-308 che-
gou a 360km/h, nove quildbmetros por
hora a mais que o registrado por um
DB-5 austriaco detentor da antiga me-
Ihor marca. Impressionante, com mise-
ros 80hp no nariz ele atinge velocidade
poucas vezes marcadas pela Férmula 1
com seus motores com cerca de 800hp.
Olhando rapidamente para o CEA-308
ele lembra em muito os Formula One
usados nas corridas aéreas de Reno,
mas esses sao maiores, mais pesados,
usam motores Continental 0-200 de
150hp e chegam a 250mph (400km/h),
mas como falou o préprio Paulo Iscold,
agora professor do CEA, guem sabe no
futuro, a meta seja fazer um avido para
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dele (e que por motivo de forca maior
nao continuou no projeto) e sequndo
para conseguir um CG mais adequa-
do e boa margem de peso geral caso
fosse preciso ajeitar algo no projeto da
aeronave. Se com tao pouco O CEA-308
pode variar tanto de comportamento
isso significa que deva ser um avido
bem arisco de voar. Charada matada
pelo Gunar. Se fosse um modelo para
ser vendido ao publico, muita coisa de-
veria ser feita para deixa-lo mais man-
so. Na verdade, como o propdsito era
a quebra dos recordes, o resto era se-
cundério, isso inclui conforto do piloto
ou harmonia de comandos. O CEA-308
é bem sensivel de leme e profundor. O
primeiro dificulta as coisas para man-
ter a reta na decolagem e no pouso, o
profundor oscila demasiadamente. O
CEA-308 inclusive estd equipado com
um lastro de 4kg de chumbo no ber-
co do motor para dar mais estabilida-
de de profundor. No recorde de 3km,

76 | mar ® abr | 2011

tudo é feito muito proximo do chao e
nao seria aconselhdvel ter oscilagdes
indesejadas e talvez alguns toques na
pista que, no minimo, atrapalhariam
nas tomadas de tempo. Mas como di-
riam Harley e Davidson, certas coisas
sdo caracteristicas e ndo defeitos.
Voando, o CEA-308 se mostra um
puro sangue, fazer tunds com ele, se-
gundo Gunar, é bem facil e manso. O
estol acontece a aproximadamente
55 nos, e nas palavras do piloto, nada
de especial, mas é meio brusco e sem
muito aviso, quase sempre caindo de
asa, um pouco parecido com os avides
acrobaticos de alta performance. Mas
0 pouso é feito na base da glissada e
isso desde a perna base, o bicho é liso
e matar velocidade com ele nao é facil.
Para ajudar um pouco mais, a manete
de poténcia dele é meio que tudo ou
nada, entao ficar tirando e dando po-
téncia ndo é com o CEA-308. Como foi
dito antes, o projeto foi feito visando a

As entradas de ar do motor e do ra-
diador de éleo, foram pensadas para
gerar o minimo de arrasto possivel.
Na pintura, o reconhecimento da
validade do projeto veio na forma dos
logotipos dos patrocinadores.

~ FICHA
TECNICA

CEA-308

Fabricante: Centro de Estudos
Aeronduticos -UFMG

Motor: 4 cilindros opostos de 80hp
Capacidade: 1 piloto

Peso vazio: 206kg

Peso maximo de decolagem:
300kg

Velocidade de cruzeiro: 178n06s
VNE: 215n0s

Fatorde carga: +4g/-22g
Tanque de combustivel: 18 litros
Autonomia maxima: 45 minutos
Alcance maximo: 245 km

Melhor razao de subida:
2.000pés/min

Tempos de subida até 10.000pés:
9min

Distancia de decolagem: 300m
Distancia de pouso: 300m

quebra de recordes e tudo foi feito
em funcédo disto. No recorde de 3km
s80 necessarias quatro passagens em
direcdes opostas e no periodo de
tempo inferior a 30 minutos. E possi-
vel subir a no méaximo 500 metros de
altura e vir mergulhando, sendo que
durante a passagem nao é permitido
estar acima de 100m de altura deste o
quilometro anterior a entrada. O que
o Gunar faz é ja manter os 100m de
altura 4km antes da entrada do per-
curso e ir baixando lentamente até
atingir Tm, isso mesmo, 1 metro de
altura do solo no meio do percurso. E
com um avido sensivel de profundor.
Nos recordes de 15, 25 e 100km nao
é permitido mergulhar, a altura deve
ser constante ao longo do percurso.
Apesar de ter feito tanto, a equipe
comandada por Iscold ainda prevé me-
Ihorias no seu projeto. O leme deve ser

redesenhado e o trem de pouso deve
ficar mais curto e mais aerodinamico.
O motor ainda pode render um pouco
mais, mas quem sabe apareca alguma
verba para alguma unidade Okm que
vai garantir alguns cavalos a mais de
poténcia. Enquanto isso, 0s mineiros
ficam a espera, bem na moita, para
ver se aparece alguém quebrando os
recordes do CEA-308. Nesse momento,
serd hora de arregacar as mangas, tirar
0 avido do hangar e decolar para fazer
mais barulho. W

ONDEACHAR

Centro de Estudos Aeronauticos da
UFMG
Tel.: (31) 3409-5075
www.demec.ufmg.br
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GIBRAN, NO WINKPEDIA ESSE NOME REFERE-SE
AO POETA LIBANES GIBRAN KAHLL GIBRAN NAS-
CIDO NO SECULO 19 E QUE EMIGROU PARA OS
ESTADOS UNIDOS QUANDO PERCEBEU QUE O FAS-
CISMO All LEMBRADO PELO SIONISMO, ERA PER-
GO EMINENTE. AS MELHORES REFERENCIAS DE SEU
TRABALHO PODEM SER DESCRITAS COMO NOVO
ESTILO, CHEIOS DE MUSICALDADE IMAGENS E
SIMBOLOS. EM SAO PAULO NOS ARREDORES DO
BAIRRO DO [TAIMBIBI, BEM DEBAIXO DA FINAL PARA
CONGONHAS, GIBRAN E O NOME DE UM RES-
TAURANTE ARABE QUE QUER QUEBRAR SEGUIDOS
PARADIGMAS QUE TEMOS QUANDO SE FALA DESSE
TIPO DE CULINARIA. SOB A BATUTA DOS CHEFS BE-
NON CHAMIUAN E CARLOS EDUARDO RUGGIERO
O NOVO ENDERECO PARA SE COMER BEM NA CA-
PITAL ESTA MAIS PARA UM BISTRO ONDE TANTO PRA-
TOS TRADICIONAIS COMO NOVAS RECEITAS VEM
ACOMPANHADAS DE UM AMBIENTE MODERNO.
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de gergelim e limao. O picante
caracteristico estava no ponto
certo e o defumado enchia \“

BABAGANUSH i
Pasta de berinjela com molho \
A

' 4
-
o0 prato de charme. Vem Vs '?f 4 F}’
L |

acompanhado de pédo da casa
que é outra atracao. Porcao
para duas pessoas:R$ 13,40

TABULE

Salada de salsinha, tomate, trigo,
azeite, limao e temperado com
uma selecdo de sete especiarias,
um dos melhores tabules a ser
experimentado em Sao Paulo.
Porcao para uma pessoa: RS 15,80

KEBAB

'\ﬁt;s\ T Massa fina e filé mignon bem tenro,
e mais uma vez bem temperado com a
"_'F o mistura de sete especiarias - RS 23,80
: i :L‘ Também existe a versdo feita com

¥ 4+

SR Y quibe cru e pasta de alho que,
s ' surpresa, nao deixa mal halito.
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Restaurante Gibran
Rua Comendador Miguel Calfat, 296
[taim Bibi — Sdo Paulo
Funcionamento: Tercas as quinta feiras:
Das 12h00 as 15h00 e das 19h00 as 22h30
Sextas feiras: Das 12h00 as 16h00 e das
19h00 as 23h30
Sabados: Das 12h00 as 16h00 e das
19h00 as 00h00
Domingos: Das 12h00 as 17h00
Tel.: (11) 2083-1593
www.restaurantegibran.com.br

MOHALABIE

Manjar de leite com miski e
aromado com agua de laranjeira
servida em tacas com pedagos de
damasco e pistache. R$ 7,50

BROA FLY-iN 2011

17 A 19 DE JUNHO - ITIRAPINA / SAO PAULO

A TR

1° CONVENCAO DE AVIACAO GERAL APPA

Associacao de Pilotos e Proprietarios de Aeronaves
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INFORMACOES:

Instituto Arruda Botelho WWWwW 3ROA Fl COM BR

PERFIS - Publicidade e Eventos

Conguista Agropecuaria

(11) 2365-1428
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Alguém deve lembrar. Tom Selleck, o Magnum, era o
cara. Na série da TV era detetive particular, mas o barato
era ver a vida que levava. Cara boa pinta, bigodao, (mui-
tas mulheres e homens deveriam assistir os capitulos sem
som), dirigia uma Ferrari, morava numa mansao no Havai
e, de quebra, tinha sempre a disposicao o Hugues 500 do
amigo TC. Mas nada era dele, ele tinha s6 o usufruto, fora o heli-
coptero, tudo pertencia ao misterioso escritor Robin Masters que
nunca aparecia. Era a sorte que todo mundo queria. Ndo estamos
no Haval, mas vamos dizer que vocé pode viver algo parecido.
Ricardo Jardim, aqui mesmo no Brasil, lancou a Four Private, ela
nasceu de uma visdo diferenciada sobre a utilizacado de produtos
de alto custo. Na lista, carros de luxo, barcos e avides, que em cer-
tos casos, podem ser uma necessidade pontual. Para quem deseja

DIREITO
DE USO

o usufruto mas ndo vé vantagens financeiras em possuir um bem
com custo de aquisicao alto, Ricardo abriu seus portées da espe-
ranca para oferecer planos de propriedade compartilhada, e os
produtos sdo objetos de sonho para todos. Em um dos planos,
CiNco pessoas vao repartir o uso por 3 anos de contrato de Bu-
gatti Veyron Grand Sport, Corvette ZR-1, Ferrari 599, Porsche GT3-
RS e Lamborghini Gallardo Superleggera. Para os mais afoitos e
sedentos por velocidade nesse grupo, uma Maseratti Trofeo esta
a disposicdo gratuitamente para ser usada em autédromo, assim
o carro compartilhado tem seu uso dedicado a outras causas no-
bres. Para ingressar no seleto grupo cada um dos participantes
vai pagar RS 1,5 milhdo, mais uma mensalidade de R$ 36 mil e
fora algum custo extra como, por exemplo, pela quilometragem
rodada meio acima da média. Na ponta do lapis, um Bugatti desse
modelo vale cerca de RS 8 milhdes, o IPVA, RS 320 mil anualmente,
RS 26 mil ao més. Se a pessoa investir RS 8 milhdes o rendimento
provavel gira em torno de RS 80 mil ao més e ndo teria que fi-
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mente. Outra caracteristica dos planos da Four Private é

que o usuario, segundo Ricardo Jardins, ndo corre o risco H E Ll C O PTE RS

de ser atendido por uma maquina reserva diferente a da-

quela que ele utiliza realcando assim a sensacao de real

propriedade de cada um por aquele bem e com todas as :

garantias de sempre saber como anda a manutengao e a m a I S S E G U RO
proficiéncia da tripulacdo. Ou seja, o melhor do usufruto,

mas com as vantagens de desembolsar uma quantidade m a | S S U AV E

de dinheiro bem menor do que o imaginado. Melhor que

isso, s6 0 Magnum fazia. Wl mals S[LENC'OSO

TET

. ,:;;‘J. ":

ONDEACHAR

Four Private Group
Tel.: (11) 3814 1000

car olhando tabela de desvalorizacdo do seu bem. Para
alguns ndo hd dinheiro que pague o prazer de ter uma
supermaquina propria parada na garagem, mas esses nu-
meros s80 as armas que a nova empresa utiliza para con-
vencer a todos que é possivel usufruir mais por menos.

Cada um dos participantes terd a sua escala de uso dos Na proposta de Ricardo Jardins (abaixo) o ideal é ter mais
carros, geralmente durante os finais de semana, de terca por menos. Os grupos da Four Private Group véo possibilitar as
a quinta-feira os veiculos estardo sob os cuidados da Four pessoas otimizarem o tempo com os seus bens.

Private recebendo a devida manutencao. A mecanica do 'l' :

trabalho funciona também para os barcos e aeronaves.
No mar os primeiros grupos estao sendo formados para
navegar a bordo de um Numarine 78 HT a ser recebido
no primeiro trimestre de 2011 e para a aviagdo o pacote
envolve o Embraer Phenom 300 (sete dias ao més em
contratos de seis anos) que estara disponivel a partir de
agosto de 2011. H& outros grupos sendo formados, na

lista das aeronaves, modelos que vao do Cirrus SR-22 ao ”'lr"
Gulfstream G550. E existe demanda para Embraer Legacy ,” 'lirr i
650 e King Air C90. As aeronaves maiores provavelmente ' g

serdo oferecidas em pacotes de uso por semanas corri-
das por conta das missdes mais longas em que elas sao
utilizadas. Uma diferenca bésica dos planos de proprie-
dade compartilhada da Four Private com padrdo mais
encontrado no planeta recai sobre a utilizacdo do tempo.
Normalmente o participante fecha contratos por horas
enguanto que na Four Private a regra vale por dias. Se
outro participante do grupo quiser utilizar a mesma ma-
quina no mesmo dia, serd ele quem vai pagar os traslados

pOe s ..NIC_@S CQ A ECNOLOGIA NOTAR
it
extras. A Four Private também coordena a cesséo de dias (‘; Lﬁ "ol e

19 o : 4"?‘! i/ 7 INCLTAIE RO TOR] =am rotan iy ¢
oA ffaltlf}é-'l { AL AR Al AT o y
de um participante que pode ser passado para outro ou

L 0 ) ’, “r distribuidor exclusivo i
de créditos seus que possam ser utilizados antecipada- » reids E
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TEXTO: EDUARDO BASKERTIN | FOTOS: MARCIO JUMPEI

ORPOS
EM TRANSE

RELAXE A BEIRA DA
PRAIA, SEU CORPO
VAI AGRADECER A

ATENCAO

A principio quem vai a praia esta em busca do nada. Nada o que
pensar, preocupar ou se responsabilizar. Algumas vezes nem sem-
pre isso é possivel, o sossego pode ser interrompido pelo moleque
do perfume ou o camel6 do queijo coalho. Mas nada de querer ana-
bolizar o lado ruim da coisa, vamos dar uma colher de cha na receita
para o seu bem estar. Dentro do Manary Praia Hotel, em Natal, pe-
garam o espac¢o de um dos quartos e montaram um SPA. O hotel em
si ja é um destino para se passar bem, nas acomodacgdes, no restaurante ou
no pedaco de praia da Ponta Negra bem em frente que virou lugar de gente
bacana. Agora eles oferecem uma maneira de vocé cuidar do seu corpo
para que alma fique mais tranquila. O espaco do Amana SPA é emoldurado
por um jardim e um aquario com carpas. O siléncio pode ter uma daquelas
trilhas tipicas de relaxamento, mas a quietude no ambiente é bem vinda
também. Nas opcdes oferecidas pelo SPA, tradicionais massagens indianas
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ou do sudeste da Asia, banhos cromo-
terdpicos e imersdes em banheira de
hidromassagem. Os precos geralmen-
te iniciam em RS 120,00. No tatame de
microseixos tudo fica mais bacana. As
massagens duram de 60 minutos até o
dobro disso e apesar do estica e aperta
constante, vocé vai achar que o perio-
do de tratamento é pouco e vai querer
mais. No cardapio de servicos terapias
com shiatsu, massagens tailandesas,
reiki, incriveis massagens com os pés e
a indiana ayurvédica. H3 também op-
¢bes para relaxamento ou utilizando
pedras aquecidas. No Amana também
vocé pode fazer tratamentos para revi-
talizacdo da pele, drenagem linfatica e
sauna a vapor. Momento de esquecer
o facebook, o twitter e o celular. Seu

corpo que provavelmente é mal trata-
do diariamente, vai sentir o que é bom
para a pele. E de se pensar que é pre-
ciso dar mais tempo semanalmente a
esse tipo de atividade. Promocao até
existe, o Manary oferece um descon-
to de 50% na segunda massagem ou
terapia aos hoéspedes. Uma ou duas
horas no Amana podem ser a melhor
programacao depois de um dia a beira
do mar ou ainda pode ser parte de um
pacote romantico que inclui um jan-
tar especial no restaurante do hotel —
muito bom, com cardapio criativa alta
gastronomia e vinhos de qualidade - e
0 pernoite em uma suite de luxo total.
Isso vale até para quem na estad hospe-
dado no Manary. Cantada irresistivel,
no minimo, seu corpo agradece. W

ONDEACHAR

Manary Praia Hotel/ Amana SPA
www.manary.com.br
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LATIN AMERICAN AIRPORT INFRASTRUCTURE

SEMINARIO

Pleno Potencial: Aeroportos como fator de
desenvelvimento. Cooperacao e Planejamento da
Infraestrutura Aeroportuaria Brasileira.

FEIRA

Participe da primeira feira da Ameérica Latina focada
em Infraestrutura Aeroportuaria.

ALGUNS DOS PALESTRANTES CONFIRMADOS:

Jean-Marie Chevalier [Aéroports de Paris), Miguel Dau [Azull, Andreas Schimm [ACHL C. W. Lee [Aeroporto de Incheon-Seul],
Fernando Finho [TAM Jatos Executivos), Rubens Vieira [ANAC], Anderson Correia [ITA), Sabine Trenk |Aercporto de Limal,
Jaime Parreira e Jodo Marcio Jordao [Infraerol, Maria Isabel Castillo |[Governo do Chilel, Jorge Leal Medeiros [USP], Paulo

Resende [Fundacae Dom Cabrall, Jodo Batista [Politécnica USP e SBTAI, Carlos Ebner e Filipe Reis [IATA)

CONFIRA NOSSOS PRECOS E OPCOES ESPECIAIS.

Para beneficios ¢ prioridade na localizacdo do seu estande ou na
inscricao da seminario, confirme sua participacao antecipadamente:

26 A 28 DE ABRIL | 2011

Tel: +55[1113032-5433 | E-mail: airportinfraexpofdsators.com.br
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O barulho da brisa veio entl‘_e'( 2lo zunido da turbma-.d\l}comego da o
manha, a Pratt & Whitney dava sinais da para iniciar mais uma ]or-h‘ada do o
Pilatus PC-12 PR-GSh. Depois da escz msula de Marau 'GBE)‘ roa no
GPS vai levar o turboélice para o ‘paraiso, (3 [) 'é'rqmpelago de Fern do de
Noronha. O relégio marca 08h30 qua ﬁquma_doESM sai da pista de concreto do
hotel Kiaroa e depois de wma curva a esquq"da arumo norte, o roteiro e seguir pelas praias
baianas numa altitude de apenas 1.000 pes*,s puré.CUrtlgao Em trinta minutos esta-
mos na reta final para o aeroporto de Salvador para fazer o abastecimento, um total de 970 . -F e T
litros de querosene (a RS 3,16 o litro) para completar o tanque utilizado desde Americana [ "y o -

(SP) e sequir viagem. .Escala rapida, se contar 0 tempo para receber as autorizagbes de .
decolagem, nao foram mais que 40 m|nutos na capltal balana “Claro, a bordo ndo haviam % i \ %
criangas, que queiram ou nao, sempre vao ped|r para dar uma saidinha, ir ao banheiro e ] J }L .{"
que poderia consumir um pouco mais de tempo no solo. Plano de voo visual novamente, : : ; b s
beirando a costa, mas com um diferencial. A dica € voar um pouco afastado da costa, algo ' - -
como trés milhas em cima do mar para evitar urubus. Nas praias ha muitos restos de pei-

xes, subprodutos de pesqueiros e que acabam atraindo esse tipo de fauna, que pode ser el
boa para a natureza, mas é terrivel pregado no parabrisas (ow pior, passando através dele)
do avido, enquanto isso a costa vai passando pela janela. No Recife (PE) é hora de inter-
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1= dia-a-dia da cachaca | flying the world

ceptar a aerovia UB623 e entdo aproar Fernando de Noro-
nha direto, e como ndo ha mais nada de interessante para
ver além do préprio oceano, uma outra sugestdo é subir
o nivel de voo, altura aqui é seguranca em caso de algum
problema. No minimo vocé terd mais tempo para pedir e
receber ajuda se tiver que pousar na dgua. Em 1h45m de
rotina tranquila, as ilhas comecam a aparecer no horizonte,
e claro, a paisagem pede um sobrevoo obrigatério de tdo
maravilhosa que é. Circuito padrdo de aproximacédo para o
pouso e o segredo é chegar um tanto alto e rdpido que o
normal pois pela localizacdo da pista sobre as pedras do
litoral, sempre ha rajadas de vento momentos antes do
pouso, nada muito forte, mas que podem assustar 0s mais
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desavisados. Em compensacéo a pista é 6tima e extensa,
com 2.000m de comprimento. Corte de motor e, na ano-
tacdo, 2h45m de voo desde Salvador (cerca de 650litros de
querosene consumido), atendimento perfeito do pessoal
de solo, mesmo prejudicado pelo continuo vento que qua-
se nos fez perder uma das capas do Pilatus. Enquanto o
aviao descansa no patio do aeroporto, todo mundo segue
em direcdo a Pousada Zé Maria. Ja estivemos por |4 antes e
a boa lembranca nos fez repetir a dose além de todo lugar
comum que se pode usar para falar sobre o arquipélago.
Vérias vezes escolhida como a melhor pousada do Brasil
e integrante do circuito Roteiros de Charme, possui dois
padrdes de bangalds, trés maiores com 80m?2 vista para o

Morro do Pico, banheira de hidromassagem aquecida, TV
de 52" e cama box americana com duas bicamas embuti-
das e 12 outros bangalds um pouco menores, com 50m2,
varanda, TV de 29" e mais 0s apartamentos padrées com
25m2 que podem acomodar até duas pessoas. A pousada
pede R$ 638,00 pela didria com café da manha incluso se
vocé escolher ficar no apartamento, tabela da baixa esta-
cao de 2011. No bangalé menor esse valor esta a partir de
R$ 1.358,00 enquanto que nos bangalés maiores o valor
comeca em R$ 1.868,00. H4 também a opcdo da Pousada
Maravilha, que oferece um padréo de bangald (tabela a
partir de RS 1.440,00) e trés de apartamento e que cus-
tam a partir de R$ 1.230,00. Um grande chamariz dessa
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pousada € o trabalho de sua cozinha. E na nossa opinido
a mais requintada da ilha e o jantar com vinho sai por
cerca de R$ 250,00 por pessoa. Mas o Zé Maria ndo deixa
por menos, ele faz um festival gastrondmico na base do
buffet as quartas e sdbados (RS 108,98) e que se tornou
tao lendario quanto as suas historias.

No dia a dia dessas ilhas, tudo te leva a mergulhar. Exis-
tem trés operadoras, a Atlantis, a Noronha Divers e a Aguas
Claras a escolhida desta vez. Ela nos ofereceu o programa
didrio com dois mergulhos custando R$ 150,00 por cabeca.
Fazendo as contas foi melhor alugar um barco e contratar
os instrutores, o que deu mais mobilidade. Na ponta do 13-
pis foram R$ 300,00 por pessoa desse modo, mas com ape-
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nas uma descida. Se quiser, vocé pode fazer um passeio
de barco na parte abrigada da ilha, com visita a todas as
praias e com direito a uma parada na bafa dos Golfinhos
para um mergulho livre (R$ 60,00 por pessoa). E se for para
comemorar na volta, entre um bolinho de tubalhau no res-
taurante em frente ao porto, ha até Moet Chandon. Pode
descer a garrafa que daqui em instantes tem o po6r do
sol no Morro do Pico. O tempo nesse lugares parece pas-
sar mais rapido do que o desejado e mesmo quatro dias
acabam ndo sendo suficientes para aproveita-la melhor.
Poderfamos ficar por mais um tempo, mas nossa ida coin-
cidiu com a Refeno — Regata Recife-Fernando de Noronha
e desta forma a ilha estava completamente lotada, sem
quartos para abrigar o nosso grupo de trés casais por mais
dias. Se ndo ha jeito mesmo, é hora de novamente dar par-
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tida na PT6 do Pilatus e seguir de vol-
ta ao continente, mais precisamente
para Natal. A capital potiguar fica 25
minutos de voo mais perto do que
Recife, uma boa escolha para fazer o
reabastecimento. Contando desde a
partida de Salvador, foram consumi-
dos 1.128 litros e ja que estdvamos
por ali mesmo, reservamos a agenda
para dois dias de passeio de buggy,
com e sem emocao, nas dunas de
Natal. Mas como a lojinha sempre
chama de volta, a programacgédo do
GPS indica o retorno até Americana
num voo de 05h30m consumindo
1.100litros de combustivel que pelo
preco no aeroporto paulista, saiu
por RS 3.300,00. Se vocé levar em
consideracdo o conforto e pratici-
dade, dividido pelo nimero de seis
passageiros, mais uma vez o Custos
operacionais do PG-12 mostram que
uma viagem dessas comeca a valer
muito mais a pena do que o préprio
programa reserva. Wl

ONDEACHAR

www.flyingtheworld.com.br
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Referencia
no setor
Aeronautico!

APOIO:

« Aviacao Geral

- Taxi aéreo

- Carga aérea

« Helicopteros

« Manutencao

» Aviacao militar

- Forcas Armadas

» Aviacao agricola

» Aviacao executiva

« Linhas aéreas regulares
» Aviacao aerodesportiva
« Empresas de infra-estrutura e
administracao aeroportuaria

- Fabricantes e distribuidores

de aeronaves civis e militares

- Fornecedores de tecnologia,

produtos e servicos aeronauticos e de defesa
www.expoaerobrasil.com.br | Tel.: 11.3845.1344
Departamento de Ciencia e Tecnologia Aeroespacial

Sao Jose dos Campos - Sao Paule - Brasil



Modelo sofre. Quem acha que posar para a foto é vida sem esfor¢o ndo imagina o que uma
pessoa pode ser obrigada a passar para ganhar a vida. E dando sorrisos. Na cena do biquini
(Agua de Coco RS 269,00) a luz, o céu, tudo clima de verdo, ou quase, pois o ensaio fora feita na
Suica, em pleno inverno e a temperatura era de ndo mais de 2°C com direito a vento gelado.
Para o fotégrafo um pouco menos de trabalho, nas méaos a Nikon D7000, sucessora da D90, ofe-
rece muito pelo preco de R$ 5.500,00 que Ihe é cobrado (com umalente e 18-105mm) na Angel
Equipamentos Fotograficos. O sensor é de 16.2 megapixels, formato CMOS com 39 pontos de
focagem. O bom auxilio vem na forma do sistema de medicao 3D RGB. A camera trabalha com
sensibilidade ISO de 100 até 6400 (sendo possivel de ser expandida até 25000) e pode bater até
6 frames por segundo no formato RAW, tudo guardado em dois cartdes de memadria. A D7000
também faz video em HD em 1080p em 24fps, tudo com o autofoco trabalhando sem parar.
Assim fica até facil trabalhar, pelo menos para quem esta atras da camera.

I'\gua de Coco - Rua Oscar Freire, 1181 -Tel.: (11) 3061-3367

Nos embarcamos
seus desejos para
perto de voce.

A versadlidade do helicéptero & a nossa fonte de inspiracio quando a
j MNational Freight € contratada para fazer o transporte de uma aeronave dessas,
A sefa em processos de importagio como ou de exportagio. O nosso trabalho
| Y, - e culdado val desde o conhecimento do mercado, a disponibilidade da melhor
mio de obira qualificada a seguranga e agilizacio de todas as etapas do proces-
so. E mnto faz se a sua op¢do & pelo transporte maritimo, terrestre ou agreo,
a National Freight esti ha mais de 17 anos trabalhando e oferecendo a melhor
solugio para trazer os seus desejos até vocé Conte com a Experiéncia!

Angel Equipamentos Fotograficos
Rua 7 de Abril, 125, loja 29-31
Centro — S&o Paulo - SP - 01043-000
Tel.: (11) 3257-3498 e 3259-5450
vendas@angelfoto.com.br
www.angelfoto.com.br

R Tirso Marting, |00 - 4* andar — Cj, 408 Vi Marizna— 04120050 - Sio Paule — 5B~ Tel: (11} !ﬂi_-lﬁl‘i‘.iFui,lij S0E2-3600 - www.nstiomlfresghe com br



A Algar Aviation & uma empresa do Grupo Algar com mais de 30 anos de experiéncia em aviacao
executiva. Operando em todo o lerritério nacional, a empresa oferece servicos de manutengao,
fretamento e venda de aeronaves.

Distribuidora exclusiva no Brasil do TBM850 by Daher-Socata.
0 TBM850 oferece a velocidade de um jato com a versatilidade, eficiéncia e economia
do turboelice.

’-—7 TT—
TBMS50 Algar;

by DAHER-SOCATA Aviation

Belo Horizonte: Tel- (311} 3519-9450
Uberlandia: Tel: (34) 3292-6655

+ www.algaraviation.com.br
www.tbmB850.com
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