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Os indicativos ja comecam a dizer. O setor aéreo esta co-
mecando a entrar nos eixos. A lata — associacao internacional
de transporte aéreo divulgou que no més de julho, a queda
de numero de passageiros transportados foi de apenas 2,9%
menor com relagdo ao mesmo periodo em 2008. O volume
de cargas decresceu 11,3%. No més de junho os indices era
respectivamente de 7,2% e 16,5%, sempre/comparando com
0 mesmo més do ano passado. Mas esses dados foram colhi-
dos em cima de um periodo tradicionalmente mais favora-
vel por conta do periodo de férias na Europa. Mesmo assim,
hd quem diga que a linha do grafico.que mostrava as perdas
de passageiros comecou a se estabilizar. E esta todo mundo
de olho na Asia, essa parte do Globa € quem vai mostrar os
primeiros sinais de recuperacao da salde da economia.

E se a madxima a respeito da aviagdo, que € a primeira a
sofrer quando a economia esta mal das pernas e a ultima
a se recuperar, estiver valendo mesmo, pode Ser.que a tor
menta que assolou o bolso de todo mundo esteja mesma@
passando, mesmo que a passos pequenos. Assim todos es-
peramos mesmo nessa reta final de um ano que todos que-
rem esquecer, ou lembrar bem para ndo mais repetir. W

Marcio Jumpei - Editor-chefe
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O SISTEMA DE CONSORCIO VOLTA
AO MERCADO OFERECENDO UM
PRODUTO QUE E SUCESSO POR SI SO
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Esta no ar mais um sucesso de publico. A frase serve
como uma luva cada vez que um Robinson R-44 decola
de algum ponto do pais. O helicoptero vale pelo seu cus-
to beneficio e uma performance que chega a ser supe-
rior, em determinados aspectos, em relacao a modelos
de categoria acima, movidos a turbina. Pode ser acanhado
em termo de bagageiro, s6 existem pequenos compartimentos
embaixo dos bancos. Nao ha detalhes luxuosos em seu interior e
o desenho leva o conceito da simplicidade ao extremo. E é essa
caracteristica que o fez tornar um modelo ideal para quem de-
seja entrar no mundo dos helicdpteros e ver o que pode ser feito
com ele. A verséo Raven Il, que comegou a ser entregue em 2004
trouxe alguns beneficios importantes. A maior foi o incremen-
to de 20hp de poténcia com a adotacdo do motor Lycoming
I0-540, um seis cilindros contraposto, injetado e que entrega
245hp por cinco minutos na decolagem. Vocé ja deve ter visto
esse motor instalado em diversos avides fornecendo 350hp de
poténcia. A diferenca de cavalaria para baixo adotada pela Ro-
binson contribuiu para minimizar a manutencdo e a0 mesmo
tempo melhorar os limites de tempo entre revisdes, o tal cha-
mado TBO. Num Navajo, por exemplo, o tempo normal para as
revisdes gerais € de 1.800 horas, enquanto que no Raven Il esse
numeros cresce para 2.000 horas ou até 2.200 horas se vocé voar
40 horas por més. Vale lembrar que a Robinson é uma das Unicas
fabricas que adotam o uso de motores a pistdo em seus mode-
los. A Schweiser e a Enstron sdo dois outros exemplos. Tudo em
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fungao da simplicidade. Mas nem tanto,
o Raven Il tem um belo ar condicionado
disponivel para ninguém passar calor.
Na verdade, o aparelho que rouba 2 ou
3 hp da poténcia do Lycoming, gela até
demais. Num voo de demonstracdo em
pleno calor da Amazonia, era necessario
deixar o aparelho ligado apenas no nivel
médio, mais do que isso, a cabine co-
mecava a ficar com temperaturas mais
baixas do que seria o confortavel. Ha pi-
lotos que normalmente deixam a janela
de mau tempo aberta, para entrar um ar
quente de fora e fazer assim uma mistura
mais agradavel. De qualquer forma o sis-
tema é inteligente, quando é necessario
um pico de poténcia, o ar condicionado
é automaticamente desativado. Como
nos carros mil.

O Raven Il também possui um siste-
ma hidraulico que acabou de vez com a
tremedeira caracteristica nos comandos
dos primeiros R-44. Maciez é conforto. O
sistema elétrico ficou mais encorpado,
de 28V enquanto que o Raven | adota o
de 14V. Nos tanques de combustivel ha
sistema de protecao. Um apetrecho de

USS 6.500,00 que agora é de fabrica. As pas do rotor principal também re-
ceberam alguns aprimoramentos para aproveitar melhor a poténcia extra.
A soma desses fatores deixou o Raven Il bem esperto. Num dia bem quente,
com temperaturas beirando os 37°C e em lugares como Ribeirdo Preto (SP),
o helicoptero ndo vai reclamar se tiver que decolar com quatro marmanjos
corpulentos a bordo. Em Sao Paulo (cerca de 800m de altitude) o Raven Il
com tanque cheio vai poder levar 300kg de carga Util. Tem monoturbina
que ndo aceita muito bem essa equagao. Lotado, ele chega a manter velo-
cidade de até 112 nds, com dois a bordo, a velocidade pode chegar até 120
nds. Numeros expressivos. Para aqueles que gostam de calcular, o custo di-
reto operacional do Raven Il é de RS 260,00 se considerar itens como com-
bustivel (consumo de 55 litros por hora de voo), lubrificante e inspecoes
programadas. Some a isso a reserva de US$ 90,00 para ser gasta na reviséo
de 2.200 horas. Esses valores séo o principais artificios de venda do helicép-
tero, dos quase 400 Robinson voando no pais, cerca de uma centena é do
modelo Raven II. E surpresa, o mercado dele nesses ultimos tempos tem
sido muito mais nas areas de Minas Gerais para cima do que Sao Paulo. Nes-
te ano, 45 dessas maquinas foram vendidas no Brasil, e somente 10% deles
ficaram no sudeste. O restante voou para estados como Goids e outros do
norte-nordeste. A boa safra também é reflexo dos planos de financiamento
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Ligagdes entre centros urbanos ficam
muito mais faceis com o uso de um
Raven II, que pode ser bem dtil em
deslocamentos de até¢ 500km.

12 | nov ® dez | 2009

como o do Bradesco e da baixa cotagdo
do Délar. Com isso médios empresarios
viram a oportunidade de ter um equi-
pamento como esse para melhorar seus
negdcios. Segundo a Audi Helicopteros,
representante da marca no Brasil, boa
parte do proprietarios de um Raven Il é
cliente novo, muito provavelmente o he-
licoptero estad sendo a primeira aeronave
dele. Qutra parte é composta de pessoas
que j& possuem um helicéptero e esta
trocando por um modelo mais novo. Em
geral seus clientes trocam de aeronave
a cada ano e mejo. Esse cliente voa em
média 15 horas por més e pelas contas
da Audi, se voasse 20 horas/més teria que
ter cerca de RS 15.000,00 no bolso para
pagar além dos custos operacionais, as
despesas com piloto (com saldrio médio

de R$ 6.000,00), seguro e hangaragem
- levando em conta o valor médio de RS
2.000,00 praticado em Sao Paulo, esse
montante é bem menor em outros es-
tados. S6 como curiosidade, uma revisao
de 50 horas custa R$ 1.000,00 e uma de
100 horas sai por RS 3.300,00. Uma troca
de dleo e filtro de ar de uma BMW 325i
noutro dia, nos custou RS 1.800,00.

Se vocé acha plausivel a posse de
uma maquina dessas, o pessoal do Con-
sorcio Nacional Realiza também achou. E
¢ a novidade para o mercado de Robin-
son. Eles que atuam no mercado de au-
tomaoveis hd muito tempo, pertence ao
mesmo grupo dona da DVM ( revende-
dor Mitsubishi com cinco enderecos no
grande ABC paulista), viram que o perfil
do cliente de Robinson é o mesmo que

eles convivem diariamente. O consércio
formou uma parceria com a Fly Triple A
que ficou responsabilizada em vender
0s pacotes e a Audi Helicopteros em
garantir os helicépteros junto a fabri-
ca. A forma de trabalho é semelhante
ao de um consércio normal de carro.
Sao formados grupos de 20 nomes em
planos de 36, 48 e 60 meses. O pacote
oferecido é de um Raven Il por RS 1,3
milhdo equipado com ar condiciona-
do, bancos de couro, EGPS de fabrica.
Estdo incluidos o transporte, seguro de
frete, montagem na Audi e as despesas
de nacionalizagéo. A taxa de adesao
¢é de RS 13.000,00 e a primeira parcela
varia entre RS 39.722,22 (plano de 36
meses) e RS 24.315,20 (60 meses) e a
taxa de juros é de 13% para cinco anos.
Existe também a taxa de administragao
que, no plano de 60 meses correspon-
de a 12% do valor do produto, e de 10%
para os planos de 36 ou 48 meses. A
cada trés meses € feito uma assembléia
onde pode sair um helicéptero por lan-
ce ou por sorteio. De forma semelhan-
te que ocorre com carros, 20% do valor

da carta de crédito pode ser usada para
pagar o préprio lance.

E o mote do consoércio pode ser o
seguinte. Uma poupanca programada
dedicada a quem tem paciéncia. Isso
porgue se vocé ndo for contemplado
logo no inicio pode ser que vé receber
0 seu Robinson somente depois de 5
anos. Tem gente que nao se importa
pelo prazo tdo grande e prefira pagar
uma taxa de juros menor que as en-
contradas num financiamento. Esse
consorciado pode ser um ja proprie-
tdrio de uma aeronave e que nao tem
pressa por troca-la pelo novo aparelho.
Ha quem nao queria esperar e ponto
final. E existem aqueles que de posse
da carta de crédito, optem por com-
prar outro bem. E af entra o trabalho da
Audi manter fiel esse consorciado. Mui-
to provavelmente agdes promocionais
devem ser planejada para evitar que
o cliente queira trocar seu helicéptero
por uma, vamos dizer assim, geladeira.
Abre assim mais uma oportunidade de
promover o uso do helicdptero e fazer
girar esse mercado.

Acima, o interior de facilimo acesso e
abaixo, o multi colorido mostra que as
entregas vdo bem, obrigado.
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Fabricante: Robinson Helicopter
Company

Motor: Lycoming I0-540 de 245 hp
Capacidade: 1 piloto + 3 passageiros
Comprimento: 11,65m

Altura: 3,27m

Diametro do rotor principal: 10,05m
Velocidade de cruzeiro: 117 nés
Teto maximo: 14.000 pés

Alcance: 350mn ( 648km)

Peso vazio: 680kg

Peso maximo de decolagem: 1.134kg
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Ahistéria do consércio de aeronaves
no Brasil teve exemplos de sucesso e
outras nem tanto assim. A Embraer, por
exemplo, vendeu muito modelo mono-
motor e bimotor a pistdo por esse meio
entre as décadas de 80 e 90. A Embrasa,
umas das empresas que atuava nesse
segmento, chegou a entregar 250 aero-
naves das cerca de 400 comercializadas
por consércio. S6 ndo vendeu mais, por-
gue na mesma época ocorreu a crise le-
gal da aviagao leve nos Estados Unidos
e a Piper, que fornecia os modelos, pra-
ticamente parou a sua producdo. Nao

havia o que entregar. A Helibras tentou
vender planos para o EG120 Colibri mas
néo deu certo. Segundo a assessoria de
imprensa da fabricante, a grande flutu-
acao do Dolar no comeco do século, o
valor do investimento (cerca de USS 1,1
milhdo na época) e o perfil do cliente,
que ndo queria esperar pelos longos
prazo de recebimento, ndo estimularam
as vendas das cotas. As mesmas razoes
s que em valores mais baixos (em tor-
no de RS 130 mil) também foram os mo-
tivos pelos quais a Inpaer ndo obteve

SUCesso com os planos para o seu expe-
rimental Conquest ha alguns anos. Para
aFly Triple A, as chances dos planos para
o Robinson derem certo estdo basea-
dos no seu valor. Um nicho de mercado
entre uma aeronave mais barata e que
pode financiada com prestagdes bem
acessiveis, e de um segmento que nao
se importa em pagar a mais para poder
voar mais rapidamente. Talvez um per-
fil bem alinhado com o novo mercado
que aumenta a cada dia em regides
distantes do eixo Rio-S&o Paulo e que
precisa de uma ferramenta de trabalho

com o custo beneficio como o de um
Raven Il. Lugares que ndo possuem boa
infraestrutura rodoviaria ou de aeropor-
tos, mas de onde lojistas, fazendeiros
ou transportadoras tiram o seu ganha
pao e que podem perfeitamente serem
atendidas mais prontamente com o Ro-
binson Raven Il. 1

ONDEACHAR
Fly Triple A
www.flyaaa.com.br

FAZ TEMPO G
LEVA ISSQ

O TRANSPORTE DE HELICOPTEROS
REQUER MAIS DO QUE MAO DE
OBRA QUALIFICADA. E PRECISO A
EXPERIENCIA DE MERCADO QUE SO A
NATIONAL FREIGHT POSSUI NA HORA
DE SABER COMO AGILIZAR TODAS AS ETAPAS DOS PROCESSOS
PARA A IMPORTAGAO OU EXPORTAGAO DE SEU APARELHO.
A SOLUGAO QUE PROPORCIONE A MAIOR SEGURANGA PARA O
CLIENTE E A TAREFA QUE FAZ PARTE DO NOSSO COTIDIANO
HA MAIS DE QUINZE ANOS. E TANTO FAZ SE VOCE PRETENDE
USAR TRANSPORTE MARITMO, TERRESTRE

OU AEREO. FALE CONOSCO E SAIBA COMO

E BOM TRABALHAR EM PARCERIA COM

UMA EMPRESA QUE, ANTES DE MAIS NADA,

( LEVA MUITO A SERIO TUDO O QUE FAZ.

19942009

Rua Dr. Thirso Martins, 100 - 42 andar - Cj. 408 Vila Mariana - Sio Paulo (SP) - 04120-050
Tel.: (11) 5539-1819 | Fax: (11) 5082-3600 national@nationalfreight.com.br | www.nationalfreight.com.br
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Um final de semana de sol. E olhe que foi em ple-
no feriado de finados, tradicionalmente lembrado
como periodo de chuva. Depois de cerca de dois
meses com tempo lastimavel, o sudeste do Brasil
recebeu uma folga de Sao Pedro.

Talvez fosse a pedido das preces de um par de turistas
belgas que de olho nas praias de Picinguaba, pouco mais
ao sul de Paraty (RJ), esperava encontrar um clima que
ndo daquela condicdo, de teto baixissimo, muita garoa e
nada a ver com o que fora lhe vendido sobre o pais pela
agéncia de viagem européia. Brasil é sindnimo de terra
ensolarada e ndo aquilo que segundo eles, parecia mais
a Noruega. Estd certo que o litoral entre os estados do Rio
de Janeiro e Sao Paulo estd sujeito a passar dias e dias com

céu encoberto. A proximidade da serra com o mar ajuda.
Ubachuva estd ao lado fazendo valer o seu apelido. Mas a
torcida para que os turistas estrangeiros que estavam hos-
pedados na Pousada Pincinguaba safssem com uma boa
impressdo daquele lugar era grande. Se as malas fossem
arrumadas levando a lembranca de que naquelas bandas
ndo dava praia, e pior, que outros lugares como a Tailan-
dia poderiam ser melhores, isso feriria 0 nosso orgulho a
ponto de dar inveja a muito argentino.

Belissimo lugar, Pincinguaba é uma area de preser-
vacao nacional, faz parte do Parque Estadual da Serra do
Mar e basicamente conta com uma vila de pescadores.
Nao mais que quinhentas pessoas moram por l4. Existe a
Casa da Farinha, reminiscéncia da época em que era pro-
duzido fuba, alcool e aclicar em abundancia e que hoje
vale a visita para conhecer o Seu Zé Pedro, descendente
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De dia ou de noite, Picinguaba tem de tudo para vocé poder
ficar bem aconchegado. Mas o méximo conforto ndo é sé o que
deve ser considerado quando estiver hospedado na pousada
homénima. Consciéncia ecolégica é item relevante e faz parte da
vida desse estabelecimento.

direto dos escravos que viveram no qui-
lombo que se formou por ali. As praias
ao redor sdo desertas na maior parte do
ano. E pelo jeito, ha trabalho para isso
continuar desse modo por muito tem-
po pois com tantos bons argumentos,
é de se estranhar que a especulacio
imobilidria ndo tivesse invadido aquelas
terras. Na verdade s6 ndo ha construgéo
de condominios porque aquelas areas
ainda estdo sob as condicbes legais
de uma reserva florestal. Mas o perigo
anda rondando e esté a espreita. Ja faz
meses que tramita, na Secretaria Esta-

dual do Meio Ambiente, um processo
de desafetacdo das areas ocupadas do
Nucleo Picinguaba. Isso pode significar
que toda aquela regido, separada do
Parque Estadual da Serra do Mar, pos-
sa se transformar num mero bairro de
Ubatuba e consequentemente sofrer
uma provavel degradacdo. Para con-
trabalancar, existe projetos da criagéo
de uma unidade de conservacdo com
uso sustentavel gerida por érgaos de
protecdo ambiental e da prefeitura de
Ubatuba. De um modo geral, as comis-
sdes querem que tudo se mantenha do
jeito que esta, pois na atual situacao, o
Parque pouco ou quase nada sofre em

termos de preservacdo com a estrutu-
ra que ja existe. Neste olho do furacao
estd a Pousada Picinguaba. A histéria
dela comecou em 2000 quando o Em-
manuel Rengade, francés de nascenca
e funciondrio de uma multinacional
do setor energia teve que pernoitar, ao
acaso, num velho casarao por aquelas
bandas. A noite escondia as belezas das
redondezas, mas ao amanhecer ele viu
que ali era o seu lugar. Vocé ja deve ter
ouvido uma histdria semelhante dessas.
O francés fez entdo uma proposta de
compra da pousada, pediu demissao e

sua vida tomou rumo a Picinguaba.

A vista da pousada, bem no alto de
um morro, realmente impressiona. Lon-
ge de muvucas ela possui apenas 10
quartos. E neles, de estilo rustico, nada
de televisdo, telefone, acesso a internet
ou ar condicionado. A maior suite, pos-
sui uma banheira de hidromassagem
para deixar a lua de mel melhor ainda.
Receita para desacelerar o seu ritmo,
porgue sé mesmo assim para aproveitar
melhor o entorno. Ndo combina querer
ficar com o celular pendurado nas ore-
lhas em plena praia deserta como a da
Fazenda, trés quildmetros de areia que
podem ser acessados de caiaque ou

Simples ou luxuoso, ou até a mistura
dos dois conceitos tracam o perfil do
final de semana nesse paraiso entre
o Rio de Janeiro e Sao Paulo.
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mesmo a pé, em 15 minutos de caminhada leve. Como
ela ha outras 19 num raio de 20 minutos de distancia.
Visitar cada uma pode ser o seu motivo de ir até o lugar.
A boa férmula do passeio inclui um kit de toalhas e um
lanchinho preparado no hotel. Pode ser que um iPod fun-
cione para agregar uma bela trilha quando estiver deita-
do sem querer fazer nada nas areias das praias, mas nao
exagere na dose.

Na vila, hd um lugar para a boa cerveja, ou as infin-
daveis caipirinhas que os estrangeiros tanto gostam e
tomam de litro. Esses estrangeiros sdo a maioria dos hos-
pedes da pousada, talvez por uma conexao natural do
seu proprietdrio tenha com o velho mundo. Tanto é que
a tabela de didrias é cotada em Euros. Ula-13.

Clemence Mace é de Rennes, interior da Franga. Meni-
na urbandide fez comércio internacional, mas interessa-
da em hotelaria, estava buscando estdgio num estabele-
cimento na América do Sul para treinar o espanhol. Veio
parar em Picinguaba porque conhecia a prima de Emma-
nuel. Nao iria treinar muito o espanhol, mas iria aprender
0 portugués e ver o que o Brasil, pafs de economia emer-
gente, poderia oferecer. Da chegada no aeroporto de
Cumbica, as surpresas foram constantes, nao imaginava
que iria ficar num vilarejo e nem que teria que caminhar
pela praia, subir um morro de 250m para chegar a porta
do hotel. A idéia de vida local era bem diferente do seu = = =

A culinéria da Pousada Picinguaba é quase que totalmen-
te feita de produtos locais. Os pescadores agradecem.

3 Abaixo uma das grandes personagens da Regido. Zé Pedro
é descendente direto dos escravos que moravam por & em
tempos passados.

cotidiano. Muito provavelmente um perfil que é artificio
de venda para o turista e que ela estava aprendendo pelo
seu proprio convivio. Ela estava conhecendo um novo
tipo de hotelaria muito diferente de um estabelecimento
de grande rede. A organizacdo e a simbiose com a popu-
lacdo certamente ndo era o que ela esperava encontrar,
isso no bom sentido. Uma pousada que se preocupa com
0 gue vai acontecer com os dejetos que ela produz é uma

pauta que pouco provavelmente Clemence encontra-
ria num hotel nos Estados Unidos, destino mais comum
para o europeu que deseja ter estagios nesse mercado. O
Pincinguaba estd introduzindo um processo de filtragem
organico do esgoto que basicamente vai possibilitar a de-
volucdo de dgua limpa ao meio ambiente. Até as garrafas
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MAPA DE ROTAS

MELHOR EPOCA: De novembro até marco é a época de chuvas

oficial, mas no ano passado o tempo ficou mais para o molha-
do até final de abril. E recomendavel ficar atento a meteorologia,
passar a serra no periodo da tarde pode se tornar dificultoso. A
proximidade da serra com o mar também pode acarretar em dias
de mormaco, sem sol, mas com altas temperaturas.

COMO IR: D& muito bem para chegar de Robinson R-44 Raven
Il vindo de Séo Paulo ou Rio de Janeiro. O sonho de consumo
seria a de poder pousar direto na praia ao lado, mas todo mundo
agradece se vocé escolher em colocar os esquis da sua maquina
nos aeroportos de Paraty ou de Ubatuba. A pousada providencia
um transfer dessas duas cidades pelo custo de R$ 80,00. Angra
dos Reis também poderia ser uma op¢ao, mas a distancia néo
faz sentido, de carro até essa cidade demanda 1h30m. Ha como
pedir um transfer de ou para Sao Paulo ou Rio de Janeiro. O valor
pedido nesses casos é de € 240,00 por trecho e é feito em carro
particular.

O QUE LEVAR: Da mesma forma que em todo litoral na Regido,
um repelente é importante. Mas o mais importante é o que ndo
levar, modos de acessibilidade de internet ou celular. Sinal até
existe, mas ndo vai combinar em nada com o perfil da viagem.

TARIFAS:

Quatro standart duplo

Baixa temporada de 01 de Maio até 14 de Dezembro: € 245,00
para o casal por noite, incluindo com café e jantar e taxas

Alta Temporada de 16 de Janeiro ate 31 de Abril: € 295,00 para o
casal por noite, incluindo com café e jantar e taxas

Altissima temporada de 15 de Dezembro até 15 de Janeiro: €415,00

Suite de lua de mel:
Baixa: €392,00

Alta: €470,00
Altissima: €590,00

ENDERECO:

Rua G, 130

Vila Picinguaba - Ubatuba - SP
Tel.: (12) 3836 9105
www.picinguaba.com
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vazias de vinhos tem destino correto, para a reciclagem,
devido a um acordo feito com quem comercializa e Ihe
fornece esse preciso liquido. Emmanuel também apdia
a APIS — Acéo Picinguaba Sustentdvel, e por meio dessa
associacao, tem mantido diversos programas para a pre-
servacao do meio ambiente de incentivo de educacdo
ambiental. A mais recente é o LATA que, por exemplo,
introduziu um programa de gestao de residuos organi-
cos na escola local. Alunos, pais, quituteiras vao aprender
a administrar bafas de compostagem e um minhocario
utilizando os resfduos organicos da cozinha, incluindo o
aprendizado de usar restos de 6leo para fazer sabéo. Sdo
coisas que o turista talvez pouco se atente quando esti-
ver caminhando na areia, ou durante o jantar de cozinha
local, uma mistura de comida caipira e caicara onde os
peixes vem do mar ao lado, ovos, verduras e legumes de
propriedades vizinhas. Matéria prima que o chef mineiro
Humberto Guimarées, o Beto, usa para fazer prato bonito
e gostoso. Mas sem duvidas, sdo argumentos que fazem
a diferenca nesse mundo onde o mais poderoso gover-
nante do planeta ainda é reticente em aprovar medidas
para reduzir os niveis de emissao de poluentes neste pla-
neta doente. Programa para inglés, francés e principal-
mente brasileiro ver, as atitudes dos donos da Pousada
Picinguaba, claro, também tem o seu lado comercial, mas
antes de tudo, tem mais a ver com um estilo de vida. Me-
didas que até tem a ver com conscientizacdo de como o
turismo predatério possa mais prejudicar do que melho-
rar a vida das pessoas diretamente ligadas ao ritmo visto
e observado pela Clemence. W

Enquanto vocé cuida
de suas reunioes,

a gente cuida

de tudo para voce.

[lomras g Jae by

. ;':-j-— FAl el

lmpurtaqﬁu, financiamento, - Venda de jatos, monomotores
hangaragem, fretamento

¢ tudo mais que seu negocio
precisar em aviacio executiva.
Tudo mesmo.

e turboélices Cessna
= Venda de helicopteros Bell
= Fretamento de jatos e helicdpteros
+ Manutencido de acronaves execulivas
» (icrenciamento de aeronaves
+ Servicos aercos (FBO)

« Treinamento de pilotos FlightSafety

Pense em voar. SO em voar.

1 74114

www.lamaviacanexeculiva.com.br




LOUIS VUITTON

A colecéo de jéias Le Ardentes traz a visdo de Marc Jacobs da mulher Louis Vuitton. Uma
Parisienne frivola e despreocupada, porém muito sofisticada. O designer inspirou-se
nas memordveis musas da alta costura dos anos 80 que, segundo ele, resumem a alegria
de ser mulher. A foto com espirito ludico, ilustra bem como é esse estilo da colecao da
marca. Pode esperar muita exuberancia e exclusividade. No catdlogo, o ouro branco é
cravejado com diamantes, e a colecdo, composta por brincos, anéis, pingente com alcas
em couro e braceletes.

Preco: sob consulta
Louis Vuitton

Rua Haddock Lobo, 1587
Tel.: (11) 3088-0833




SUAVIDADE E BRILHO

A linha Treats, da Mediterrani Professional, promete
devolver maciez, resisténcia e brilho aos cabelos
danificados por processos quimicos como tinturas e
alisamentos. Os shampoo, condicionador e leave in da
nova linha podem ser utilizados diariamente e ajudam
inclusive a manter os resultados dos tratamentos
realizados em saldes.

Preco sugerido: Shampoo R$ 25,00, condicionador R$
26,70, Leave in RS 33,00

Mediterrani Professional
www.mediterraniprofessional.com.br

SAC: 0800 770 4546

PURO MOCHILEIRO

Ela tem o tamanho ideal para ser carregada no
bagageiro interno de aeronaves comerciais.

O tamanho médio torna a Tamrac Expedition

5 versatil para qualquer tipo de viagem, tem
protecdo antichoque, chuva ou poeira e ainda por
cima pesa somente 1,764kg. Num compartimento
especial, é possivel colocar um laptop de até 12",
Vem na cor cinza e preta.

Preco: RS. 560,00

Angel Equipamentos Fotograficos

Tel.: (11) 3257-3498 e 3259-5450
vendas@angelfoto.com.br
www.angelfoto.com.br

JOIA SOBRE JOIA i - ‘ QUALIDADE SONORA
Pode olhar de perto. O desenho do relégio Cartier Ballon Bleu g
é mais complexo do que aparenta. O mecanismo de ajuste é
decorado com safira e seu azul da o detalhe exclusivo ao modelo.
Se vocé ficar pensando se ele é um relégio masculino ou
feminino, saiba que a intencao da Cartier foi a de brincar com
essa indagacdo, mesclando os estilo classico com o futurista.
Preco: sob consulta

Cartier - Rua Haddock Lobo, 1567

Tel.: (11) 3081-0051 / www.cartier.com

O novo fone Sennheiser HMEC 26 além das qualidades
auditivas tradicionais da marca, surpreende pelo seu peso

e conforto. E a variante HMEC 26-T vem equipada com o
sistema Talk-Through que num simples apertar de um botéo
e pelo microfone embutido, é possivel falar, por exemplo,
com a tripulagdo. A clareza da comunicacdo é ampliada com
o sistema NoiseGard de reducéo de ruidos. O fone também
possui um modo de protecdo auricular contra picos de sons
acima de 110 dB e possui garantia de fabrica de cinco anos.
Preco: sob consulta

Sennheiser

www.sennheiser.com

CORTE PERFEITO

A Lumica apresentou a jaqueta JC 105 para quem
prefere estar bem vestido e protegido ao pilotar uma
motocicleta. Em Cordura 500 é resistente a dgua e
possui prote¢des removiveis nos ombros, cotovelos e
costa. Ela tem dois bolsos externos e outro par interno,
ajuste na cintura com ziper. O forro em nylon com
resina acrilica garante a maior durabilidade. Para a
maior seguranca, ha os refletivos nas costas.

Preco sugerido: R$ 290,00

Lumica
lumica@lumica.com.br

NA TELINHA

Suas medidas o tornam perfeito para viagens. Com
18cm de largura, 11,7cm de comprimento e apenas
1,40cm de espessura, o o-Dea EL 1000 E10 possui uma
tela de 7" sensivel ao toque, tem acesso a conexao

3G e um bom pacote de aplicativos bem uteis sobre
uma plataforma Windows CE. O pacote Office ja estd
embutido. O E-book cabe perfeitamente na mesinha
na poltrona do aviao e é mais do que portatil cabendo
facilmente numa bolsa.

Preco: Sob consulta

i-Dea - www.ideaserv.com.br



vV 4 SENNHEISER

FERRAMENTA DE TRABALHO

A linha Trix Cobre é a linha top da Tramontina

que além de ser bela e deixar a sua cozinha um
esplendor, vai garantir uma coccdo da melhor
qualidade. Feitas em tripla camada de a¢o inox,
cobre e aluminio, o que facilita o aquecimento e
distribuicdo do calor, as pecas tem tamanhos e
versdes diferenciadas para que vocé tenha a opgéo
ideal para fazer o seu prato preferido.

Precos sob consulta

Espaco do Gourmet

Av. Washington Luis, 3567 — Aeroporto - Sao Paulo
Tel.: (11) 5681-9055
www.espacodogourmet.com.br

BANHO DE LUXO

A Ouro Fino criou a banheira de
hidromassagem Zafira, da linha Relax,
ideal para projetos residenciais. O modelo
de acrilico na cor branca, comporta

duas pessoas, possui seis jatos de
hidromassagem, entrada de agua em
forma de cascata, encosto de cabeca
almofadado, ducha manual retrétil e
iluminacao subaquatica. E ainda, sistema
estrutural de nivelamento com pés para
fixacao, porta shampoo, radio AM/FM com
entrada para CD.

Preco médio: RS 8.000,00

Ouro Fino

www.ourofino.com.br

A
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TRIPLICE COROA = % J 1[0

A baiana Monte Pascoal apresentou trés novas ] ¥ &=
Sy 1 -

bitolas vendidas em caixas de 25 unidades. Os 5 - 5
novos formatos sao o Petit robusto, Minutos e o . Ha 60 anos elevandu 0 padraﬂ dﬂ som. A
Double Corona. Os dois primeiros s&o adequados )" ¥ Sennheiser implementa seus headsets para avia«
para um consumo rapido, para aqueles momentos Fam— Y ¢ao com a melhor tecnologia de audio. Usandoa.
em que nao ha tanto tempo para degustar o seu ' o A ' : sua experiéncia em aplicacoes hi-fi, todos os seus.
melhor charuto. Também sao indicadas para o i / \! = —— [ transducers sao desenvolvidos e fabricados unica~
publico feminino, que tradicionalmente gosta do - s 118 mente para cada fone. Os microfones apresentam

tamanho mais discreto. Ja o Double Corona é um _' g N _ o sistema compensador de ruidos que filtra as

charuto mais suave e com incrivel bouquet. 4 ) ' 4 ¥ vozes dos barulhos externos, possibilitando uma
Prego: Double Corona R 640,00, Minutos Ry W 280 0 ‘ RIS ILS comunicacio clara e precisa. A funcao Talk-Through |

315,00, Petit Robusto RS 380,00
Lenat
www.lenat.com.br

ainda facilita a comunicacao com o piloto; copiloto
e com os passageiros. Escolha a Sennheiser e voe
com exceléncia.

www.sennheiser.com
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TEXTO: EDMUNDO REIS
FOTOS: MARCIO JUMPEI

Quando foi apresentado em
2002, o Inpaer Conquest era mais
um modelo de ultraleve avancado
com cara de aviao maior. Cara de
Cessna, bem dizendo. O motor era a
versao aeronautica do indefectivel
Volkswagen refrigerado a ar, com
90hp. O projeto era simples e as asas
enteladas. A performance nao era sur-
preendente, mas também em nada com-
prometia a maquininha feita em Campi-
nas (SP). O avido voava corretamente e
o nivel de acabamento era mais do que
o satisfatério para uma aeronave dessa
categoria, talvez fosse um tanto pesado
estruturalmente para aquela modesta
motorizagao. Sua fuselagem, por exem-
plo, possui internamente, uma gaiola es-
trutural para l4 de reforcada, feita de aco
inox. Certo, ele também poderia usar um
ja conhecido Rotax 912S de 100hp, o que
melhorava um pouco as coisas. Com o
tempo e vendo que o seu projeto acei-
tava melhorias, a Inpaer comecou uma
quase que infinita gama de aprimora-
mentos. Do primeiro modelo, batizado
de Conquest 160 - pois chegava a velo-
cidade de cruzeiro de 160km/h — veio a
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A alma do negécio é o motor Lycoming
com e sem injecdo que deram uma
nova personalidade ao Conquest.
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com a parte do teto levemente elevada
podendo receber um terceiro passagei-
ro, sentado virado para trds. O nome des-
te modelo era Excel e tinha também uma
variante cargueira.

Esse roteiro de novidades mantém-se
quase que semestralmente, criando uma
rotina de visitas a fabrica no aeroporto
dos Amarais. Na mais recente, o pedido
para ver dois dos mais novos modelos.
Agora a Inpaer passa a oferecer motores
Lycoming O-320 de 150hp e 10-320 de
160hp nos modelos 180 e Excel. O con-
junto de hélices também é novo, uma
bipd Sensenich, feita de metal e com
passo fixo ou uma quadripd Warpdrive
de fibra de carbono e também de passo
fixo. A primeira opcdo estava instalada
no motor de 160hp, consequentemente
o0 modelo de motor menor estava com
a quadripd. Outros detalhes, o montan-
te das asas agora é em peca Unica e 0
trem de pouso recebeu polainas novas
e suas pernas estao envolvidas numa

carenagem mais aerodinamica.  Sinal
dos tempos, as telinhas de cristal liqui-
do também chegaram com forca na
linha de producao da Inpaer. No painel
de um dos avides que mostramos nesta
matéria, um mix de equipamento Gar-
mim G600 e duas telinhas, uma Dynon
D100 para navegacao e uma D120 para
0 monitoramento do motor. Um trans-
ponder Garmin GTX 327 também estava
disponivel. Motor maior, painel cheio de
recursos € uma estrutura de fabricagdo
complexa. Ultraleve s6 no nome, porque
essa maquina estd é mais para um Cess-
na 150 moderno do que o arquétipo que
vem a cabeca quando pensamos no tipo
que essa aeronave seria. Nicho de mer-
cado que hoje em dia ndo tem muitas
op¢des economicamente vidveis e que 0
Inpaer, contando com a vantagem de ser
financiado pelo BNDES, afinal de contas é
produto nacional, o torna uma ferramen-
ta de trabalho extremnamente interessan-
te. Um Excel cargueiro pode muito bem

ser usado para transportar insumos agricolas
de uma fazenda para outra, compensando o
custo operacional maior, se relacionado com
uma picape, pelo tempo economizado. Um
trecho de 300km de separacdo entre pro-
priedades, no Pantanal ou na Regido Norte,
onde muitas vezes sé se chega de vagaroso
barco, pode muito bem servir de justificativa
para o uso de um Conquest.

Dando uma volta em torno do avido, o
nariz parece ser maior, mais encorpado. A
comprovacdo veio a bordo. O painel estd
mais alto. Tudo decorrente da instalagdo
do Lycoming, que é mais volumoso. E mes-
mo sendo mais alto, a visdo externa ndo foi
prejudicada. O fabricante até disponibiliza
ajustes da altura dos assentos para melhor
acomodacao. Nos exemplares que voamos,
0s assentos estavam colocados na posi¢ao
mais baixa, indicado para aqueles de maior
estatura, que recuam o assento até o Ulti-
mo dente no trilho, mas que deixa tudo um

pouco desconfortavel para os baixinhos que precisam coloca-lo todo a
frente. As pernas, com os joelhos muito para cima, depois de um tem-
po, comecavam a formigar. Se vocé ja fez uma longa viagem no banco
traseiro de uma Blazer sabe como é. A altura do banco também fazia
que o encosto do braco embutido na porta ficasse numa posicdo que
mais atrapalhava do que ajudava e a manipulacdo do comando de fla-
pe se tornasse meio complicada. Alids, o piloto naquela situagao ficava
é meijo prensado lateralmente por esses dois elementos. Voa-se como
se estivesse num Mooney antigo. Tudo justinho, mas nada que uma
regulagem na altura do banco no resolvesse. Fazendo assim, seus co-
tovelos ndo irdo esbarrar em mais nada. Quem sabe daqui algum tem-
po néo apareca um Conquest com uma fuselagem levemente mais
larga. Os gordinhos agradecerao. A partida dos avides nao é nenhuma
novidade, os mesmos procedimentos encontrados em qualquer ou-
tra aeronave motorizada pelos mesmos tipos de motores. Mistura rica,
manete um dedo a frente, magnetos ligados e é sé virar a chave do
0-320 enquanto que no 10-320 a mistura € mantida pobre, a manete
de poténcia 1/4 a frente e enquanto se da a partida vamos levando a
mistura progressivamente a frente e depois reduz-se a poténcia. Che-
que de cabeceira nos 1.800rpm e vamos colocando o nariz do avido
alinhado com a cabeceira. L4 na frente, as duas marcas de 500 e 1.000
pés podem dar a referéncia de como serd a aceleracdo dos bichos.
Apesar da diferenca de hélice, os dois avides comecam a corrida de
forma semelhante. Chegando aos 500 pés de pista a velocidade era
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de 50 nods e na marca seguinte os avides
estavam a cerca de 65 nos, velocidade
suficiente para sair voando sem pestane-
jar. O Excel que voamos, com o motor de
150hp e hélice quadripa se mostrou um
tratorzinho. Na subida o avido mantém
uma razao de 650 pés e velocidade de
80 nos, embalando um pouco esse nu-
meros chegaram a 85 nés com 500 pés
de razdo de subida. E o contagiros indi-
cando 2.100rpm. A manhé estava fria, e
em trés minutos tinhamos subido 2.000
pés. Na versao com o motor injetado, dez
cavalos a mais e hélice bip3, a razédo de
subida ja foi bem melhor, 1.000 pés por
minuto mantendo numa velocidade de
80nods. Além da diferenca de poténcia, a
configuracao das hélices davam caracte-
risticas bem dispares aos dois Conquest.
A quadripd, ao mesmo tempo que ofere-
ce muita tracdo e uma maior suavidade
de funcionamento, também age como
um importante freio aerodinamico. Bai-
xar os giros do motor significa em uma
reducdo de velocidade mais vigorosa.
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A bipd tem um comportamento mais
rispido, maiores vibragdes sao sentidas
ja em solo, mas a velocidade final pode
compensar uma tremedeira um pouco
mais acentuada. O Conquest com motor
de 160 hp chegou a velocidades indica-
das de 138 a 140 nds em 6.000 pés de
altitude, a 10.000 pés, mantendo 20" de
fluxo de combustivel, 2.300rpm no mo-
tor, o que resultava em 65% de poténcia,
ele cravou 120 nos de VI, gastando cerca
de 28 litros de gasolina por hora. Nessa
conta o alcance era de 700mn (1.120km)
ou de 5h30m de autonomia.

O irmdo com motor menor, manten-
do as 2.350rpm, 23,5 polegadas de fluxo,
a velocidade indicada chegou a 125 nos,
isso a 5.500 pés de altitude. Fazendo cir-
cuitos de ida e volta e mantendo um regi-
me de 75% de poténcia (com 2.400rpm), a
média de velocidade indicada atingida foi
de 126 nds. Com esse monte de nimeros
na cabeca, a imediata comparacdo recai
sobre os Conquest dotados de motor Ro-
tax. Sim, séo menos potentes, com 100hp,

Os novos Conquest também estdo
recheados de detalhes que melho-
raram seu comportamento geral.
Entre os quais os montantes de pega
0nica, o conjunto de hélice com
duas ou quatro pés e as carenagens
do trem de pouso.

e voam mais devagar. Um Conquest
com motor Rotax 9125 vai fazer no méa-
ximo 110 nds, mas em contrapartida vai
consumir 21 a 22 litros de gasolina por
hora contra 28l/h do irmdo movido a
Lycoming. O custo da hora de voo do
Conquest movido a Rotax, sequndo a
propria Inpaer é de RS 105,00 a 110,00
por hora voada contra R$ 130,00 do
modelo mais potente. Num Conquest
de motor Rotax vocé vai levar cerca de
22 minutos a mais que num de motor
Lycoming para percorrer trechos de
500km. E o preco do aviao basico com
motor Lycoming, e tanto faz se for o
0-320 como 0 10-320, é de RS 185 mil.
Um com Rotax 912S sai por a partir de
RS 137 mil. E se o texto se mostrou um
tanto enfadonho com o monte de nu-
meros, damos uma guinada para dizer
como é o comportamento geral do
voo do Conquest. E a prova de burros
e com boa pegada nos pés. Explico.
Com os motores maiores, e muito pro-
vavelmente com a hélice soprando ar
com mais vigor para a cauda, o leme
ficou bem mais atuante. Pode ajudar
aos mais duros de pilotagem, mas
que figuem atentos os mais afoba-
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dos de pé e méo, para ndo ver o pobre
passageiro ficar chacoalhando que nem
Joao Bobo. Os estdis que acontecem em
velocidades entre 60 nds, com avido lim-
po e sem motor, e 43 nds com motor e
flape, pouco pedem correcdo de pedal.
Brigar com o avido dando pedaladas inu-
teis sO vai fazer o bicho reclamar e até cair
de asa. Com mais calma é so¢ aliviar um
pouco o manche que ele volta a voar em
frente, com mansiddo. Um detalhe, nos
Conquest antigos, o profundor mesmo
em voo reto horizontal permanecia meio
cabrado. Talvez culpa de uma incidéncia
da asa que depois que foi alterada, resol-

INPAER CONQUEST 180/EXCEL

Fabricante: Inpaer IndUstria Paulista de Aerondutica
Preco das aeronaves ensaiadas: A partir de RS 185 mil
Motor: Um Lycoming O-320 de 150hp ou

10-320 de 160hp

Capacidade: 1 piloto mais 1 ou

dois passageiros (Excel)

Envergadura: 9.60m

Comprimento: 6,55m

Capacidade dos tanques: 180 litros

Peso vazio: 458 kg e 493kg (Excel)

Peso maximo de decolagem: 750kg

Velocidade maxima de cruzeiro: 140 nos
Distancia de decolagem: 150m

Distancia de pouso: 150m

Alcance maximo: 1.560km

Razao de subida: 650 pés por minuto (O-320 com hélice
quadripd), 1.000 pés por minuto (I0-320 com hélice bipd)

veu a questdo do profundor. Agora ele é  as custas de uma constante evolucéo da
mantido neutro. Alguma milha de veloci-  Inpaer, que como foi dito no comeco des-
dade deve ter sido ganha com isso. Outro  sa histdria, nos faz voltar a cada semestre
detalhe que deve ter sido melhorado no  para conhecer um novo produto. No pré-
decorrer dos dias, foi uma certa tendén-  ximo capitulo, quem sabe, um avido de
cia do aviao em voar com o nariz voltado  quatro lugares para concorrer num mer-
para a esquerda. Nos dois avides ensaia-  cado dominado pelo 6timo RV-10. 1
dos, essa caracterfstica ndo foi notada. Se

antigamente era pedido um tanto de atu-

acdo no pedal direito para manter o avido

alinhado com a rota, isso aparentemente ONDEACHAR

nao existe mais. Muito provavelmente www.inpaer.com.br
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Mude seu
destino.

Uma escolha inteligente muda 0 seu destino e vocé ainda ganha qualidade de vida.

scalher entre perder tempo com Escolhaa HeliSolutions. Com o Programa de Precisar e preocupar com a manutengao e
o ira ou aproveita-lo nos negdcios.  Prop Compartithada 3 adguire 0
Reumao de trabalio ou reumido em familia copleroporapenas uma frag
Uma noite em claro ou uma boa noite de  custo e tem todos os beneficios do tempo a o, fazar bons negocios e ainda ganhar
sanao. Escolha ter Uma vida mais saudavel seu favor, além da comodidade de nao 1ais qualidade devida.

Entre em contato com nossos consultores L ' '

e mude seu destino. (11) 2117 2120 A vida de um outro dngulo. "'SOIUHOHS

www.helisolutions.com.br
Propriedade compantilhada de helicdpteras
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Nas esquinas, os carros param
para dar a vez. Nas calcadas a con-
versa fiada anda atualizada desde
o ultimo encontro antes de ir a ven-
da. Mas o que o pessoal gosta mes-
mo é de desfilar na Avenida Dona
Gertrudez. Nela carro vira Ferrari e
moto é bolido, mesmo com um mo-
torzinho de um quarto de litro. Os
senhores sorriem ao redor da mesa da
cerveja. Bass ndo é musico de jazz, mas é
0 que se deve manter ao méaximo abso-
luto no som do poderoso para tudo ao
redor ficar vibrante. Nada melhor como
mais um dia tranquilo de uma cidade
de interior paulista que no Wikipédia diz
que é terra da escritora Pagu, da pianista
Guiomar Novaes e do samba de Geral-
do Filme. Municipio a beira da Serra da
Mantiqueira, tem sotaque de mineiro
por demais da conta pela proximidade
com o estado vizinho.

Também, segundo o prefeito Nelson
Mancini Nicolau, em terceiro mandato,
em Sao Jodo da Boa Vista ndo hd mo-
radores de rua e tdo pouco favelas. Mes-
mo assim por uma ideologia politica,
estabeleceu a necessidade de se fazer
um programa de incentivo a chegada
de novas industrias para gerar emprego
e divisas. Lugar bom de viver ndo basta

ter apenas uma bela vista ou um requin-
te ambiental, e foi ele quem disse.

Dentro dessa filosofia, o aeroporto
sempre foi considerado um equipa-
mento interessante para atrair Novos
empreendimentos. Por essas, ja na déca-
da de 70, durante seu primeiro mandato,
o prefeito Nelson decidiu bancar a de-
sapropriacdo de terrenos, os primeiros
trabalhos de terraplanagem e estabele-
cer um plano diretor para a ocupacao e
uso dessa nova ferramenta de trabalho.
A concluséo do aeroporto ainda sofreria
um atraso de mais de uma década até
que nos anos 90 ele foi inaugurado, ain-
da com pista de terra. A pavimentacao
veio somente ha pouco tempo, durante
o Governo Mario Covas, e a iluminagao
por meio de ajuda da iniciativa privada
local, que a cada dia e noite precisava
usar mais intensamente, os 1.500 metros
do asfalto daquela pista.

O avanco nas condi¢des operacio-
nais da pista era urgente para que o
plano desse certo. A cidade estava pas-
sando por momento financeiro dificil, a
renda municipal estava em decadéncia,
em parte pelas mudancas de paradig-
mas de producéo. Nos Ultimos anos, o
agronegdcio de graos estava indo para
o centro oeste do pafs, a pecudria de

Na pdgina anterior o prefeito Nelson, que & frente do
planejamento do futuro da cidade, trouxe novas em-
presas. Consequencia direta foi na melhoria do padréo
social da cidade, como a abertura de restaurantes como
o Spaco ( a direita) oferecendo culindria diferenciada.

leite, uma forca local, deixou de existir. E os empresérios conta-
tados para mudar o cep de sua industria sempre indagavam
se havia um aerédromo decente na cidade. Fundamental ou
ndo, o certo é que a pista, mais o fato da prefeitura doar ter-
renos e a isencdo de impostos municipais por vinte anos, fez
que 25 empresas arrumassem as malas para Sdo Jodo da Boa
Vista. Cerca de 4.000 novos postos de trabalho foram criados
e a cidade de 80 mil habitantes, que possuia cerca de 12 mil
desempregados em 2004 reduziu esse indice para 5.500 em
2009. Ha quatro anos atrés, 0 orcamento municipal era de RS
56 milhdes, para 2010 esse niimero sera de RS 122 milhdes. A
receita da prefeitura era de 700 reais por habitante e em 2010
deve passar para quase 1.500 reais. Um pouco abaixo do ideal,
por volta de RS 2.200,00 a R$ 2.500,00 por habitante. Na visdo
do prefeito Nelson, sorte também foi a de ter a percepcao do
bom momento econdmico do pafs, ndo perder o passo e o
bonde dessa ocasido, fazendo um trabalho para reestruturar
e dar uma resposta rapida aos empresarios que estavam pro-
curando novos enderecos para definir novas plantas. No bolo
destas contas, a Inpaer, empresa que faz os avides ensaiados
na matéria anterior, também aderiu ao programa da prefeitura
e comeca a planejar a sua ida para Sao Jodo da Boa Vista no
ano que vem. A fabrica iré ficar ao lado do hangar do aeroclu-
be, que também é o gestor do aeroporto municipal. Amarais,
0 atual lugar da linha de montagem dos experimentais da
Inpaer esta crescendo, tanto em termos de volume de trafego
aéreo como no perfil das aeronaves que voam por la. Neste
contexto, fica mais restrita a possibilidade, por exemplo, de
decolar com um Conquest para fazer um breve voo de teste.
A prefeitura agradece, pois uma empresa desse setor, sempre
acaba gerando uma méao de obra especializada de alto nivel.
No entorno da cidade, condominios residenciais de alto pa-
drdo estao sendo abertos nas vizinhangas. Sinal de que hd um
fluxo de pessoas com renda de nivel superior procurando no-
vas moradias. Outra consequéncia, 0 padrdo dos restaurantes
tem mudado para melhor. O Spago, foi justamente escolhido
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para uma visita por fazer parte dessa
tendéncia. O lugar, apesar de funcionar
por sistema de quilo durante o almogo,
oferece um cardapio com maior esme-
ro. Isso inclui a decoracdo, que se em
grandes centros ndo seria nenhuma
novidade, naquela cidade tende a se
tornar referéncia. As chefs Maria Cecilia
e Luana, mae e filha, nos apresentaram
duas op¢des do cardapio da noite, um
carré de cordeiro com fettuccine bico-
lor (RS 3900) e um risoto de frutos do
mar (RS 35,00). Tranquilidade na hora do
garfo e faca, com a massa entregue no
ponto certo e com um intrigante molho
de limdo que contrapds com a carne
envolta no molho de vinho do Porto.
QO risoto também, com boa quantidade
de frutos do mar, e feita com arroz Paga-
ninni. A escolha pela boa matéria prima
também ¢ reflexo dessa nova clientela
que bate a porta.

Em termos de hospedagem a cida-
de consequentemente acaba mudando
0s seus padrdes. Mas se vocé depender
somente da indicacdo da populacao,
provavelmente va cair em opgdes mais
voltadas para convengdes ou em hotéis
de padrao médio, sem charme. A inter-
net e paciéncia ajudam nestas horas.
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O casardo dentro de um dos novos condominios de luxo ndo é
exemplo Gnico. E um novo padrdo de moradia que se alastra pela
cidade que também oferece hospedagem mais refinada como a
da Pousada do Bosque (& esquerda e na pdgina ao lado).

A Pousada do Bosque fica onde era a
Fazenda Desterro, por sinal, se men-
cionar 0 primeiro nome, pouca gente
vai saber onde ela fica ou o que é, mas
com relagdo ao segundo todo mundo
vai saber onde fica, quem mora I3, o
que ela fazia antes e toda a fofoca dig-
na de comadres e compadres. Mesmo
sendo uma fazenda, ndo fica longe do
centro da cidade, séo menos de 3km e
0 acesso é facil. Sdo dez quartos no puro
estilo fazenda onde nao ha telefone nos
quartos. Internet também nao tem. Mas
ha o charme impagéavel de um bosque
de esguias mangueiras na entrada do
hotel e de cima de um dos morrotes da
propriedade é possivel ter a visdo ampla
da Serra da Mantiqueira. O nascer do sol
nas grandes sacadas dos quartos mere-
ce disposicao para ser visto pelo hordrio,
mas vale a pena. Sendo, o final do dia
na piscina também ¢é valido. Lugar de
relaxamento, melhora se agendar uma
sessao de spa. A cozinha também é tipi-
ca do interior. Na maior parte das vezes
combina o caseiro, com mineiro e caipi-
ra, mas essa culindria s6 sai das panelas
se tiver quérum suficiente ou se vocé
optar por pagar a didria com pensdo
completa.

Pode ser muito bem uma sugestéo
aos futuros visitantes da Inpaer, quando
precisarem ir até S&o Jodo da Boa Vista
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MAPA DE ROTAS

A regido é de clima tropical bem quente.
Mas fora questdes climéticas, segundo os moradores, o car-
naval e o Natal sdo boas épocas para ir até Sdo Jodo da Boa
Vista. Ha a Virada Cultural, em maio e roteiros de boas apre-
sentacoes de teatro e musica erudita também fazem parte do
calendario anual da cidade.

O aeroporto é o destaque. O SDJV
(22001'02"S/046°50'27"W) tem a bela pista de 1.500m com ba-
lizamento noturno e um bom patio de manobras. Mas para
quem chega de carro, a estrada SP 340 que liga a cidade a
Campinas, estd em estado perfeito, é duplicada e também é
o canal para a ligagdo com Sao Paulo (a cerca de 230km) e ou-
tras principais vias para o interior do estado como a Rodovia
Dom Pedro.

Moedas. A cidade possui um sistema de par-
quimetro para as vagas de estacionamento. Isto nas principais
ruas. E figue sabendo que a fiscalizacdo é rigorosa. Vocé vai
precisar delas para abastecer as maquininhas.

Pousada Do Bosque

Diaria solteiro com café da manhé: RS 85,00.
Com penséo completa: RS 145,00

Diaria casal com café da manha: RS 165,00.
Com penséo completa: RS 285,00

Bioadventure

Trekking — R$ 35,00 por pessoa

Escalada em rocha: R$ 65,00 por pessoa
Rappel em cachoeira: RS 80,00

Jipe off road: RS 150,00 a diria
Canyoning com retorno de jipe: RS 150,00

Pousada do Bosque

Rod. José Luiz de Lima Azevedo, KM 2

Estrada Sao Jodo da Boa Vista — Santo Antdnio do Jardim
Tel.: (19) 3623 4963 / 9647 5668
www.pousadadobosque.net

Spaco Restaurante e Buffet

Av. Tereziano Valim, 75 — Centro
Tel: (19) 3633 1196
WWW.spaco.com.br

Bioadventure
Tel.: (19) 342 2033 / 9168 0672 / 9642 0676
www.bioadventure.com.br

para pegar sua aeronave nova, ou acompanhar uma manu-
tencao periddica. Da Pousada do Bosque até o aeroporto é
um pulo. Sé poderia ter mais opgdes de lazer, existe a possibi-
lidade de alugar cavalos para um passeio, mas o héspede de
um lugar como aquele muito provavelmente buscaria mais
alternativas.

A Regido, lembrada por ser terra da dgua, entrega um
menu pronto de roteiros, mas curiosamente esse elemento
natural, tdo em voga, € pouco explorado. Pelo menos, por 13,
ainda é bem preservada.

O exemplo tipico ¢ a vizinha Aguas da Prata. A cidade é
uma velha senhora. Uma moca que ja foi a mais cobi¢ada do
bairro, envelheceu e ndo soube conviver como peso da idade.
Parou no tempo e deixou que ele a consumisse paulatina-
mente até chegar ao estado quase vegetativo. Imberbe com
seus problemas, ndo atrai mais os muitos olhares que antes lhe
eram comuns. Essa é a impressao e contraponto a Sao Jodao
da Boa Vista, a menos de um quilémetro distante. Aguas da
Prata se antes ja foi um dos grandes destinos turisticos do in-
terior paulista, atualmente convive com hotéis abandonados
e um turismo que se resume em uma pequena feirinha de
rua com quiosques vendendo alguns pequenos artesanatos,
doces e salgados. Um dos hotéis, com 52 quartos e sem fun-
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cionar, foi oferecido por RS 2 milhdes. Pela metade disso, um
outro, podia ser comprado com pouca conversa.

Segundo moradores locais, administracdes publicas er-
raticas, pouco produtivas e a falta de reciclagem na cultura
local fizeram que a cidade perdesse a vez e encolhesse eco-
nomicamente. Um tremendo de um balnedrio, de arquite-
tura moderna e imponente morre aos Poucos No centro da
cidade, sem uso e produtividade. Mas ha sementes que nao
podem ser desperdicadas. Logo na entrada do municipio ha
o Canto dos Xamas que esta trabalhando em parceria com
a agéncia Bioadventure. O negdcio deles é esporte de aven-
tura. canyoning, trekking e escaladas em rocha e cachoeiras
feitos ao redor da cidade. E esse termo é bem descritivo dos
produtos que eles oferecem. Um dos circuitos fica a apenas
1,5km do centro da cidade. Ouro para ser colhido com as
m&os que ninguém nunca aproveitou, com belas cachoeiras
e um paredao de 60 metros para ser explorado. Consciéncia
ecolodgica e espiritual complementam o roteiro.

Esse pessoal da Bioadventure pode se tornar uma bela
parceira da Pousada do Bosque na oferta do que fazer para
seus hdspedes. Pedir um roteiro na recepcao do hotel é facil,
todo mundo se conhece naquelas vizinhangas. Essa simbiose
entre as duas localidades, com uma oferecendo a estrutura
para 0s Negocios e a outra com as opgdes de lazer, também
pode servir para que uma complemente a outra fazendo que
forasteiros e locais ganhem com isso. Como diria o Prefeito
Nelson, é sé néo perder o bonde. W
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Na pdgina anterior, a imagem do turismo de Aguas da
Prata, quiosques simples e o pior, ao lado, a visGo

de abandono do balnedrio da cidade. Tremendo contrapon-

to com o potencial que toda a Regido possui.
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MAKE UP E HAIR: SERGIO MELO, VANIA SOUZA (STAPF PIOSPHAIR), Mee para Endossa — RS 62,00
MODELOS: BARBARA RATZ (TEN MODELS), EDITH TAVA P 00 - Super Wish para Endossa
CAMAREIRA: RITA VIEIRA F gl £ 5 y

pingente - Francesca - RS 130,00




- Blaser Dupla Face - Muhle/= RS 195,00
- Vestido Monica - Muhle — RS 99,00
- Calca xadrez - MCD - R$ 289,00

+ Anel dourado com pedra
Francesca — RS 165,00

- Colar bolas coloridas e detalhes em
palha - Francesca — R$ 243,00

- Sandalia bege com pedras

Ferry — RS 395,00

- Carteira quadrada em elanca
quadriculada - The sacoche de
nosotros para Endossa — R$ 55,00




- Vestido Ilha Grande

A. Niemeyer — RS 494,00

- Faixa Karina Caldeira

- Colar 3 fios - Francesca — RS 319,00

- Pulseira - Francesca — R$ 320,00

- Ténis - Camper - RS 785,00

- Regata - Minha mae que fez — R$ 30,00
- Saia Joana franjas - Melina Nunes

R$ 320,00

- Sandalia vermelha - Sarah Chofakian
R$ 786,00

AN

- Corpete Dupla face - Super Wish para
Endossa — RS 60,00

- Calca jeans saruel - MOB - R$ 239,00

- Sandalia Pyton com verniz - Alexandre
Birman - RS 800,00

« Bolsa com estampas de medalh
Longchamp — RS 620,00

- Reldgio caixa retangular
Orient — RS 375,00

- Anel de prata pedra lilas
Francesca — RS 256,00




- Tomara que caia - Santa Expedita para
Endossa - RS 100,00

- Jaqueta - Tricky Hips para

Endossa — RS 95,00

- Calca jeans - Forum — RS 385,00
- Bolsa em couro ecoldgico com alga de
vinil - The sacoche de nosotros — RS 80,00
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AGRADECIMENTOS =
Restaurante Villa Tavola =
Rua Treze de maio, 848
Bixiga — Sdo Paulo
Tel.: (11) 2842 9620
www.villatavola.com.br

ONDEACHAR

- Endossa / loja colaborativa
www.endossa.com
- Staff Esthetic & Hair
Tel.: (11) 3062 2434
- Muhle
Tel.: (11) 8644 4112
www.muhle.com.br
« The sacoche de nosotros
Tel.: (11) 9182 8485 / 9355 9255
- Super Wish
Tel.: (11) 8560 9257
www.flickr.com/super.wish
- Tricky Hips
Tel.: (11) 8245 7575
www.trckyhips.com.br
- MagaMee
Tel.: (11) 7415 3470
magamee@ymail.com
- Minha méae que fez
Tel.: (11) 5539 0481
www.flickr.com/minhamaequefez
- Karina Caldeira
Tel.: (11) 3368 8490 / 7381 4049
www.karinacaldeira.multiply.com
- MOB
Tel.: (17) 3081 0323
- MCD

CONVERSA
RENDEU.

SAO PEDRO SAO PAULO, ELEITO

Tl 13525 058 Veja O MELHOR HAPPY HOUR DE
Te|..; L(:) 2 gaé):az nzjgw ~ 1 SAO PAULO PELA REV|S1_A \/EJA
Tel.: (11) 3552 1555 au O

Tel.: (11) 3085 9089 '

« Triton

- Melina Nunes

Tel.: (11) 3081 0631
- Flor
Shopping Cidade Jardim - SP 0 I | I er e er 1
Tel.: (11) 3552 6000

+ A. Niemeyer
Tel.: (11) 3285 4377
-Camper

Shopping Iguatemi - SP

Tel.: (11) 3813 0383
e ' - Ferry
Shopping Morumbi - SP

Tel.: (11) 5181 1156

. ;am|seta estampa floral . Schutz
Triton — RS 129,00

Tel.: (11) 4508 1492
- Sarah Chofakian
TEL.: (11) 3081 3164
- Alexandre Birman

- Calca faixa - Muhle — RS 160,00
- Oculos de sol branco - Calvin Klein
para Oticas Brasolin — R$ 467,00
- Relégio Prata Pulseira de pontas Tel: (1) 3045 9077
Storm - RS 758,00 .
Bol . q - Zeferino

- bolsa estampada pano Tel.: (11) 3064 1006
MCD - RS 279,00 - .
« Francesca Romana Diana

Tel.: (11) 3552 3010

- Oticas Brasolin
Sac (11) 5058 3500
- Storm
Tel.: (11) 3049 7777

-$9A0 JPEDRO
$A0 PAuLO-

Rua Renato Paes de Barros, 137 - Itaim Bibi
Séao Paulo - 04530-000 - Reservas: (11) 3079 4028
www.saopedrosaopaulo.com.br

- Sandalia meia pata
Schutz - R$ 300,00




MUITA CHINFRA NESSE PEQUENO
ESPORTIVO, QUE DE QUEBRA, ENTREGA
UM MELHOR ESPACO INTERNO PARA
PASSAGEIROS E BAGAGENS ‘
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Nao é um clube privé. Apesar da
traducao do nome indicar que é um
clube para homens, as mulheres,
estas sao as que mais se interessam
pelo carro. Ele é mais do que aquele
veiculo que elas vao torcer o pescoco
para ver se o status, charme e mo-
torista, bem nesta ordem, valem a
pena. Ele é o Mini Cooper S Clubman, ver-
sao, digamos, mais alongada do modelo
que virou coqueluche entre os mais ante-
nados e descolados. Para uma amiga com
jeito de modelo, o Mini é perfeito para ela.
Carrinho tdo de menina. Pode ser. A mis-
tura de linhas redondas do cap? a traseira
(vocé vai perder um bom tempo contan-
do os mais de 40 circulos no seu interior)
com a capota e a sua linha da cintura reta
foi muito bem elaborada. Talvez, uma das
melhores releituras de um modelo clas-
sico que ja chegou ao mercado. Ela, que
deu uma volta, ops, desfilou, na bombada
e congestionada avenida principal da ci-
dade, nem quis saber se 0 motor 1.6 turbo,
de quatro cilindros, alma BMW, com 175¢cv
trataria emocdes fortes ao condutor. Se
quiser uma condutora que combine mais
com a letra S desse Mini, fale com a Charli-
ze Theron e peca a ela dirigir como estives-
se no filme Saida de Mestre. Talvez vocé se
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apaixone por ela, ou pelo Mini. Ele é mais
acessivel. Por R$ 129.500,00 entrega uma
aceleragéo de 0-100km/h em pouco mais
de 73 segundos. Uma pista de aeroporto
com 1.500m foi curta para que as seis mar-
chas do Clubman, fossem usadas a pleno.
Partindo da imobilidade, com o pé direito
cravado e usando o modo automatico, o
ponteiro chegava até os 6 mil giros para
seguir para a marcha seguinte. O cambio
no modo sequencial, seu comando pode
até chegar a giros um tanto mais altos, mas
seria desperdicio. Nessa tocada, o enorme
velocimetro no centro da cabine indicava
cerca de 185km/h. Se a pista fosse 300m
mais longa a marca dos 200km/h seria fa-
cilmente ultrapassada. Segundo o site da
Euro Import, um dos enderecos que vocé
pode comprar esse foguetinho no Bra-
sil, 225km/h é a marca a ser conseguida
como maxima neste Mini. A pista parecia
combinar perfeitamente com o modelo,
sentado em seu interior, € nitido a seme-
Ihanga com um cockpit de avido.

Os comandos de acionamento de
janelas, luzes internas e teto solar, tudo
remete aos switches encontrados em di-
versas aeronaves. Nas espaconaves Apollo,
existem dispositivos semelhantes. Para dar
a partida, mais uma dica de que o modelo

Interior bem acabado e com estilo
aeronautico. O departamento de design
trabalhou bem. E ninguém vai esquecer do
enorme velocimetro no centro do painel,

e nem dizer para o guarda que nem viu a
quanto estava.

tem um qué de BMW, marca que também
é dona da Mini. O procedimento é colocar a
chave, que lembra um pirulito, num compar-
timento no painel e logo em seguida, com o
pé no freio, apertar o botdo de partida. Para
desligar s6 é preciso apertar o mesmo botdo
e retirar a chave pressionando-a levemente
a frente. Da mesma forma que nos BMW.

O estiloso jeitdo do Clubman reflete
toda a sua tecnologia embarcada. H& o
sistema DSC de controle de estabilidade e
modo S (opcional e que custa RS 570,00)
que vai deixéd-lo ainda mais esperto, tro-
cando as marchas a giros mais altos e mais
rapidamente. O controle de tracdo tam-
bém estd disponivel como opcional.

No capitulo entretenimento, ha entrada
USB para o seu iPod ou iPhone, e o sistema
de som é mais que o suficientemente baca-

na para ouvir a sua musica com o prazer e a
qualidade que vocé merece.

Sobre o capitulo acessibilidade, o Club-
man possui um detalhe diferenciado. Uma
terceira porta do lado direito. Na verdade
uma meia porta, sua largura é menor que
as duas principais. Mas garante uma me-
Ihor condigao para os passageiros do ban-
CO traseiro entrarem e sairem com mais
conforto. E claro, hd o porta malas. O Mini
nunca foi projetado para ser o primeiro ou
Unico carro da familia, principalmente se
esta tiver filhos. Nao € a dele.

O Clubman oferece 260l de capacida-
de, 0 que ndo é muito mas da para levar a
bagagem de um final de semana de um
casal. Vocé coloca a bagagem através de
duas portas traseiras e esse desenho, estilo
camioneta antiga, contribui para o charme
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la produto

da traseira do carro, mas vai limitar a viséo pelo retrovisor cen- I
tral. Va se acostumando a usar mais os espelhos laterais.

Fora do asfalto reto e impecavel da pista de decolagem,
a vida ao volante do Clubman continua tdo boa quanto seu
irmao 26cm mais curto. O carro ainda conserva uma agilidade
elevada, semelhante a que foi imortalizada pelos Mini Morris,
originais de 1959. Estecar é com ele. Como também é fazer cur-
vas bem fechadas ou alterar trajetdrias quanto for necessério.
Ajudam o conjunto de suspensao e das grandes rodas aro 17
calcadas em pneus flat run. Como todo carro que utiliza pneus
de perfil baixo, todos vao saber das mais diversas imperfeicdes
do asfalto geralmente encontrado nas ruas e estradas brasilei-
ras. E cuidado redobrado com os buracos. Caso um dos pneus
furar, o Mini vai te avisar por meio de um sinal luminoso no pai-
nel. Nesses casos, 0 recomendavel € manter uma velocidade
de até 80km/h e procurar o borracheiro mais préximo. O carro
s6 ndo gosta muito do nosso combustivel. O ideal é abaste-
cé-lo com gasolina Podium ou aditivadas, mas fique sabendo
que se nao tiver escolha além daquelas de marca cachorro, o
Mini pode reclamar e achar que vocé esta abusando da paci-
éncia dele. Mas depois de alguns momentos de angUstia e tal-
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vez se acostumar com a gororoba liquida oferecida, ele ndo vai
Ihe deixar na mao. Vai funcionar a pleno, mas se puder, assim
que possivel, tente achar um posto oferecendo um combusti-
vel de melhor qualidade. Falando em combustivel, usando um
pé de anjo, mantendo os limites da lei nas estradas, a média
alcangada foi de 11,5km/I (com gasolina aditivada), ja durante a
primeira metade do ensaio, com gasolina Podium, mesclando
com uso urbano e as exigéncias dos testes de aceleragao, esse
numero caiu para 8,7km/I. Em geral, vocé vai chegar a fazer
410km com um tanque. Distancia suficiente para ver que os
bancos de couros sdo efetivamente confortaveis, e como dis-
se um engenheiro amigo nosso que fabrica aeronaves expe-
rimentais, sdo &timos para serem copiados. Ja seu estilo, esse
nao da para copiar, prefira o original. 1
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O consenso era de que uma leve razao
de subida estava comecando a aparecer. O
mercado de aviacao executiva talvez esteja
respirando maisaliviado.Se vocé lembrada
imagem negativa de que o segmento teve
no auge da crise, com o governo americano
repudiando a visita dos empresarios da industria
automotiva, que foram até Washington para pas-
sar o chapéu, cada um em seu jato corporativo,

mais a montanha de cancelamentos de enco-
mendas e uma consequente reducao do trafego
aéreo, a NBAA, a maior feira do planeta dedicado
a esse tipo de transporte, apesar de seus corre-
dores com baixo quérum, até que mostrou um
ambiente mais propicio aos negdcios. Principal-
mente aos brasileiros. Ainda bem, pois empre-
sas como a Cessna, nem querem saber mais de
2008. Jack Pelton, presidente da maior fabricante

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: DIVULGACAO

de aeronaves executivas do mundo e que che-
gou a cortar pela metade o seu quadro de 16 mil
funcionarios, acha que ainda esté4 cedo para cha-
mar 0 momento de virada, mas sem duvidas esta
mais otimista para o ano de 2010.

Apostando nesse conceito ha fabricante que
nao estd parado. A Gulfstream estd a pleno va-
por no desenvolvimento do G650 e do G250. A
primeira apresentacao de ambos os modelos

aconteceu ha poucos meses e 0s primeiros voos
devem ocorrer até o final de 2009.

Certo, vocé vai dizer que a propria Cessna
cancelou o programa de desenvolvimento do
Columbus, que seria o seu maior jato e que a Cir-
rus esta a procura de novos investidores e deixar
a empresa mais sauddvel para a finalizagdo dos
trabalhos em cima do monojato SF50 Vision, que
deve receber a certificagdo em 2012. A Piper de-
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Cliente Helipremium

clarou que vai investir num aumento de 50% na suas linhas
de producao do ano que vem, mas deve ser levado em
consideragdo que esse aumento serd baseado nos atuais nu-
meros de fabricacdo que sofreu severos cortes. No primeiro
semestre de 2009 a tradicional fabricante produziu 45 aero-
naves, sendo que o total em 2008 fora de 268 aeronaves.

Mesmo assim, uma NBAA nunca é de jogar fora.

Talvez a grande novidade tenha sido apresentada pela
Embraer. O Legacy agora tem nova versao, o que era 600
agora se tornou 650. O jato pode cumprir etapas de até
3900mn (7.223km) com quatro passageiros a bordo. Se co-
locar mais quatro passageiros o alcance reduz em apenas
100mn. O alcance é cerca de 926km maior do que a versao
anterior, resultado da instalagao de um tanque de combus-
tivel ventral maior e do aumento na capacidade dos tan-
ques da parte central das asas. O Legacy 650 carrega agora
9042kg de combustivel, 1.160kg a mais. O peso maximo de Corredores com bastante espaco para circular e
decolagem passou para 22.570kg. Os motores Rolls-Royce muita gente querendo puxar conversa. Essa foi a
AE3007-A2 de 9.020lbs de empuxo é uma nova versao 10% imagem geral da NBAA 2009.
mais potente dos que equipavam anteriormente o primeiro
jato executivo da Embraer, e se difere também por ter duas

W=l
Prerig

Vocé que precisa de uma aeronave para se

deslocar e quer pagar o justo!

O plano de aguisicao de horas de voo Helipremium da Helimarte & perfeito.

)5 pacoles comecam com 20 horas, sem tarifas de adesdo ou laxas mensals, & voo!

palhetas a menos, 24 no total, no disco da turbina. As asas
agora sao as mesmas utilizadas no ERJ-145XR. A tabela de
preco do Legacy 650 também aumentou passando de US$
2745 milhoes para USS 29,5 milhées. Para os pilotos, o painel
Primus 1000 deu lugar a suite Primus Elite com telas de LCD
no lugar dos antigos tubos de raios catddicos.

Na Bombardier, os esforcos estavam em cima da verséo
corporativa do jato regional CSeries e para nao dizer que
nesse segmento ndo ha espago para compras nababescas, a
Airbus vendeu dois A340-500 em verséo executiva para um
chefe de estado Oriente Médio. Esse grandes jatos deverdo
serentregues até 2013, depois de passarem 18 meses por tra-
balhos de configuracéo interna.

Para os brasileiros, a impressao é que os americanos vao
ter que remar muito para 0 mercado voltar a crescer. E bo-
tam muita fé nos negdcios abaixo do equador. Muitos foram
até a feira mais para dar um apoio aos representantes das
diversas marcas expositoras e aos clientes, teve gente que
néo ficou com Nextel sem funcionar. Ana Quirino, da Na-
tional Freight viu que neste ano a NBAA se mostrou bem
proveitosa para fazer negdcios, até mesmo por conta da
falta de publico. Tempo disponivel para as boas conversas
de negdcios ndo faltou. Pelo jeito, para guem comercializa
aeronaves no Brasil, a impressdo é a de estar com a faca e o
queijjonamaéo. W

Aeronave Compartilhada

- .

P www.helimarte.com.br
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Macarrao, fonte de vida. Essa nao foi a minha
mae quem disse apesar dela sempre ter acreditado
que um prato de pasta italiana sempre faria bem
a saude. Macarrdo pode ser o prumo para uma vida,
além de fornecer os beneficios alimentares. Pelo menos
para Giovanna Squadroni. Essa nonna, como toda boa
moga italiana, conviveu com a cozinha desde crianga. O
barato dela era fazer macarréo, fazer pasta. Veio para o
Brasil como tantos imigrantes, casou e formou familia. O
tempo passou e sua histéria poderia ser uma entre tantas
gue a gente ndo se cansa de ouvir. A vida Ihe deu felicida-
des e tristezas, uma das filhas sucumbiu ao cancer, teve
que ver o marido dar adeus prematuramente. Na terceira
idade resolveu que essa historia de ficar esperando sen-
tada o tempo passar era balela e resolveu fazer o que
sempre gostou. Macarrdo. Primeiro as amigas vizinhas
comecaram a comprar seus produtos, depois a noticia se
espalhou e o jeito foi inventar uma marca. O Sabores da
Nonna fabrica por enquanto massas secas mas deve abrir
seu leque com massas frescas em breve. Nas caixinhas de
papeldo, a quantidade certa para vocé se esbaldar, por
exemplo, em tagliarinis de moranga, espinafre ou ao na-
tural. Nada de dgua como ingrediente para fazer a massa.
Somente farinha, ovos e 6leo. A indicacdo dessa histéria
veio do Chef Vinicius Manfredi, membro da FIG Federa-
¢ao ltaliana de Chefs. Ele também foi o responsavel por
botar a mao na massa e nos mostrar o potencial dos pro-
dutos da dona Giovanna. A receita seria até simples, um
tagliarini de moranga (R$ 20,00 o quilo) com molho meio
pomodoro, quase um putanesca, sé que sem anchovas. A
base do refogado para fazer o molho de tomate recebeu
um copo de vinho tinto e a finalizagcdo mereceu manjeri-
cao e queijo pecorino. Para comer de joelhos. O cenario
das fotos é da loja Espaco Gourmet, local perto do aero-
porto de Congonhas (SP) e que como pode ver, vende
joias para a cozinha. Do fogdo Gourmet (RS 5.680,00 o de
quatro bocas e RS 6.498,00 o de seis) a panela espague-
teira Artinox (R$ 180,00), tudo que é preciso para montar
uma cozinha de alto nivel, tanto em restaurantes como
para aqueles Chefs caseiros que desejam receber os ami-
gos, pode ser encontrado nesta loja. A visita ao lugar é
diversédo garantida para quem gosta de culindria. E sim,
tivemos vinhos para dar o arremate ao dia. O carmenére
escolhido, o da vinicola chilena Anakena, trazido ao Brasil
pela Mercovino e que pode ser encontrado na llhabela
Freeshop. A garrafa de RS 29,00 o fez uma bela escolha
com custo beneficio atraente, fator relevante e que so-
mado a prépria boa qualidade do liquido, transformou
a sessdo de fotos numa verdadeira Festa de Babette que
poderia ter se estendido pelo resto do dia. W
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Sabores da Nonna
www.saboresdanonna.co

Mercovino

WWw.mercovino.com.br
pepresnianty CORTES ESPECIAIS,
lIhabela Freeshop

. Tei/\/\il&ﬁiil)iéiiéiﬁj?iiﬁ5b4r28 UINHDS, H'SUTOS E MUITU
| o DO CLIMA LA DE CASA.

Espaco do Gourmet
Av. Washington Luis, 3567
Aeroporto - Séo Paulo

Tel.: (11) 5681 9055
www.espacodogourmet.com.br
Vinicius Manfredi

www.campanhamanfredi.com

manfredi@campanhamanfredi.com RUA RIBEIRO DO VALE, 339 | CEP: 84568-800 | SAD PAULD (SP) E;—
TEL./FAX: 55 11 5841-5586 | WIID.LARBIANCORESTAURANTE.COM.BR W AN

€ ICS{Iurante



1 Ll

i) | L
iil !';,_,;I-.;ﬂ._ .

if

| il T 1
l:i v: "H ““ “ | [ F-_—-.l ||III '

il

i A
Iy I".lk

'Lh ‘lll i i " AR I | S SRS ) A 1'Ir: III ‘[
l | | | ' l ._|.' I I 11081 11y
AN .i et *‘ﬂ

i il .\ "* 0

DORME
NO
PONTO

80 | nov ® dez | 2009

O empresario brasileiro estava
fazendo um voo entre os Estados
Unidos e a Europa quando inespe-
radamente seu aviao apresentou
um problema e a viagem teve que
ser interrompida no meio do cami-
nho. No solo, um breve telefonema
para o Brasil e na manha seguinte
um outro jato similar ao dele ja
estava a postos para completar a
missao enquanto a manutencao de
sua aeronave era feita.

Este é o tipico exemplo de eficién-
cia que se espera quando a Jet Aviation
apresenta seus produtos e servicos. A
empresa que nasceu suica e hoje esta
debaixo do mesmo guarda chuva da
Gulfstream, comeca a expandir sua
atuagao em terras tapuias com a inau-
guracao de seu novo hangar em So-
rocaba (SP). Mais do que a construcao
em si, a Jet Aviation pretende aplicar
aqui um padrdo reconhecido no resto
do planeta. O nome é quase uma grife
em termos de prestacdo de servicos no
mercado de aviagao executiva.

O projeto do hangar comegou em
2008, mas Sorocaba nao foi a primei-
ra escolha para a instalagcdo da base. O

“aeroporto de Viracopos em Campinas

era uma opc¢ao mais desejada. A con-
dicao de aeroporto internacional seria
a grande vantagem, além do amplo
espaco fisico do patio e a pista de me-
tragem mais que o suficiente para voos
de longas distancias. Percalcos com
problemas ambientais e do projeto de
ampliacao de Viracopos, que até agora
nao saiu do papel, impossibilitaram a
construcao do hangar. Entao os olhos:

Opria Jet Aviation, por acreditar
s de desenvolvimento do ae-
por exemplo, deve rece-
tos para operagdes por
breve.

receber aeronaves
Gulfstream G550,
i toda planejada
es jatos. A Jet
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Aviation pretende dividir drea de 2.000m2 coberta do
hangar em duas partes. Uma dedicada a hangaragem
e uma segunda para os servicos de manutencdo. Ja
nos primeiros dias de funcionamento do hangar, trés
contratos de hangaragem estavam sendo fechados.
Ha trés andares com espaco para salas que os clientes
podem adequar ao seu gosto e mais uma sala vip de
atendimento geral.

A Jet Aviation como em todo mundo, é uma empre-
sa de atendimento multimarca, sendo assim, é plausivel
que num futuro préximo, por volta de 2011, além de ser
o centro de servicos Gulfstream, ela comece a atender
outras bandeiras. Na pratica estarad atuando num mer-
cado de porte de um King Air para cima.

Seus servicos vao além dos oferecidos dentro do
hangar. Na Labace 2008 foi anunciado um acordo com
a Tropic Air oferecendo os servi¢os de gerenciamento
de frota e fretamento. Por enquanto o principal modelo
oferecido para fretamento é um Cessna Citation CJ3.
Se vocé precisar de um helicéptero saiba que pelo pa-
drdo da companhia, serdo oferecidos apenas modelos
biturbina e com uma dupla de pilotos a bordo. Nada
de taxi aéreo pirata na drea da Jet Aviation. Para prestar
servicos, ndo basta o taxi aéreo existir. Ele vai ter que
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passar pelo crivo de um inspetor da Jet Aviation que
vem ao Brasil de tempos em tempo para ver o que esta
sendo feito. E isso inclui padrdes operacionais. O rigor
é todo para garantir que aquele cliente da marca em
outros pafs, receba o mesmo tratamento quando vier
ao Brasil. Este inclusive é arma de venda. Ele quer en-
contrar aqui 0 mesmo padrdo de servico que encontra
na Jet Aviation em outros cantos do mundo, que pode
ser medido com um outro produto, o Flight Following,
sistema que informa a todo instante como esta indo o
voo do cliente. Quem precisa saber, vai receber cons-
tantemente noticias se o voo chegou no horério certo,
se 0 passageiro embarcou corretamente. Isso nem que
seja necessario o representante da Jet Aviation ir dor-
mir com varios telefones ao pé do ouvido. W

ONDEACHAR

Jet Aviation
Tel.: (11) 5053 3508
www. jetaviation.com
charter_brasil@jetaviation.com
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Imagine o que uma designer de
tapetes poderia fazer na sua casa. 0
elemento que serve como um arre-
mate na decoracao, da o clima acon-
chegante, sobre um degrau e se tor-
na arte. Tudo culpa de uma irrequieta
novaiorquina que estabeleceu rafzes e
filhos no Brasil ha seis anos. Lina Miran-
da estudou e comecou a trabalhar com
tapetes ainda nos Estados Unidos mas

veio para ca e agradou gente de peso.
Nomes como Sig Bergamin, Roberto
Migotto, Kiko Saloméo e Diego Revollo
viram suas pegas e notaram que seus
desenhos eram algo mais. Os trabalhos
de Lina ndo sdo mesmo qualquer coisa,
meticulosa, ela foi atrds da melhor pro-
ducdo e chegou no Nepal e na india.
Sua grife, a Square Foot é especializada
em tapetes tibetanos, mais espessos (RS

TEXTO: EDUARDO BASKERTIN
FOTOS: DIVULGACAO

1.200,00 o metro quadrado), e em dhur-
ries indianos, mais finos (RS 700,00 o me-
tro quadrado). Os modelos tibetanos séo
feitos com técnica milenar, passado de
geracao para geracao. A matéria prima
¢ 1& de carneiro criado nas montanhas
e que possuem alto teor de lanolina, o
que lhe garante extrema maciez e maior
durabilidade. A 15 é fiada manualmente
como também é o processo de tingi-

mento. O tapete é tecido por nds e no
processo também ¢ utilizado a seda
pura e outras fibras vegetais. Os dhurries
por sua vez, sao feitos em teares hori-
zontais. Todo tramado, é feito de algo-
dao, chenille e seda. Toda essa beleza é
produzida atrelada em agdes sociais. No
Nepal, os tapetes sao feitos numa comu-
nidade de artesdos procurados, além da
propria Lina, por dois outros importantes
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designers do ramo, um aleméo e uma australiana. E o trio
mantém, com um percentual do custo de producéo de
cada peca, uma creche e uma enfermaria anexo a fabrica.
Toda a producéo também é certificada pela Rugmark e
pela Care Faire, instituicbes que garantem e dao aval de
que todo o processo néo utilizou de trabalho infantil. O
planeta agradece. N&do s6 por esses motivos, mas pela
beleza dos desenhos da Lina, seus tapetes mal chegam
ao Brasil e encontram compradores. Sdo duas colecdes
a0 ano, Uuma no inverno e outra no verdo. As cores fortes
sao caracteristica de seu estilo, que gosta da vivacidade
no ambiente. Neste final de ano chegaram os primeiros
exemplares da colegao 2010 com padrdes inspirados no
Mediterraneo. As cores predominantes sao o azul e o co-
ral, uma das fontes de inspiracao é a ceramica Iznic. Esca-
mas e padrdes de listras completam a referéncia a aquela
parte do planeta. E ao que parece, esse tipo de arte tem
sido bem assimilado por quem entende. Em época de cri-
se, 0s tapetes da Lina nao ficaram parados. Voaram direto
para as casas dos clientes. Talvez pelo povo ver que pode
ser muito mais rentavel e agradavel aplicar dinheiro num
bem que vai lhe trazer muito mais satisfacdo do que os
altos e baixos da bolsa. W

Nao importa a roupa,
O Manequim tem
que ser Expor!

Realistas, estilizados, plasticos, basicos, ousados... Seja
qual for o seu estilo, a Expor tem o manequim certo para a
sua loja. Ha 40 anos, na vanguarda, oferecendo diferentes
linhas de manequins que inovam em design e tecnologia,

lancando tendéncias no mercado.

Quem faz moda quer Expor.

ONDEACHAR

Square Foot
Tel.: (11) 3083 3425
www.squarefoot.com.br

Showroom: Av. BraSII, 637  Jd. Paulista » Cep: 01431-000 * Sao Paulo ¢ SP « Tel: 55 11 3887-3205 * Fax: 55 11 3884-5365 * Www.expormanequins.com.br




m
I m Panorama

AQUI OS5
SONHOS
VOAMALTO

MUITA TECNOLOGIA E ENTUSIASMO FOI
NECESSARIO PARA VENCER UMA DAS MAIS DURAS
COMPETICOES DO SEGMENTO AERONAUTICO

Em plena semana de comemo-
ra¢6es ao més da aviacao, no berco
aeronautico de Sao José dos Campos
(SP) oitenta e um avides esperam a
sua vez de decolar. Gracas aos deu-
ses, nao é nenhum problema de con-
gestionamento aéreo e sim, a rotina
diaria do XI AeroDesign, competicao
organizada pela SAE Brasil e patroci-
nada por grandes empresas do setor,
como EADS, Embraer, Dassault Avia-
tion, GE, Honeywell, Rolls-Royce, SAP,
SSAB, CEF, Rockwell Collins, Infraero, Zodiac
e Parker Aerospace. Na taxiway transforma-
da em pista de decolagem, as mais mirabo-
lantes solugcdes de engenharia aerondutica
estao sendo colocadas a prova. Tudo feito
por equipes compostas de futuros profis-
sionais do setor. Havia 91 equipes inscritas
e, desse total, 81 compareceram vindos de
15 estados brasileiros, do Distrito Federal
além de paises como a Venezuela, México
e India. O objetivo para os competidores
era de construir uma maquina voadora ra-

dio controlada que fosse capaz de carregar,
dependendo da categoria, determinados
padrées de pesos e fazer um completo cir-
cuito de voo. Para a organizagdo, o objetivo
erabem maior. Estimular toda essa mogada
a beira de ingressar na carreira profissional.

A competicao, alids, comecava bem an-
tes de colocar as maquinas para voar. Todo
0 projeto era sabatinado por comissdes de
juizes formados por engenheiros da indus-
tria aerondutica. Uma boa apresentacao
conta pontos. Depois disso, é hora de che-
gar ao céu. A cada bateria de decolagem
ultrapassada, os avides eram carregados
com uma maior quantidade de carga, si-
muladas por barras de chumbo, até chegar
no limite de cada projeto.

Sdo trés as classes de competicao,
Aberta, Regular e Micro. Na primeira nao
ha restricdes de medidas ou quantidade
de motores instalados nas aeronaves (con-
tanto que a soma das cilindradas esteja
entre 15,08cc e 199cc) e hd um limite de
distancia de 61m para a decolagem. Na

81



[
I m Panorama

Regular sdo aceitos apenas monomotores
com cilindrada de 10cc, existem restricdes
geométricas e de distancia de decolagem,
entre 30,5m e 6Im. A grande novidade foi
a classe Micro que teve sete equipes par-
ticipantes. Os avides devem caber numa
caixa de 0,125m3 e podem usar motoriza-
cao elétrica. Nesta classe 0s avides devem
decolar em até 30,5m.

Para variar, as equipes nao economi-
zaram em tecnologia. Material leve de
construcao como a fibra de carbono eram
normal de ser encontrado. Muitas asas vo-
adoras forma propostas, alguns projetos
aproveitaram o interior das se¢bes centrais
para o carregamento da carga, uma delas,
veja s6, sem qualquer superficie de coman-
do vertical. O controle direcional era feito
por vetoramento de empuxo. Morram de
inveja o Sukhoi Su-37 ou F-22 Raptor. Neste
ano foi apresentado o primeiro quadrimo-
tor equipado com motores de 0.3in3. Muita
telemetria para coleta de dados também foi
largamente utilizada pelas equipes. A coisa
esta ficando para la de sofisticada. A indUs-
tria agradece, pois boa parte dessas equipes,
vai acabar sendo empregada em empresas
topo de linha. Alguns com emprego no
exterior, e muitas vezes, a participa¢gdo no
AeroDesign serviu como fator considerado
para a contratacdo. No final de muita vibra-
cdo a equipe Cefast, do Centro Federal de
Educacao Tecnoldgica de Minas Gerais, saiu
campea da classe Regular, na Aberta quem
levou a taca foi a Charlie Open, da Escola de
Engenharia de Sao Carlos. Damesma cidade
saiu a camped da Micro, a Equipe EESGUSP
Mike. As equipes que se classificaram em
primeiro e segundo lugar (EESGUSP Alpha)
na classe Regular garantiram a participa¢do
no SAE AeroDesign East Competition que
acontece nos Estados Unidos no primeiro
trimestre de 2010. Essas vao tera companhia
das primeiras colocadas nas classes Aberta e
Micro. E se vocé quer saber, o Brasil sempre
faz bonito, como todos os anos faz em Séo
José dos Campos. |

ONDEACHAR

www.saebrasil.com.br
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. Ybna unido entre a natureza,
0 design e a sustentabilidade
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Em Piedade, a 105 km de S3o Paulo, o Pouso e
Gastronomia Ronco do Bugio une design
sofisticado e preservacao da natureza.

O projeto arquitetdnico privilegia o uso de materiais
de demolicdo, tanto em suas 13 suites como no
amplo Espaco Terapéutico, no restaurante,

comandado pelo chef Luis dos Santos, e nas outras -
instalagdes do hotel. Informacoes e Reservas:

A preservacio ambiental é premissa no Ronco do 1l (11) 8259-7788 / Tel.: (15) 3299-8600
Bugio, que aliada a uma decorag&o rustica, confere Ww-m"mﬂb”mo-mm-bf
conforto e sofisticacdo abs visitantes. Piedade - SP
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Outubro, més agitado em Sao
Paulo. A cidade que mais fica para-
da no transito oferece feira de carro,
moto, barco e além disso ha a For-
mula 1. Mas para o turista entusiasta
do corre corre que vai para ver isso
tudo, o que ele encontra mais sao os
congestionamentos fora de contro-
le. Deslocamentos rapidos s& mesmo
na pista com a Férmula 1, que vive da
diferenga de milésimos de segundos. E
verdade seja dita, um espetaculo como
poucos merece ser visitado em alto es-
tilo. Dando uma rasteira em toda a aglo-
meracao de Sdo Paulo, na cidade dos he-
licopteros um servico oferecido pela LRC
Eventos ja virou tradicdao, em dia de corri-
da, o burburinho também esta no ar.

Neste ano foram convocados 10 ae-
ronaves, a maior parte monoturbinas
AS350 Esquilo, mas no meio também
haviam Agusta A109, Bell JetRanger e Ro-
binson R-44 para fazer uma das mais mo-
vimentadas ligagbes aéreas do planeta.
Em 2009 foram 120 passageiros que pa-
garam RS 1.700,00 por cabeca para che-
gar e sair da corrida com mais conforto.
Isso num monoturbina, pois se desejasse
contratar o servico utilizando um biturbi-
na, o valor subia para RS 2.100,00. Se vocé
fosse com a sua prépria aeronave, paga-
va uma taxa de RS 2.000,00. Os nimeros
j& foram melhores, em 2008 foram trans-
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portadas 180 passageiros. Se contar com
0s proprietarios e passageiros que foram
com suas maquinas proprias, neste ano
passaram 450 pessoas pelo heliponto,
enguanto que em 2008 esse ndmero fora
de 650.

O recorde aconteceu na época de
Ayrton Senna quando foi registrado 1.050
passageiros. A coordenagao dessa frota
foi feita pela Helimarte, seu diretor Jorge
Bittar, chegou a ter reuniao com o gran-
de cheféo da FIA, Bernie Ecclestone, que
queria saber se ele ndo ficaria na mao.

Na quarta feira antes da corrida acon-
teceu uma reunido de briefing com a
participacdo de todos os 80 pilotos en-
volvidos para saber como seria feito o
esquema especial de tréfego aéreo en-
torno da drea de Interlagos. Garagem,
Represa, Caixa d'dgua eram alguns dos
nomes de pontos de referéncia que fo-
ram utilizados para demarcar o caminho
que os helicopteros deveriam percorrer
até o pouso. Na torre montada ao lado
do cartédromo, uma estrutura de dar
inveja a muito aeroporto por af. S6 da
aerondutica foram 27 militares, gente do
SRPV que garantiu a segurancga dos voos.
A Anac também esteve por Id com nove
fiscais de olho em tudo.

Para o passageiro, chegar na corrida
pelo ar é facil. Foram escolhidos locais
basicos, a maioria em grandes hotéis. Era

- i
Final de semana de Grande Prémio é assim mesmo, movimento dentro e fora das pistas. O servico de
ponte aérea de helicopteros € um dos mais bem organizados do planeta e atende desde o impavido
mas pouco social Raikkdnen (no topo direito) até o publico bacana que chega para ver a corrida.
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s6 marcar o horério, chegar com alguns
minutos de antecedéncia e subir até o
heliponto no telhado para o embarque.
Para quem ndo estava acostumado, um
ritual que ja despertava curiosidade. Para
os pilotos, mais um pouso dos muitos
que fazem ao longo da semana.

A manha da corrida reservou uma
meteorologia invejavel, todos puderam
ver bem a cidade por cima, ainda mais
com um raro céu azul. O curto tempo de
voo nem de longe se compara ao tempo
gasto do mesmo trajeto feito de carro.
La de cima, nem queira saber como é
enfrentar o transito em dias normais de
congestionamento. Facil é chegar assim
em Interlagos. Pouco antes do pouso ja
é possivel ver como o evento é espedial.
Talvez somente numa etapa da Stock
Car, e olhe 13, as arquibancadas ficam téo
cheias. O publico compareceu em mas-
sa, ops, desculpas pelo trocadilho, para
ver Rubens Barrichello sair na pole. Na
fonia, o trabalho da torre é intenso. Por
mais reunido que tivesse sido feita, sem-
pre sobra uma rebarba de bronca aqui
ou acold para o piloto que ndo segue o
combinado. Um era o segundo na se-
quencia para o pouso, mas se descuidou
e, por favor, mantenha-se um pouco ao
lado e dé a vez para quem vinha atras.
Outro chegava desavisado de Brasilia.
Esse, coitado, nem sabia para onde ir.
Sinto muito, foi recomendado que se sa-
isse da drea e procurasse pouso em ou-
tro local. O pessoal do SRPV teve traba-
Iho, mais pelo intenso ritmo do que por
outra coisa. O final de semana da corrida
comegou encharcada no sdbado, todo
mundo viu Sdo Pedro castigar a pista e
pilotos. Pouca gente se aventurou a se
molhar para ver o treino classificatério,
mesmo ele reservando grandes emo-
¢oes quando aconteceu para valer.

No domingo, a alegria. O heliponto
montado para o evento era como um ta-
pete vermelho. Celebridades, essas sim
sempre comparecem. Daniela Mercury
que foi cantar o Hino Nacional, passou
por la. Bruno Senna quase nao repara que
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um dos Esquilo que estavam por ali j4 ti-
nha sido do seu tio mais famoso. Os pilo-
tos da corrida chegam apressados. Mais
ainda sdo os pilotos dos helicopteros,
mesmo num ano com menor deman-
da, o ritmo de idas e vindas é intenso. E
um balé é meio que formado sem muita
intencao. Nos dois helipontos principais
had equipes de balizamento comandada
pelo Cmte. Jorge Faria, sua empresa, a
JF, é responsavel pela coordenacdo de

O Governador José Serra chegou somente
no final do evento, sé para marcar presenca
no podium e nao viu nada que foi feito no
heliporto montado no cartédromo. Um lu-
gar de desfile de méaquinas e celebridades.
Ja Jorge Bittar, da Helimarte, a esquerda
nao sé foi responsavel pela coordenagéo de
pilotos e frota de helicopteros, mas também
colocava a mao na massa.

solo. Chega um Robinson R-44 vindo da
Avenida Paulista. Na rampa final é guia-
do pelo primeiro balizador, que assim
que o helicéptero esta pairado a poucos
metros do chao, indica o deslocamento
lateral para o segundo heliponto. A cena
lembra a de um porta avides. Quando o
R-44 fixa-se no chdo uma segunda equi-
pe se préxima da aeronave para orientar
0S passageiros a seguir o bom caminho.
Nada de mocinho ir em sentido perigo-
so, em direcao ao rotor de cauda.

Um segundo helicéptero vem che-
gando. Um Agusta j& estd na aproxima-
gao e até que ele complete o pouso, o
R-44 espera ao lado para decolar. Ao lon-
go da manha o patio de estacionamento

fica colorido com as varias pinturas dos
helicépteros. Hora de ver quem tem me-
lhor gosto. Muito boa a coordenacéo da
equipe que se mostrava interessada. Instru-
¢des de como era o fechamento de portas
de cada modelo, por exemplo, eram cons-
tantemente repassadas entre os integrantes.
O texto aqui relata uma coisa que poderia
ser banal demais, mas sao nesses pequenos
detalhes que moram um tremendo perigo.
Como o que foi visto e corrigido pela propria
equipe em Interlagos. Um LongRanger che-
ga, desembarca os passageiros, mas num
dos lados foi visto que o cinto de seguran-
¢a havia ficado para fora. O detalhe passou
batido no heliponto de onde o helicoptero
havia partido. O seguranca por I ndo repa-
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rou nisso e deu o aval para o comandante decolar. Resultado,
uma correria para ver se os danos da fivela do cinto, batendo
constantemente no bojo do LongRanger durante o voo, néo
teriam sido piores do que o barulho que fazia. O fato movimen-
tou o ja frenético domingo que s6 teve intervalo assim que as
luzes da largada se apagaram. Nessa hora o barulho dos rotores
sucumbiram ao imenso ronco dos V10 dos monopostos da F1.
Rubens Barrichello seguia na ponta, com Mark Weber da Red
Bull em segundo e o Esquilo Globocop em terceiro. O helicop-
tero da Globo fazia o seu show para captar as imagens aéreas.
Enquanto isso, os pilotos e pessoal de solo conseguiam alguns
minutos para almogar ou mesmo assistir a corrida. Tudo pre-
parativo pos evento. A segunda fase dos voos se mostra bem
mais complexa, todo mundo quer irembora de uma vez e bem
rapido. Bernie Ecclestone, sai logo depois da bandeirada. Os he-
licopteros saem apressados, 0 tempo esta virando. Depois de
alguns momentos alguns pilotos da F1 comegam a se retirar.
Nada do campedo Jason Button ou Barrichello, mas teve um
Nico Rosberg aguardando a vez na fila. Niki Lauda também teve
que ficar na fila, 0 tempo nao deu trégua e fecha de vez, o teto
é extremamente baixo, impossibilitando as operagdes. O ator
Luigi Baricelli, cheio de sorrisos era o total contraposto do piloto
da Ferrari, Kimi Raikkonen, o exemplo de pouca simpatia com
o olhar voltado sempre para o infinito. Alguns, como a dupla
de pilotos da Mclaren, ficaram esperando numa van até que
0s voos fossem retomados. Quando S&o Pedro resolveu ajudar,
mais uma hora de correria até que todos fossem embora. Luiz
Roberto Coutinho, o dono da LRC, deve ter decolado contente.
Nenhum fato grave ocorreu nas 320 operagoes registradas e o
servico fora bem executado. Agora é s6 esperar o outubro do
ano gue vem para armar novamente o seu circo, gue como o
da Formula 1, vive de fazer bem no menor tempo possivel. 1

_
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A Anac de olho em tudo. Afinal, a operacao era complexa. E tinha gente
que chegava de todos os cantos, vindo de helipontos elevados ou até na
alternativo servi¢e de vans que a LRC também ofereceu.
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A D3000 tem a dura missao de ser o modelo de entrada da Nikon para quem
nédo tem experiéncia com fotografia mas, ao mesmo tempo, quer comecar a tra-
balhar com op¢ées de troca de lentes. Ela tdo versatil quanto uma camera compacta
e bem completa como uma reflex moderna. Inclusive tem até um manual embutido
bem explicativo e que pode ser consultado pelo monitor de 3" Fora isso ela conta com
bons recursos como o novo sensor de 10,7 megapixels (com fator de corte de 1,5x), mais
do que o suficiente para fazer grandes ampliacdes. A D3000 funciona em velocidades de
30s a 1/4000s e sensibilidade 1SO de 100 a 1600. Com uma lente Nikon 18-55mm, étima
opgao para comecar a tirar suas fotos, a cdmera é vendida por RS 2.500,00 na Angel

Equipamentos Fotogréficos. O resultado pode ser esse al em cima. A simpatia da Nonna
captada numa imagem para guardar para sempre. W

CONFORTO INIGUALAVEL. TECNOLOGIA INSUPERAVEL.
- . -

G250 = SO PODERIA SER UM GULFSTREAM.

Quem entra num G250 logo percebe porgue ele & um legitimo
membm da familia Guifstream. Desde o maior espaco intemo,
com cabine mais alta e ar 100% fresco. ate o acabamento
impecavel de paltronas e galleys, o G250 & muito superior aos
concorrentes de sua categoria. E. quando o assunto é
tecnologia e desempenho, o G250 esta tambem milhas a
frente, com seu exclusivo painel PlaneView e alcance e
velocidade da concoméncia - 30,400 milhas nauticas a Mach 0.8.
G250 - o que todos os jatos medios queriam ser.
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Angel Equipamentos Fotograficos
Rua 7 de Abril, 125, loja 29-31
Centro — Séo Paulo — SP - 01043-000
Tel: (11) 3257-3498 e 3259-5450
vendas@angelfoto.com.br (_‘1 -l ] I I L L
www.angelfoto.com.br x q I‘Pm

A GENERAL DVYVNARMIOCSE CORMPANY

Para mais informacoes, ligue para Bill Arrazola, Vice-Presidente Regional para
America Latina: +1 912 484-6118, ou para o representante exclusivo no Brasil: 011 3704-7070. ww.gulfstreamG250.com



Leasing Bradesco.
E a presenca

do Bradesco
facilitando as suas
conquistas.

YR

Vocé e a sua empresa podem contar com

a presenca do Bradesco para ter a aeronave
que precisam. Com a modalidade Leasing
Importacao por Encomenda, o valor da operacao
€ em real, com taxa prefixada ou variavel

(CDI), e vocé podera arrendar até 100% do valor
do bem, incluindo os impostos e despesas

de nacionalizacao, com prazo de pagamento de
36 a 84 meses. Para as pessoas juridicas¥®,

as contraprestacdes podem ser lancadas como
despesas operacionais e deduzidas do

Imposto de Renda. Fale com o seu gerente ou
ligue 0800 273 3486, o tira-duvidas do crédito,
e saiba mais.

* SAC Al6 Bradesco 0800 704 8383

* SAC Deficiente Auditivo ou de Fala 0800 722 0099

» Ouvidoria 0800 727 9933

*PJ - Regime de Lucro Real. Crédito sujeito a aprovacao.

Pensou Crédito, pensou Bradesco.

Bradesco



